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U zplisobu ovijeni paletové jednotky féliovym . s | )
pasem se paletovd jednotka jednak oviji f6liovym 2 i h n
pasem v podstaté vodorovné kolem svych qgn
svislych stran, a jednak se oviji follovym pasem e S —

v podstaté svisle pfes hlavovou a patni stranu a WEEB® 2 T
pfes nejméné jednu dvojicl navzijem proti-
lehlych svislych stran. Zarizeni je opatfeno
ramem (2) zafizeni, na kterém je uloZen nejméné
jeden na obé&Zné dréaze otoény a motorem poha-
nény satelit {12), ktery je opatfen uloZenim pro
navin féliového pasu a ktery ma zejména brzdi-
telny odtah féliového pasu, pfi¢emZ nejméné
Jeden satelit (12) je uloZen na nosném ramu (6)
a nosny ram (6) je uloZen vykyvné kolem vodo-
rovné osy (7) na ramu (2) zafizeni.
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Zpusob ovijeni paletové jednotky féliovym pasem a zatizeni k pro-
vadéni tohoto zpusobu

Oblast techniky

Vynadlez se tyka zpusobu ovijeni paletové jednotky fdéliovym
pasem, pri¢emZ tato paletova Jjednotka sestdvd ze stohu zbozZi
a z palety. Didle se tyka =zarizeni k provadéni tohoto zpusobu,
které je opatreno ramem zarizeni, na kterém je uloZen nejméné je-
den na obéZné draze otoény a motorem pohdnény satelit, ktery je
opatfen uloZenim pro navin féliového pdsu a ktery m& zejména
brzditelny odtah féliového pasu.

Dosavadni stav techniky

Je jiZz zndmé obalit stoh zboZzi wuloZeny na paleté tak, Ze se
féliovy pads obtoc¢i v podstaté vodorovné kolem svislych stran sto-
hu zbozi, a to bud ve tvaru spirdly nebo ve tvaru navinutého pa-
su. Jako foéliové pasy se pouzivaji tak zvané pruiné félie, které
jsou jiz predem nataZeny. K tomu uUcéelu pouZivand zarizeni maji
ram zarizeni, ktery Jje vytvoren ve tvaru portdlu a na kterém je
pojizdné uloZen nosny kruh, ktery je upraven ve vodorovné roviné
a na kterém je kolem svislé osy otoéné ulozZen otocny vénec. Tento
otoény vénec unasi satelit, ktery mé& uloZeni pro navin fdéliového
pasu a brzditelny odtah féliového pasu.

Pro ovijeni se nosny rdm nejprve privede do nejnizs$i polohy
a volny konec féliového pasu se upevni na stohu 2zboZi. Potom se
satelit uvede do oto¢ného pohybu, c¢imZ se féliovy pas odtahuje
z navinu féliového pasu a zvlastnim brzdovym uUstrojim se jesté
jednou protahuje. Nosny ram se pritom pfemistuje pomalu vzhuru,
takze féliovy pas se ukladd na svislé strané stohu zbozi ve tvaru
Sroubovice. Aby pritom nedos$lo k nezZaddoucimu posunuti uvnit¥ sto-
hu zbozi, je upravena zvlastni upevrniovaci deska, kterou je moiné
spustit shora na stoh zboZi. Ddle je upraven jesté ukladac¢ horni-
ho pokryti, kterym se ukladd na hlavovou stranu stohu zboZi pri-
fez féliového pdsu, pricemZz tento prirfez je mozZné upevnit pro-
stfednictvim poslednich zavitu féliového pasu.

Hlavni nevyhoda tohoto znamého zplisobu spoc¢iva v tom, Ze ne-
ni moZné vytvorit 2adné dobré spojeni mezi stohem zbozZi a mezi
paletou a Ze nepusobi Zadné vertikdlni sily na stoh zboZi. Z toho
divodu se ¢asto nedosdhne uspokojivé bezpecénosti jeho uloZeni.

Mimoto je znamé ovijet paletové Jjednotky také v podstaté
svisle, to znamend pres hlavu a pres patky, JjakoZ i vidy pres
jednu dvojici svislych stran, pricemZ se paletovd jednotka otaci
kolem svislé osy mezi dvéma navijecimi dseky o 90°. Timto zpuso-
bem se paletovd Jjednotka oviji kriZovité a =zabali se na vsech
Sesti stranach.

Tento zpUsob vytvari i svislé predpéti na stoh zbozi, ¢im2
je tento stoh pfitlac¢ovan na paletu. Stoh zboZi je vsSak casto jen
nedostatedné drZen ve vodorovném sméru. Mimoto je paleta uzavrena
na spodni strané useky fdéliového pasu, Kkteré jsou navinuty pres
jeji opérné tramky, coz znemoznuje jeji dals$i dopravu vidlicovym
zdvihacim vozikem. PF¥i prepravé navic vznikd nebezpeci, Ze se
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useky féliového pasu v této oblasti poskodi nebo narusi, coZ bude
mit za nasledek, Ze se podstatné oslabi pripoutani nakladu.

Podstata vynalezu

Vyndlez si klade za ukol vytvorit zplsob a zarizeni, které
by umoZniovaly dosazeni podstatné zdokonalené bezpednosti nakladu
a u kterych by se vyrazné zmensilo nebezpe&i zeslabeni pripoutani
nakladu pri naslednych transportnich procesech.

VytCeny uUkol se re$i podle vynalezu tim, Ze se paletova jed-
notka oviji féliovym pdsem v podstaté vodorovné kolem svych svis-
lych stran a potom se oviji féliovym pdsem v podstaté svisle pres
hlavovou a patni stranu a pres nejméné jednu dvojici navzajem
protilehlych svislych stran.

Timto zplsobem se dosdhnou podstatné vyhody ve srovnani se
znamymi zpusoby. Jednak se dosidhne pevného spojeni mezi paletou
a stohem zboZi, a jednak se vytvori zajisténi proti boé&nimu sesu-
nuti jednotlivych vrstev stohu zboZi. Ziskana a podstatné zdoko-
nalend bezpecnost ndkladu je navic jesté kombinovdna s dokonalou
ochranou proti pocasi, pricéemZz 2zde neni trfeba pouZivat zadna
zvlastni opatfeni pro prekryti. Navic se zde neprojevuji tak
Skodlivé mistni posSkozeni uUsekl féliového pasu, protoZe stoh zbo-
21 zUstane zajistén nejméné vodorovnym ovinutim, takZe ani takova
poskozeni, ktera vzniknou po celé patni strané paletové jednotky,
nejsou pric¢inou uplného vypadku obalu.

Dalsi vyhoda tohoto zpusobu spoc¢ivd v tom, Ze volbou poradi
obou Kkrokil zpusobu 1lze vyhovét zvlastnostem prislusného stohu
zbozi. Pokud je spojeni mezi stohem zboZi a paletou a tim i svis-
ly obal zvlasté dulezity, oviji se paletovd jednotka nejprve
v podstaté ve vodorovném sméru. Timto zpUsobem je stoh zbozZi za-
jistén jiZz predem a proto 1lze nasledné svislé ovijeni provadét
S podstatné vyssim predpétim. Opac¢né 1lze vytvorit i vysokou spo-
lehlivost uloZeni ve vodorovném sméru. V takovém pripadé se nej-
prve provede svislé ovijeni jako predbéZné zajisténi a teprve po-
tom se wuskutecriuje vodorovné ovijeni, pricéemZ vodorovné ovijeni
lze provadét s podstatné vysSim predpétim neZ u znamého zpusobu
S vyluéné vodorovnym ovijenim. Zpusob podle vynalezu tady otevira
moznosti, které jsou v podstatné mnohem vyssi neZ vyhody, které
by bylo moZno ocekavat na podkladé prosté kombinace.

Zvlasté vyhodny je zpusob podle vynalezu tehdy, kdyZ se pa-
letova jednotka svisle oviji vyluéné rovnobéiné s opérnymi tramky
palety. Timto zplsobem prochadzeji useky féliového pasu mezi opér-
nymi trdmky na spodni strané paletového povrchového prkna, pri-
padné zde upravenych podvlaku palety, takZe prostor mezi opérnymi
tramky v podstaté zustava volny a lze bez problému presouvat pa-
letovou jednotku ruénim vozikem. PFitom je Gcelné, aby se féliovy
pas v oblasti patni strany paletové jednotky prostrkoval vylucéné
mezi opérnymi tramky, ¢imZ se podstatné snizi nebezpe¢i jeho po-
Skozeni a tim i nepfiznivého ovlivnéni bezpe&ného uloZeni. Toto
ovijeni se provadi ucelné tak, 2e se paletova jednotka pri svis-
lem ovijeni pohybuje vodorovné a napfié ke sméru opérnych tramkua
tak, Ze se féliovy pas v oblasti patni strany uklada mezi opérné
tramky palety, avsak v ostatnich oblastech se rovnomérné plynule
naviji. Timto zpusobem, se plné prekryje hlavova strana paletové
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jednotky a tim se rovnomérné rozdéli vertikdlni predpéti po celé
plose hlavové strany. Dale se vytvareji diagondlné pusobici upi-

naci sily, které zajistuji pridavnou bezpednost proti sesunuti
nakladu na paleté.

Svislé a vodorovné ovijeni lze provadét ve dvou specidlné
pro né vhodnych zarizenich. Aby bylo moZné ovijet paletovou jed-
notku v jednom jediném zarizeni zplisobem podle vynalezu, je podle
podstaty upraveno zarizeni podle vyndlezu tak, Ze nejméné jeden
satelit je uloZen na nosném ramu a nosny ram je uloZen vykyvné
kolem vodorovné osy na ramu zarizeni. Pritom je s vyhodou nosny
ram vykyvné uloZen kolem vodorovné osy na sanich a tyto sané jsou
zdviZné a spustitelné vedeny na stojanech radmu zarizeni. Zarize-
ni, které je vytvoreno podle tohoto konceptu, umoZnruje jak verti-
kalni, tak i horizontdlni ovijeni paletové jednotky, pricemz se
pritom obézna draha satelitu, pripadné satelitd zméni vidy o 90°
z jedné do druhé polohy. Tim se zajisti, Ze nejsou potrebné Zadné
transportni procesy mezi obéma ovijecimi uUseky.

Pritom je zvlasté vyhodné, pokud Jje alespon jeden satelit
upevnén na otoéném vénci, ktery Jje otocné uloZen na nosném kruhu
nosného ramu. Tak se usnadni zejména svislé ovijeni paletové jed-
notky.

Podle dalsiho vyhodného vytvoreni vynalezu se predpoklada,
Ze k ramu zarizeni je prirazen pojizdny vozik, ktery ma vyéniva-
jici nosna ramena. Tento pojizdny vozik prevezme prostrednictvim
svych nosnych ramen paletovu jednotkou pred vertikalnim ovijenim
féliového pasu a v prubéhu navijeciho procesu s ni pomalu pojizdi
rovinou otaceni satelitu, pripadné satelitll. Odpovidajici vratné
pohyby pojizdného voziku mohou potom zabezpecCit, aby se fdéliovy
pas v oblasti patni strany ukladal jen mezi opérné tramky palety.
Jakmile je paletovd jednotka vertikalné ovinuta, vysune se po-
jizdny vozik ze zarizeni.

Je Géelné, aby nosnd ramena byla usporadana ve svislém od-
stupu od podvozku pojizdného voziku, ¢imZz se zajisti, aby sate-
lit, pripadné satelity byly ve svislé poloze obéZné drahy pra-
jezdné mezi nosnymi rameny a podvozkem. Tim se umoZni vytvorit
pojizdny vozik velmi JjednoduSe a Je moZné usporadat podvozek
v podstaté pod nosnymi rameny.

Dale se predpoklada, Ze k ramu zarizeni je prirazen nosny
stil pro paletovou jednotku, ktery je opatren pfepravnimi pro-
stfedky pro vodorovné posouvan1 paletove jednotky na nosna ramena
pojizdného voziku. Tyto prepravn1 prostfedky usnadnuji nasunuti
paletové jednotky na nosnd ramena pojizdného voziku. To lze jesteé
dale zdokonalit tim, 2Ze nosny stil je uloZen svisle pohybllve
a sirka svisle pohybllve uloZeného nosného stolu je mens$i nez
volnd vzdalenost mezi dvéma nosnymi rameny pojizdného voziku.

Prehled obrazku na vykresech

Vynalez je v dalgim podrobnéji vysvetlen na prlkladu prove-
deni ve spojeni s vykresovou c¢asti, kde je schematicky znazornén.

Na obr. 1 a 2 je schematicky znazornéna nalozZenad paleta pred
ovijenim.



CZ 280880 Bé6

Na obr. 3, 4 a 5 je znadzornéna paleta v prubéhu ovijeni a po
jeho ukoncéeni.

Priklad provedeni vynalezu

Navijeci zafizeni 1 mad portdlovy ram 2 zarizeni, ktery ma
dva stojany 3, z nichZ je na vykrese patrny jen predni, a priénik
4, ktery spojuje oba stojany 3 na horni strané. Ram 2 zarizeni je
upraven polohové pevné na podlazni plose.

Na kaZdém ze stojani 3 jsou uloZeny sané 5, které jsou svis-
le pojizdné. V obou sanich 5§ jsou uloZeny oba konce nosného ramu
6 ve tvaru pismene U, které jsou uloZeny na spoled&né, vodorovné
upravené vykyvné vodorovné ose 7. Volné konce nosného ramu 6 maji
ozubené useky 8, které jsou v zabéru vidy s jednim pastorkem 9a,
které jsou spojeny s neznidzornénym pohonem elektrického motoru.
Prostfednictvim tohoto pohonu je moZné vykyvnout nosny ram 6 ze
znazornéné vodorovné roviny smérem dold o 90° do svislé roviny.

Na spodni strané nosného rdmu 6 je zavésen kruhovy ram ve
tvaru nosného kruhu 10, ktery vytvari obézZnou drahu pro otoény
vénec 11, ktery je uspordadadn pod nim. Na otoéném vénci 11 je za-
vésen satelit 12, ktery je opatren navinem féliového pasu. Proti
satelitu 12 je na otoc¢ném vénci 11 upraveno protizavazi 13, které
vytvari rovnovahu. Misto protizavazi 13 miZe byt upraven také
dalsi satelit 12, ¢imZ se umoZni odtahovat soucasné dva féliové

pasy.

Pod nosnym rdmem 6 je uspofdddn nosny stal 14, ktery je
opatfen prepravnim prostfedkem 15 ve tvaru pasu, ktery mize byt
uvadén do pohybu v roviné vykresu prostrfednictvim pohdnéciho kola
16. Na prepravnim prost¥edku 15 je uloZena paletova jednotka 17,
sestavajici z palety 18 a stohu zboZi 19 zboZi. Paletova jednotka
17 Jje na nosny stul 14 opravovan dals$im dopravnim dstrojim 20.

K navijecimu zarizeni 1 patrfi také pojizdny vozik 21, ktery
md podvozek 22, na jehoZz zadnim konci je upraven ve sméru vzhiru
pridrzny rdm 23, z jehoz horniho konce vyénivaji smérem dopredu
vystupujici nosnd ramena 24. Sirka pojizdného voziku 21 je stano-
vena tak, aby mohl projizdét mezi stojany 3 ramu 2 zarizeni.

Navijecim zafizenim 1 se uskuteénuje dale popsany navijeci
proces.

Pred zasunutim paletové jednotky 17 do navijeciho zarizeni
1l se nejprve vykyvne nosny rdm 6 s nosnym kruhem 10 a otoénym
véncem 11 do svislé polohy smérem dolu, jak je to znazornéno na
obr.l. Potom se zasune pojizdny vozik 21, pfipadné zajede tak da-
leko, aby jeho nosnad ramena 24 byla nad a podvozek 22 byl pod
nosnym ramem 6, takZe nosny rdm 6 s nosnym kruhem 10 a s oto¢nym
véncem 11 prochazi mezilehlym prostorem mezi nosnymi rameny 24
a podvozkem 22. Nosny stil 14 je v roviné dopravniho Ustroji
a pod rovinou nosnych ramen 24. Potom najede paletova jednotka
17 na nosny stul 14, pric¢emZ nosnd ramena 24 se zasunou do mezer
mezi opérnymi tramky 25, 26, 27 palety 18. Potom se prostrednict-
vim neznazornéného zdvihaciho uUstroji nosny stul 14 spusti tak,
Ze paletovad jednotka 17 se ulozZzi na nosnd ramena 24, jak je patr-
no z obr. 2.
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Potom se upevni kousek féliového pasu 28 ze satelitu 12 na
paletové jednotce 17. V dalsi fazi se uvede do otoéného pohybu
otoény vénec 11, takZe satelit 12 zacne obihat v kruhu kolem pa-
letové jednotky 17. Tim zacne byt paletovd jednotka 17 ovijena ve
svislém sméru. Pri pomalém vyjiZdéni pojizdného voziku 21, pri
tomto pohledu smérem vpravo, se féliovy pas 28 naviji ve tvaru
Sroubovice kolem paletové jednotky 17.

Jizdni pohyb pojizdného voziku 21 mad superponovany oscilacni
pohyb, ktery je uspofadan tak, Ze paleta 18 je na své spodni
strané ovijena jen mezi svymi opérnymi tramky 25, 26, 27, takze
opérné tramky 25, 26, 27 zustavaji na svych spodnich stranach
volné. Smérem vzhuru se féliové pasy 28 opét od sebe rozchazeji,
¢imZz se vytvari navin, znazornény na obr. 3. Tim se prekryje hor-
ni strana paletové jednotky 17 féliovym pasem 28 rovnomérné, za-
timco smérem dolu se uUseky fdéliového pasu 28 smérem k sobé stla-
cuji.

Po ukoné¢eni vertikalniho ovijeni je pojizdny vozik 21 s pa-
letovou jednotkou 17 vné roviny otaceni otoéného vénce 11, jak je
patrno z obr. 3. Potom se nosny ram 6 vykyvne smérem vzhiru do
vodorovné roviny. V navaznosti na to zajede opét pojizdny vozik
21 do navijeciho =zarizeni 1 tak daleko, Ze nosna ramena 24 jsou
opét uloZena nad nosnym stolem 14 a paletova jednotka 17 je nad
nimi, jak je to patrno =z obr. 4. Nosny stul 14 se nazdvihne
a prevezme tak paletovou jednotku 17. Potom vyjede pojizdny vozik
21, pfi tomto pohledu vpravo, opét ven z navijeciho zarizeni 1.
Potom se uvede opét do rotaéniho pohybu otoc¢ny vénec 11 a paleto-
va jednotka 17 zadne byt vodorovné ovijena, a to nejdrive od hor-
ni hrany stohu 19 zboZi. Potom se vzhledem k pojiZdéni sani 5
a tim i nosného ramu 6 oviji stoh 19 zboZi aZ k horni strané pa-
lety 18, a to ve tvaru Sroubovice, jak je to znazornéno na obr. 5.

Jakmile je dokon&eno i vodorovné ovijeni, vysune se nosny
ram 6 tak vysoko, aby paletova Jjednotka 17 mohla vyjet z navije-
ciho zarizeni 1. Potom se nosny ram 6 znovu vykyvne smérem dolu
do svislé roviny. Po zajeti pojizdného voziku 21 1lze potom dale
predepsanym zpusobem ovijet novou paletovou jednotku 17.

PATENTOVE NAROKY

1. Zpusob ovijeni paletové jednotky féliovym pasem, pricCemz tato
paletova jednotka sestava ze stohu zboZi a z palety, Vv y-
znacdc¢ujici s e t i m, Ze paletovd jednotka se jed-
nak oviji féliovym pasem Vv podstaté vodorovné kolem svych
svislych stran, a jednak se oviji féliovym pasem Vv podstaté
svisle pres hlavovou a patni stranu a pfes nejméné jednu dvo-
jici navzajem protilehlych stran.

2. Zpusob podle naroku l, vy znacu ici s e t
3e paletovd jednotka se svisle oviji vylu¢né rovnob
s opérnymi tramky palety.
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Zpusob podle ndroku 2, vy znaduijici s e tim,
Ze fdéliovy pds se v oblasti patni strany paletové jednotky
prostrkuje vyluéné mezi opérnymi tramky.

4. Zpusob podle naroku 3, vy znad¢ujici se. tim,

Ze paletova jednotka se pri svislém ovijeni pohybuje vodorovné
a napri¢ ke sméru opérnych tramka tak, Ze se féliovy pas
v oblasti patni strany uklada mezi opérné tramky palety, avsak
v ostatnich oblastech se rovnomérné plynule naviji.

5. Zarizeni k provadéni zpusobu podle jednoho z ndroku 1 azZ 4,

6.

7.

8.

9.

které je opatrfeno ramem zarizeni, na kterém je uloZen nejméné
jeden na obézZné draze otoény a motorem pohanény satelit, ktery
je opatren uloZenim pro navin féliového pasu a ktery ma zejmé-
na brzditelny odtah féliového pasu, vy znacuijici
s e t im, Ze nejméné jeden satelit (12) je uloZen na nos-
ném ramu (6) a nosny ram (6) je uloZen vykyvné kolem vodorovné
osy (7) na ramu (2) zarizeni.

Zarizeni podle naroku 5, vy znacuijici se tim,
Ze nosny ram (6) je vykyvné ulozZen kolem vodorovné osy (7) na
sanich (5) a tyto sané (5) jsou zdviZzné a spustitelné vedeny
na stojanech (3) ramu (2) zarizeni.

Zarizeni podle ndroku 5 nebo 6, vy znacuijici s e
t i m, Ze alesponn jeden satelit (12) Jje upevnén na otoéném
vénci (11), ktery je oto¢né uloZen na nosném kruhu (10) nosné-
ho ramu (6).

>

Zarizeni podle jednoho z ndroki 5 az 7, vy znadcuijic
s e tim, Ze k rdmu (2) zarizeni je prirazen pojizdny vo-
zik (21), ktery mad vyénivajici nosna ramena (24).

Zarizeni podle ndroku 8, vy znadc¢uijici s e t im,
Ze nosnd ramena (24) jsou usporadana ve svislém odstupu od
podvozku (22) pojizdného voziku (21).

10.Zarizeni podle jednoho z ndroki1 5 az 9, vy znacujici

s e tim, 2Ze k ramu (2) zarizeni je prirazen nosny stul
(14) pro paletovou jednotku (17), ktery je opatfen prepravnimi
prostrfedky (15) pro vodorovné posouvani paletové jednotky
(17) na nosnd ramena (24) pojizdného voziku (21).

l1.Zarizeni podle naroku 10, vy znadcuijici s e tim,

Ze nosny stil (14) je ulozZen svisle pohyblivé.

12.Zarizeni podle naroku 11, vy znacuijici s e tim,

Ze Sirka svisle pohyblivé uloZeného nosného stolu (14) je men-
$i nez volna vzdalenost mezi dvéma nosnymi rameny (24) pojizd-
ného voziku (21).

2 vykresy
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