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(54) Modulare und nachriistbare Wandelemente fiir Sitze von Schienenfahrzeugen
(57) Ein System zur modularen und nachriistbaren

Innenraumgestaltung fir Schienenfahrzeuge, das
modulare Elemente (1) Schale, (2) Handgriff, (3)
vorhandener Sitz, (4) Ablage, (5) vorhandener
Klapptisch an Sitzriickseite) umfasst, wobei die
modularen Elemente individuell an die Bedurfnisse
der Fahrgdste anpassbar sind und sowohl in
bestehenden Innenrdumen von
Schienenfahrzeugen nachgeriistet als auch in
Neufahrzeugen integriert werden kénnen (6).
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Beschreibung

MODULARE UND NACHRUSTBARE WANDELEMENTE FUR SITZE VON SCHIENENFAHR-
ZEUGEN

1. TECHNISCHES GEBIET

[0001] Die Erfindung betrifft das Gebiet der Innenraumgestaltung von Schienenfahrzeugen, ins-
besondere die Verbesserung des Fahrgastkomforts durch modulare und nachriistbare Elemente,
die sich fiir Neufahrzeuge aber aufgrund ihrer minimalinvasiven Bauweise auch fiir bestehende
Fahrzeuge eignen.

[0002] Die Erfindung ist eine einfache, kostenglinstige und flexibel nachriistbare Losung zur
Schaffung einer raumlichen Differenzierung in neuen und bestehenden Fahrgastbereichen eines
Fahrzeugs. Bei dieser Erfindung umschlie3t eine Schale den gesamten Sitz oder Doppelsitz und
reicht bis unter die Kopfstiitze. Die Montage kann wahlweise am Sitz, an der riickwértigen Wand
oder an einem anderen geeigneten Element erfolgen.

[0003] Durch diese héhere Schale im Vergleich zur Sitzlehne und Kopfstitze entsteht eine Art
von Abteilkonzept, das den Fahrgasten ein erh6htes Mal3 an Privatsphéare sowie verbesserten
Schall- und Sichtschutz bietet.

2. STAND DER TECHNIK

[0004] Schienenfahrzeuge bieten oft begrenzte Mdglichkeiten zur individuellen Anpassung des
Innenraums an die Bediirfnisse der Fahrgaste. Bestehende Lésungen sind oft weder flexibel noch
wirtschaftlich umsetzbar.

[0005] Bisherige Planungen und Ideen sahen fiir die Schaffung von Zugabteilen sehr platzinten-
sive Konzepte vor. Dies erforderte insbesondere in bestehenden Fahrzeugen umfangreiche und
daher kostenintensive Umbauten der Innenraum- und Sitzaufteilung. Ebenso haben die bisher
entsprechend dem aktuellen Stand der Technik angewendeten Konzepte zu einer Reduzierung
der Fahrgastkapazitat gefiihrt. Aus den vorgenannten Griinden wurden die Ideen und Planungen
insbesondere fiir Umbauten bei Bestandsfahrzeugen in der Regel wieder verworfen. Eine spatere
Nachristung der Fahrzeuge ist insbesondere aufgrund fehlender universeller Schnittstellen (kon-
struktionsbedingt) schwierig.

3. PROBLEM

[0006] Die Realisierung des bisherigen Standes der Technik zur Erhéhung des Passagierkom-
forts fiihrt zu hohen Kosten, die anfallen, ohne dass diese lber den Fahrpreis an den Passagier
weitergereicht werden kénnen. Ebenso hatte die Realisierung der bisherigen Ideen und Planun-
gen zu einer Reduzierung der Fahrgastkapazitat in den Ziigen gefiihrt, was die Kostensituation
noch einmal verschéarft hatte. Die Schaffung einer wirtschaftlichen, flexiblen und nachhaltigen L&-
sung zur Verbesserung des Fahrgastkomforts in Schienenfahrzeugen ist daher Ziel und Aufgabe.

4. LOSUNG DES PROBLEMS

[0007] Das Problem wird durch die in der Anlage 2 (,Schutzanspriche") aufgefihrten Merkmale
geldst. Die Erfindung ermdglicht eine modulare und nachriistbare Gestaltung des Innenraums,
die kostenglnstig und individuell an die Bedirfnisse der Fahrgéste angepasst werden kann.
Diese Wandelemente kdnnen nicht nur in Bestandsfahrzeugen nachgeristet, sondern auch in
Neufahrzeugen eingesetzt werden. Die Besonderheit der Losung liegt in der Méglichkeit, durch
Anpassung die bestehenden Strukturen der Fahrzeuge zu nutzen. Dadurch wird eine kosteneffi-
ziente, flexible und nachhaltige Methode zur Verbesserung des Fahrgastkomforts in Schienen-
fahrzeugen geschaffen.

5. VORTEILE DER ERFINDUNG
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[0008] Mit der Erfindung kann die Innenraumgestaltung und -aufteilung auf einfache und kosten-
ginstige Weise den heutigen Fahrgastbediirfnissen angepasst werden. Die Erfindung ermdglicht
eine verbesserte, individuelle Reiseerfahrung, indem sie eine flexible und kosteneffiziente In-
tegration in Neufahrzeuge ermdglicht.

[0009] Im Falle der Nachriistung des Innenraums bietet die Erfindung eine einfache und vor allem
minimalinvasive Lésung. Es kann einfach in bestehende Fahrzeugkonfigurationen nachgerustet
werden, z.B. im Rahmen eines Refits, oder, bei Neufahrzeugen, auch von vornherein in die Ent-
wicklung einbezogen werden, ohne dass weitere Anderungen, Anpassungen oder Einschrankun-
gen im Innenraumdesign vorgenommen oder in beriicksichtigt werden missen.

[0010] Die Kosten und der Aufwand fir Hersteller und Betreiber sind vergleichsweise gering im
Vergleich zu anderen komfortsteigenden MaBBnahmen (z.B. Ticketing, Beleuchtung, Verkleidung
etc.), insbesondere, weil kein Eingriff in das Layout des Fahrzeugs erforderlich ist und dadurch
die Montagezeit gering ist.

[0011] Die Wandelemente bieten zusatzliche Funktionen, die den Fahrgastkomfort durch Abla-
gen, Griffe, Sichtschutz, Gerauschdampfung und Privatsphére steigern.

2/6
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LEGENDE ZU ABBILDUNGEN

Schale

Handgriff

Vorhandener Sitz

Ablage

Vorhandener Klapptisch an Sitzriickseite
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Montagerichtung
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Anspriiche

1. Ein System zur modularen und nachriistbaren Innenraumgestaltung fiir Schienenfahrzeuge,
das modulare Elemente ((1) Schale, (2) Handgriff, (3) vorhandener Sitz, (4) Ablage, (5) vor-
handener Klapptisch an Sitzriickseite) umfasst, wobei die modularen Elemente individuell an
die Bediirfnisse der Fahrgéaste anpassbar sind und sowohl in bestehenden Innenrdumen von
Schienenfahrzeugen nachgeristet als auch in Neufahrzeugen integriert werden kénnen (6).

2. System nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die modularen Elemente aus
umweltfreundlichen, nachhaltigen Materialien bestehen kénnen.

3. System nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die
modularen Elemente so gestaltet sind, dass sie minimalinvasiv an bestehenden Komponen-
ten, wie z.B. Fahrgastsitzen, montiert werden kénnen.

4. System nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die
modularen Elemente zusatzliche Ausstattungsmerkmale bieten oder ergénzen kdnnen, wie
Ablagen, Griffe, Sichtschutz, Gerduschdampfung und Privatsphare, um den Fahrgastkomfort
weiter zu verbessern.

Hierzu 2 Blatt Zeichnungen
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