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Wynalazek dotyczy ukladu kierowniczego do po-
jazdéw czlonowych, trzyosiowych z drugim czlonem
jednoosiowym, zwlaszcza do autobuséw przegubo-
‘wych.

Znane rozwigzania ukladu konstrukcyjnego au-
tobusu przegubowego polegaja na ruchomym potg-
czeniu czlonu ciggnacego, w postaci pojazdu dwu-
' osiowego, z czlonem ciggnionym, w postaci naczepy
jednoosiowej, za pomocg przegubu kulowego oraz
zastosowaniu ukladu kierowniczego do samoczynne-
go sterowania skretem koét trzeciej osi przez skrety
czlonu.ciagna‘cego.

Uruchomienie ukladu kierowniczego trzeciej osi
nastepuje przez dzialanie °polgczonego z przed-
nim sworzniem kulowym drazka kierowniczego,
za posrednictwem dwoéch prostych dzwigni i draz-
ké6w wzdluzny¢éh ma ramie kierownicze kola trze-
ciej osi, a dalej przez trapez kierowniczy na drugie
kotlo trzeciej osi.

Tego rodzaju znane uklady kierownicze posiada-
ja te wade, ze katy obrotu obu posrednich dzwigni
prostych i ramienia kierowniczego sg jednakowe do
przodu i do tylu, co wynika z jednakowego kata
obrotu przedniego sworznia kulowego ukladu kie-
rowniczego wokét przegubu kulowego gczgcego oba
czlony pojazdu i powoduje przy skrecie pojazdu
w lewo i w prawo jednakowe, a wiec niewlasciwe
skrety kota kierowamego trzeciej osi, a tym samym
niewlasciwe skrety drugiego kola trzeciej osi.
W efekcie, w czasie wykonywania przez pojazd
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zakretow, powoduje to jazde drugiego czlonu po-
jazdu po tukach réznych od zalozonych.

Niewla$ciwe ustawienie sie ko6 trzeciej osi jest
przyczyng ich toczenia sie z ‘poéLizgiem bocznym,
co uniemozliwia uzyskanie maksymalnej zwrot-
no$ci, koniecznej dla autobusu przegubowego, oraz
przyspiesza zuzycie opon. ,

Celem wynalazku jest usuniecie wad znanych
ukladéw kierowniczych przez udoskonalenie geo-'
metrii rozwigzania konstrukcyjnego ukladu kierow-
miczego dla kierowanych két tylnej osi pojazdu
przegubowego.

Wytyczone zadanie zostalo rozwigzane zgodnie
z 'wynalazkiem w ten sposéb, ze w ukladzie draz-
kéw wzdluznych na jednej poSredniej dZwigni ka-
towej sa zamocowane sworznie dwu sasiadujacych
drazkéw wzdluznych, przy czym sworzen jednego
drazka znajduje sie w plaszczyZnie przechodzacej
przez of obrotu poSredniej dzwigni katowej i pros-
topadiej do osi wzdluiznej pojazdu, za§ sworzen
drugiego drazka znajduje sie w plaszczyZnie prze-
chodzacej rowniez przez o§ obrotu posredniej dzwi-
gni katowej, lecz obréconej w kierunku drgzka
poprzedniego o pewien kat.

Przedmiot wynalazku jest blizej wyjasniony
w przykladowym rozwiaianiu na rysunku, na kté-
rym fig. 1 przedstawia schemat ukladu kierowni-
czego drugiego czlonu pojazdu przegubowego, a fig.
2 — geometrie rozwigzania konstrukcyjnego frag-
mentu tego uktadu. :
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Pierwszy czlon pojazdu przegubowego jest po-
laczony ruchomo z drugim czlonem pojazdu za po-
mocg przegubu kulowego 1. usytuowanego na koficu
ramy pierwszego czlonu w osi symetrii wzdluznej
pojazdu.

Dla uruchomienia ukladu kierowniczego trzeciej
osi obok przegubu kulowego 1 umieszczony jest
réwniez na ramie pierwszego czlonu przedni swo-
rzen kulowy 2, drgzka wzdluznego 3, ktéry przez
posSrednie dzwignie — katowg 4 i poSrednig dzwig-
nie prostg 5 oraz przez drazki wzdtuzne 6 i 7 dziala
na zwykle ramie kierownicze 8, zamocowane do
zwrotnicy kola kierowniczego trzeciej osi a dalej
przez trapez kierowniczy na drugie kolo trzeciej osi,
przy czym posrednia diwignia katowa 4 i oba jej
sworznie kulowe 9 i 10, a takze wszystkie nastepne
dzwignie az do koé! jezdnych wykonujg obrét do
przodu o mniejszy kat za§ do tylu o wiekszy kat,
zgodnie z wymaganiami prawidlowego ustawienia
kot trzeciej osi w kazdym momencie wykonywania
zakretu przez pojazd.

Wynika to z tego, ze sworzefi kulowy 10 zgodnie
z obrotem przedniego sworznia kulowego 2 przesu-
wa sie wzdluz pojazdu o odcinek S, jednakowy za-
ré6wno do przodu jak i do tylu. Jednakze sworzen
kulowy -10 jest obrécony do tylu od osi x — x o kat
B, a obracajgc sie po luku o promieniu R zatacza
do przodu kat o4, a do tylu oy. Tym samym sworzenh
kulowy 9, mimo iz lezy ma osi x—x poprzecznej do
pojazdu, zatacza réwniez katy a; i oy i przesuwa sie
wzdluz pojazdu, lecz o rézne odcinki — do przodu
Sti do tylu S,. Dzieki temu poSrednia dzwignia pro-
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sta 5 obraca sie réwniez o katy a; i a;, proporcjo—
nalnie do o; i a,. Z tego wynika, ze odcinki B, i 8,
sg odpowiednio proporcjonalne do odcinkéw S5 i
S,. Odpowiednio obraca si¢ ramie kierownicze 8
i kolo kierowane o katy o5 i aj wymagane dla pra-
widlowego skretu kola w prawo i lewo.

Przez $cisle dobrany trapez kierowniczy 11 réw-

niez drugie kolo kierowane wykonuje wlaéciwe skre--

ty w lewo i w prawo, co lgcznie powoduje zakre-
ty drugiego czlonu pojazdu zgodnie z zalqionymi
oraz toczenie k6l bez poflizgu po torze wspélsrod-
kowym z torami toczenia koél pierwszego czionu po-
jazdu przegubowego.

Zastrzezenie patentowe

Uktad kierowniczy pojazdéw przegubowych,.
zwlaszcza autobuséw przegubowych posiadajgcy w
ukladzie drazkéw podiluinych posrednig dzwignie-
katowa, znamienny tym, Ze ma jednej poSredniej
dzwigni katowej (4) sg zamocowane sworznie kulo-
we (9) i (10) dwu sasiadujacych drazkéw wzdiuz-
nych (3 i 6), przy czym sworzen kulowy (9) tylnego
drazka wzdluznego (6) znajduje sie w plaszczyznie
przechodzacej przez o§ obrotu poSredniej diwigni
katowej (4) i prostopadlej do osi podiuznej pojazdu,
za$§ sworzen przedniego drazka wzdiluznego (3) znaj-
duje sie w plaszczyZnie przechodzacej przez tg sama
o§ gbrotu posSredniej dzwigni katowej (4) lecz obroé-
conej w strone tylnego drgzka wzdluznego (6) o kat
(ﬁ) wynikajgcy z cato$ci ukiadu kierowniczego.
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