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Sposob oczyszczania spalin silnikow samochodéw ciezarowych
i urzadzenie do stosowania tego sposobu

1

Przedmiotem wynalazku jest sposéb oczyszczania
spalin silnikéw samochodéw ciezarowych z nape-
dem spalinowym, ze skrzynig ladunkowg do trans-
portu rud i podobnych materialéw, szczegblnie przy
pracy w pomieszczeniach trudnych do wywietrzenia
i urzadzenie do stosowania tego sposobu.

W dotychczasowych rozwigzaniach dopodziemne-
go transportu rud i odpadowych materialéw ko-
palnianych stosowano woézki transportowe z nape-
dem spalinowym oraz reczne woézki szynowe. Pod-
czas pracy wozkéw transportowych z napedem spa-
linowym wystepowal problem wydzielanych przez
nich spalin. W zwigzku z tym, koniecznym byto zbu-
dowanie opro6cz niezbednej instalacji wentylacyjnej
w kopalni w celu zapewnienia wymiany powietrza,
réwniez zbudowanie instalacji do oczyszczania spa-
lin przed wypuszczeniem ich na powierzchnie. In-
stalacje te wraz z ciezkg aparatura, w ktoérej sklad
wchodza pojemniki wodne, umieszczono na wézkach
transportowych.

Do oczyszczania spalin wylotowych zgodnie ze
znanym dotychezas sposobem stosowano oddzielne
urzadzenia, w ktérych to urzadzeniach materiat
uzywany do oczyszczania tych spalin musiat byé
od czasu do czasu regenerowany. Sposob ten wyma-
gal dodatkowych wysokich koszté6w oraz by}l ucigz-
liwy.

'~ Celem wynalazku jest usuniecie wyzej wymie-
nionych wad i niedogodnoSci.

Zadanie to zostalo rozwigzane w ten sposéb, ze
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spaliny z silnika lub silnikéw woézkéw transporto-
wych sg doprowadzane do jednego lub wiecej otwo-
row wlotowych, znajdujacych si¢ w dnie lub w po-
bliZzu dna skrzyni ladunkowej wézka, ktérej dno
i Sciany boczne sg poza tym szczelne a nastepnie sg
kierowane przez znajdujacy sie w skrzyni przewo-
zony material, ktéry dziala woéwczas jako masa fil-
tracyjna i element chtodzacy, w wyniku czego na-
stepuje zlozone zjawisko skraplania sie pary i od-
kladanie sie czasteczek sadzy i oleju w przewozo-
nym }adunku.

Instalacja stanowigca przedmiot wynalazku, kté6-
ra umozliwia realizacje powyzej podanej metody
charakteryzuje sie gt6wnie tym, ze uklad wydecho-
wy silnika lub silniké6w woézkéw transportowych
polaczony jest za poSrednictwem przegubowego
przewodu rurowego, w sklad ktérego wchodzi za-
zwyczaj segment ze zmienng dlugoScia, z ukladem
kanatéw znajdujacych sie¢ w skrzyni ladunkowej
wozkéw transportowych, zakonczonym jedng lub
Kilkoma dyszami wydechowymi wyprowadzonymi
w dnie lub w poblizu dna skrzyni ladunkowej, przez
ktére moga uchodzié spaliny, aby nastepnie unie§é
si¢ do goéry przez przewozony w skrzyni ladunek.

_Urzadzenie do stosowania sposobu wedlug wyna-
lazku jest przedstawione w przykladzie wykonania
na rysunku, na ktérym fig. 1 i 2 przedstawiajg w
schematycznym ujeciu wézek transportowy w pio-
nowym przekroju wzdluznym oraz w widoku z goéry,
fig. 3 — czeSci wozka obrotowego w przekroju pio-
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nowym, na ktérym pokazano wykonanie instalacji
bedacej przedmiotem wynalazku, fig. 4 — widok z
gory wzdluz linii A—A zaznaczonej na fig. 3, fig.
5 — widok z boku wzdluz linii B—B pokazanej na
fig. 3, fig. 6 — rzut boczny szczegdlu przegubu ku-
listego nalezgcego do instalacji, w polozeniu rozlg-
czonym. »

Woézek transportowy pokazany na fig. 1 i 2 skla-
da sie z woézka 1 na ktérego podwoziu 2 znajdujg
sie obok siebie dwa silniki 3, a za nim odchylna
do tylu skrzynia ladunkowa 4. Kazdy z silnikéw 3
ma swoOj wlasny katalizacyjny filtr 5, a wydecho-
we przewody 6 odchodzgce od tych dwoéch filtréw
doprowadzone sg do wspélnej wydechowej rury 7,
ktéra znajduje sie w pionowej plaszczyZnie sy-
metrii woézka transportowego. W przeciwiefistwie
do ukladu wystepujgcego normalnie w samocho-
dach ciezarowych powyzsza wydechowa rura 7 nie
jest wyprowadzona na zewnatrz, lecz jest polaczona
zd poSrednictwem opisanego powyzej przewodu ru-
rowego z ukladem kanaléw 8 znajdujgcych sie w
skrzyni ladunkowej 4, ktéry przebiega w poblizu
dna tej skrzyni tadunkowej na jej tylnej Scianie
i dalej wzdluz §cian bocznych i ma otwory 9, przez
ktére spaliny mogg wyptywaé, zasadniczo pod
punktem ciezko$ci przewozonego ladunku, do tego
tadunku.

Podczas przeptywu spalin przez przewozony ma-
terial, dziala on jako masa filtracyjna, oddzielajaca

ze spalin czgsteczki sadzy i oleju, a takze jako ele- -

ment chiodzacy, powodujgcy skraplanie pary wod-
nej zawartej w spalinach. Jednakze opisane oczysz-
czanie spalin nastepuje tylko podczas jazdy woz-
kow transportowych do przewozu rudy z napeitniong
skrzynig tadunkowg od miejsca zaladunku do miej-
sca wytadunku.

Podczas jazdy powrotnej, ktérej kierunek jest naj-
cze$ciej odwrotny instalacja ta nie dziala, z drugiej
strony jednakze silniki nie rozwijaja woéwczas na-
wet w przyblizeniu tak duzej mocy, nie wydzielajac
w tym réwniez duzych ilo§ci spalin. Poniewaz ladu-
nek wézkéw transportowych jest stale od$wiezany,
zatem jego regeneracja nie przedstawia najmniej-
szego problemu.

Przew6d rurowy 1aczacy wydechowsg rure 7 z
ukladem kanaléw 8 jest wykonany tak, ze pozwala
na zachodzgce podczas jazdy zmiany wzajemnego
polozenia czeSci silnikowej i skrzyni ladunkowej
wozka transportowego dla rudy. Zmiany takie sg
powodowane miedzy innymi wychyleniem i skre-
tem wzgledem siebie obu tych czeSci woézka tran-
sportowego. Przewéd rurowy jest poza tym wyko-
nany tak, ze pozwala sie catkowicie samoczynnie
odlgczaé i z powrotem przylgczaé przy wychylaniu
skrzyni ladunkowej do przodu i tylu podczas wyla-
dunku przewozonego materiatu.

Jak to widaé najwyraZniej na fig. 3, przewdd ru-
rowy obejmuje kolanko 10, na ktérego koncu jest
wsuniety z mozliwo$cig obrotu ciasno spasowany,
skierowany prostopadle do dolu wylot wydechowej
rury 7, tworzagc w ten sposéb pionowe polgczenie
obrotowe. Kolanko wspiera sie na podstawie woéz-
ka 2 za poSrednictwem elementu umozliwiajgcego
jego obrét.

Pomiedzy drugmi koncem kolanka 10, a wloto-
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wym otworem 12 do ukiadu kanaléw 8, znajduja-
cym sie w $§cianie skrzyni tadunkowej 4 wbudowa--
ny jest rurowy segment 13 przegubowy i o zmien--
nej dlugo$ci, skladajgcy sie z dwéch nasunietych
na siebie teleskopowo prostych rur 14 i 15.

Jedna z tych rur, rura 14 jest potgczona z kolan-
kiem za poSrednictwem kulistego przegubu, sklada-
jacego sie z dwéch wspélpracujacych czasz kulistych
16 i 17 znajdujacych sie na lezacych naprzeciw sie—
bie konicach kolanka 10 i tej rury 14 i zawierajace-
go réwniez prowadnice lukowa 18, ograniczajgca
ruchy przegubu w ptaszczyznie pionowej. Druga
rura 15 jest polgczona z wlotowym otworem 12 za
posrednictwem drugiego przegubu kulistego, skla--
dajgcego sie z dwoch wspéipracujacych czasz kuli-
Stych 19 i 20, z ktérych czasza 19 znajduje sie na.
konicu rury 15, a czasza 20 jest polgczona na state ze
Sciang skrzyni ladunkowej 4 obejmujac wlotowy
otwor 12,

Sprezyna naciskowa 21 nalozona na rury tele-
skopowe 14 i 15 dociska do siebie wspoélpracujace
czasze kuliste obydwu przegubéw kulistych powo-
dujae ich uszczelnienie w normalnym polozeniu
transportowym skrzyni ladunkowej woézka. Czasza
kulista 19 jest wsparta na tylnej czeSci podwozia 2,
na ktérej spoczywa skrzynia ladunkowa, za posred-
nictwem sprezyny 22, w ktérej gornym koncu znaj-
duje sie oporowy czop 23, wspétpracujacy z elemen-
tem 24 umieszczonym pod czaszg, przy czym, w po-
lozeniu transportowym skrzyni tadunkowej pokaza-
nym na fig. 3, sprezyna 22 jest Sci$nieta.

Po wychyleniu skrzyni ladunkowej 4, wewnetrz-
na czasza kulista 20 moze sie rozlaczyé z zewnetrz-
ng czasza 19 (fig. 6) przy wychyleniu sie rury 15 do
gbéry w przegubie 16, 17, przy czym nastepuje zwol-
nienie nacisku sprezyny 22. Segment rurowy 13 ma
odpowiednie urzgdzenie stuzace do jego pewnego
ustalenia w potozeniu, w ktérym nastepuje rozig-
czenie wewnetrznej czaszy 20 przegubu z czaszg ze-—
wnetrzng.

Sktada sie ono z poprzecznego jarzma 25, osadzo-
nego na skierowanym do dolu czopie 26, zamoco-
wanym od spodu do czaszy 19 i z koficami uksztatto-
wanymi w postaci waleczkéw 27 oraz ze wspoél-
pracujacych z tymi waleczkami dwéch szyn prowa-
dzacych. Szyny te sa umieszczone na wsporniku 29
zamocowanym do podstawy wozka w tej czeSci,
w ktérej znajduje sie skrzynia ladunkowa, przy
czym rozmieszczone sg one posrodku, naprzeciw
siebie, znajdujac sig¢ z obu stron segmentu rurowe-
go 13. Prowadzace szyny 28 maja prowadnice usta-
wione skoénie tak, ze przy ruchu do géry jarzma 25,
powodujg przymusowy jego przesuw do tylu a za-
tem i przesuw czaszy kulistej 19 i rury 15 przy dal-
szym $ciskaniu sprezyny 21.

Prowadzace szyny 28 maja w gérym koricu pro-
wadnic walcowe wybrania 30, w ktére wchodza od-
powiednio waleczki 27 po dojSciu rurowego seg-
mentu 13 do swego polozenia krahcowego. Segment
ten utrzymywany jest w tym polozeniu przez spre¢-
zyne 22. Po powrocie skrzyni ladunkowej do swego
polozenia transportowego kulista czasza 19 znaj-
duje sie zatem we wlaSciwym potozeniu do zacho-
dzacego pozniej polaczenia sie z czasza 20 tak, jak
jest to pokazane na fig. 6.
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Zastrzezenia patentowe

1. Spos6b oczyszczania spalin silnikéw samocho-
déw ciezarowych do transportu rud i podobnych

materialéw, znamienny tym, ze spaliny z silnika lub -

silnikéw woézkéw transportowych kierowane sg do
jednego lub wiecej otworéw wlotowych znajdujg-
cych sie¢ w dnie lub w poblizu dna skrzyni ladun-
kowej woézka, ktérej zaré6wno dno jak i $ciany bocz-
ne sg poza tym szczelne, a nastepnie przechodzg
przez znajdujacy sie w skrzyni przewozZony ma-
terial, ktéory dziala wéwczas jako masa filtracyjna
i element chlodzacy, w wyniku czego nastepuje zlo-
zone zjawisko skraplania si¢ pary i odkladania sie
czgstek sadzy i oleju w przewozonym ladunku.

2. Urzadzenie do wykonywania sposobu wedlug
zastrz. 1, znamienne tym, Zze uklad wydechowy sil-
nika lub silnikéw (3) woézkéw transportowych po-
laczony jest za posSrednictwem przegubowego prze-
wodu rurowego (10, 20), w sklad ktérego wchodzi
segment (13) o zmiennej dlugosci z ukladem kana-
16w (8) znajdujacych sie w skrzyni ladunkowej (4)
wozk6éw transportowych, zakonczonym jedng lub
kilkoma dyszami wydechowymi (9) wyprowadzony-
mi w dnie lub w poblizu dna skrzyni ladunkowej,
przez ktére to dysze uchodzg spaliny, aby nastepnie
unie§¢ sie do goéry przez przewozony w skrzyni la-
dunek, przy czym przewéd rurowy (10, 20) po wy-
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chyleniu skrzyni ladunkowej (4) samoczynnie odig--
cza sie i po powrocie skrzyni do polozenia transpor--
towego z powrotem sie przylgcza.

3. Urzadzenie wedlug zastrz. 2, znamienne tym, ze
wylot spalin silnika lub silnikéw jest polaczony z
przewodem rurowym (10, 20) za poérednictwem pio-
nowego potaczenia obrotowego.

4. Urzgdzenie wedlug zastrz. 2, znamienne tym,
ze rurowy segment (18) o zmiennej diugoS$ci sklada
sig z dwéch rur (14 i 15) nasunietych na siebie te-
leskopowo i naloZonej na nie sprezyny (21), przy
czym jedna z tych rur (14) zwigzana jest z kolan-
kiem (10), wychodzacym z pionowego poljczenia
obrotowego za poSrednictwem pionowego, ruchome-
go czlonu (16, 18), a druga rura (15) jest potgczona
z otworem wylotowym (12) za po$rednictwem czio-
nu kulistego (19, 20). .

5. Urzadzenie wedlug zastrz. 2—4, znamienne tym,
ze czlon Kkulisty utworzony jest z dwéch rozlgcz-
nych czasz kulistych (19 i 20), umieszczonych na
wspomnianej powyzej dolnej rurze (15) na Scianie
skrzyni ladunkowej (4), przy czym rurowy segment
(13) jest wyposazony w urzgdzenie (22—30) utrzy-
mujace go przy wychyleniu skrzyni transportowej
w okre§lonym polozerniu, po wychyleniu w goére w
pionowym ruchomym czlonie (16—18), w ktérym to
polozeniu obydwie czasze kuliste (19 i 20) sq roz-
tgczone.
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