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(54) Title: STEERABLE SLEDGE COMPRISING TWO RUNNERS

(54) Bezeichnung: LENKBARER SCHLITTEN MIT ZWEI KUFEN

(57) Abstract: The invention relates to a steerable carriage comprising two runners (1, 1°) from which an upwardly oriented strut
(2, 2") respectively rises and between which a transversal cross member (17) extends in order to hold the runners (1, 1°). A seat part
(10) is fixed to the transversal cross member and is supported on both sides of the runners (1, 1°) by the rear end (13) thereof, the front
ends (7, 7°) of the runners being bent upwards. The transversal cross member (17) is connected to the struts (2, 2°) in an articulated
manner just as the front end (37) of the seat part is held on the cross member in an articulated manner in such a way that it can be
rotated about the central longitudinal axis (36) thereof in the centre of the cross member (17), the seat part (10) thus being able to
be tilted along the central longitudinal axis thereof (36). In order to support the rear end (13) of the seat part (10) on the runners (1,
17), the rear end regions of the runners respectively comprise a holding element (6) inside which or on which is respectively held a
counter-holding element (14, 14°) arranged on its end on the rear end (13) of the seat part (10). The counter-holding elements (14,
14°) are arranged on the holding elements (6) fixed to the runners (1, 1°) in such a way that they can be rotated in relation to the
holding elements or at least twisted thereon, whereby the end of the seat part (10) is rotatably suspended on the runners (1, 1°), at
two suspension points, and the seat part is further suspended on the transversal cross member (17) in an articulated manner, at a front

suspension point.

(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betrifft einen lenkbaren Schlitten mit zwei Kufen (1,17, auf denen sich je eine nach oben
gerichtete Strebe (2,2) erhebt, zwischen denen zur Halterung der Kufen (1,1°) sich eine Quertraverse (17) erstreckt, an welcher eine
o Sitzschale (10) befestigt ist, welche sich im Bereich ihres hinteren Endes (13) beidseitig auf den Kufen (1,1°) abstiitzt, welche an
ihren vorderen Enden (7,7") nach oben gekriimmt sind. Die Quertraverse (17) ist gelenkig mit den Streben (2,2") verbunden wie auch

die Sitzschale im Bereich

[Fortsetzung auf der néichsten Seite]
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Veroffentlicht:

—  ohne internationalen Recherchenbericht und erneut zu ver-
dffentlichen nach Erhalt des Berichts

ihres vorderen Endes (37) gelenkig drehbar um ihre Mittenldngsachse (36) in der Mitte der Quertraverse (17) an derselben gehal-
tert ist, wodurch die Sitzschale (10) lings um ihre Mittenldngsachse (36) kippbar ist. Zum Abstiitzen des hinteren Endes (13) der
Sitzschale (10) an den Kufen (1,1'") weisen dieselben in ihren hinteren Endbereichen je eine Halterung (6) auf, innerhalb oder an
derselben jeweils eine am hinteren Ende (13) der Sitzschale (10) endsténdig angeordnete Gegenhalterung (14,14") gehaltert ist. Die
Gegenhalterungen (14,14") sind gegeniiber den an den Kufen (1,1') angeordneten Halterungen (6) drehbar oder wenigstens tordierbar
an den Halterungen (6) angeordnet, wodurch die Sitzschale (10) endseitig mit zwei Aufhingepunkte drehbar an den Kufen (1,1") und
mit einem vorderen Authidngepunkt gelenkig an der Quertraverse (17) aufgehéngt ist.
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Lenkbarer Schlitten mit zwei Kufen

Technisches Gebiet:

Die Erfindung betrifft einen lenkbaren Schiitten mit zwei Kufen, auf denen sich je
eine nach oben gerichtete Strebe oder eine Wandung erhebt, zwischen denen zur
Halterung der Kufen sich eine Quertraverse erstreckt, an welcher eine Sitzschale
befestigt ist, welche sich im Bereich ihres hinteren Endes beidseitig auf den Kufen
abstutzt, welche zumindest an ihren vorderen Enden nach oben gekrimmt sind,

gemaf dem Oberbegriff des Anspruchs 1.

Stand der Technik:

Es existiert eine Vielzahl von technischen Konzepten fiir lenkbare Schlitten mit
nur zwei Kufen. Es ist zum Beispiel bekannt, zwei biegsame Kufen an zwei
hintereinander stehenden drehbaren Gabeln zu befestigen, deren Drehachse wie
beim Zweirad um wenige Winkelgrade nach hinten geneigt sind (Vorlauf). Durch
gegenlaufiges Verschieben verdrehen sich die beiden Kufen um ihre Langsachse
und bewirken so die Kurvenfahrt. Zum Verschieben der Kufen sind in der Mitte
zwei Handgriffe und an den vorderen Kufenenden zwei U-férmige Blgel zum
Einhaken der FuRe angebracht. Um die Kufen gegeneinander zu verschieben,
muss der Fahrer mit den FURen Druck auf eine der Kufenspitzen ausuben.
Hierdurch wird das Verbiegen der Kufe unterdrickt. Es kénnen also in
nachteiliger Weise nur groRere Radien gefahren werden. Des Weiteren verringert

sich durch das Verdrehen der Gabeln zwangslaufig die Spurweite.

Durch die DE 10326588A1 ist ein Schlitten bekannt geworden mit einem
besonderen geometrischen Prinzip des Sitzgestells. Dasselbe besteht aus einem
Trapez mit der langen Seite oben und je einem Gelenk an den Ecken; zwei nach
diesem Prinzip gebaute Teile, hintereinander stehend, bilden das Sitzgestell, das
quer zur Spur neigbar ist. Die oberen Traversen tragen den Sitz. Die Kufen sind
mit den Tragepfosten des Sitzgestells fest verbunden, ebenso links und rechts
des Sitzes angeordnete Haltegriffe. Bei Neigung des Sitzgestells verdrehen sich
die Kufen um ihre Langsachsen. Die Kufen sind wie Skier gebaut, also um ihre

Querachse biegsam. Dieser Schlitten besitzt offensichtlich den Nachteil, dass der

BESTATIGUNGSKOPIE
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Fahrer nur mit den beiden Haltegriffen bei Gewichts- und Neigungsverlagerung
lenken kann und der Schlitten deshalb zu "weich" und zu "sensibel" reagiert, d.h.,
dass schon eine geringe Neigung des Fahrers eine enge Kurve zur Folge hat und
deshalb bei hoheren Geschwindigkeiten der Fahrer leicht abgeworfen werden

kann.

Technische Aufgabe:

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen lenkbaren Schlitten mit zwei
Kufen zu schaffen, mit welchem sich insbesondere enge Kurven ohne gréRere
GeschwindigkeitseinbulRe fahren lassen und Richtungswechsel flissig ablaufen,
ahnlich wie beim Skilauf. Der Schlitten soll leicht zu beherrschen, gut zu tragen
und auch mehrsitzig ausfihrbar sein, ebenso wie der Schlitten fur

unterschiedliche Schneezustande gleich gut geeignet sein soll.

Lésung der Aufgabe und deren Vorteile:

Die Losung der Aufgabe besteht bei einem Schlitten der eingangs genannten

Gattung in den folgenden Merkmale:

- die Quertraverse ist gelenkig mit den Streben verbunden

- die Sitzschale ist im Bereich ihres vorderen Endes gelenkig drehbar um ihre
Mittenlangsachse in der Mitte der Quertraverse an derselben gehaltert,
so dass die Sitzschale langs um ihre Mittenlangsachse kippbar ist

- zum Abstlitzen des hinteren Endes der Sitzschale an den Kufen weisen die
Kufen im Bereich ihrer hinteren Enden je eine Halterung auf, innerhalb oder an
derselben jeweils eine beidseitig am hinteren Ende der Sitzschale angeordnete
Gegenhalterung gehaltert ist

- die Gegenhalterungen sind gegeniiber den an den Kufen angeordneten
Halterungen in oder an denselben drehbar oder wenigstens tordierbar beweglich
angeordnet

- so dass die Sitzschale endseitig mit zwei Aufhangepunkte drehbar an den Kufen
und mit einem vorderen Aufhangepunkt gelenkig an der Quertraverse auf-

gehangt ist.
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Der erfindungsgemaRe Schlitten besitzt den Vorteil, dass mit demselben sich ins-
besondere Kurven in kontrollierter Weise ohne gréfRere Geschwindigkeitseinbulle
fahren lassen und Richtungswechsel flissig und rasch ablaufen, wie beim Skilauf
bzw. beim Snowboardfahren. Normalerweise halt sich der Fahrer links und rechts
an der Sitzschale fest und lenkt den Schlitten mittels Gewichtsverlagerung nach
rechts oder links. Ebenso kann der Schilitten freihandig gefahren und nur mit den
FliRen gelenkt werden. Des Weiteren ist der Schlitten leicht zu beherrschen,
aufgrund seines geringen Gewichts gut zu tragen und kann auch als Zweisitzer
ausgefihrt sein. Gleichermaflen hat sich gezeigt, dass der erfindungsgemalile
Schilitten fiir unterschiedliche Schneezustande gleich gut geeignet ist. Die Kufen
des Schlittens sind vorzugsweise identisch aufgebaut, so dass der Schlitten
symmetrisch zu seiner senkrechten Mittenebene gestaltet ist. Dadurch ist auch

eine einfache und preiswerte Herstellung des Schlittens gewahrleistet.

In einer weiteren Ausfiihrung der Erfindung des Schlittens ist die Quertraverse
dreidimensional kippbar und schwenkbar elastisch mit den Streben oder der
Wandung verbunden, wobei auch die Sitzschale mittels eines elastischen Puffer-
gliedes oder eines Kugellagers oder Kardanlagers sowohl um die Mittenlangs-
achse der Sitzschale kippbar als auch schwenkbar bezlglich der Quertraverse
elastisch mittig an derselben gehaltert ist. Auf diese Weise ist sowohl die
Quertraverse bezlglich der Kufen nach oben oder unten sowie vor und zurick
beweglich, wie auch die Sitzschale um die Mittenlangsachse, neben ihrer Kippbe-
wegung, eine Schwenkbewegung auszufiihren imstande ist. In weiterer Ausfuh-
rung der Erfindung kann die Quertraverse mittels zweier endstandig angeordneter
Kardangelenke mit den Streben verbunden sein, wobei auch die Sitzschale
mittels eines Kardangelenkes kippbar an der Quertraverse gehaltert ist.
Insbesondere ist sowohl die Quertraverse elastisch beweglich mit den Streben als

auch die Sitzschale elastisch beweglich mit der Quertraverse verbunden.

In einer weiteren Ausgestaltung des Schlittens besteht die elastische, bewegliche
Verbindung der Quertraverse mit den Streben aus je wenigstens einem Elastik-
korper zwischen den Enden der Quertraverse und den Streben, wobei die Quer-

traverse zwischen den Streben mittels je einer Schraube, wie Kopfschraube,
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gehaltert ist, welche durch je eine Durchgangsbohrung innerhalb der Streben mit

Spiel gefiihrt und in Gewindebohrungen der Quertraverse geschraubt ist.

In einer weiteren Ausgestaltung des Schlittens besteht die elastische Kipp-
Schwenkverbindung der Sitzschale gegeniiber der Quertraverse aus wenigstens
einem Elastikkdérper zwischen Sitzschale und Quertraverse, wobei die Quer-
traverse mittig eine Durchgangsbohrung aufweist, durch welche als Achse eine in
Richtung der Mittenlangsachse der Sitzschale verlaufende Schraube, wie Kopf-
schraube, vorzugsweise mit Spiel, gefiihrt ist, welche in eine Gewindebohrung
innerhalb der Sitzschale geschraubt ist, wobei die Gewindebohrung sich vom

vorderen Ende der Sitzschale langs der Mittellangsachse derselben erstreckt.

In weiterer Ausgestaltung sind die Streben schrédg nach vorn oben geneigt
gerichtet und teilen die Kufen je in einen vorderen Teil und einen hinteren Teil
auf, wobei jeweils die Endbereiche der hinteren Teile der Kufen unter einem
Winkel B von mehr als 90Grad jedoch weniger als 180Grad nach oben
abgewinkelt sind unter Ausbildung eines Dreh- und Bremspunktes im Ubergang
zwischen den hinteren Teile der Kufen und den Endbereiche der hinteren Teile

der Kufen bezuglich des Bodens.

In einer weiterer Ausgestaltung des Schiitten sind die endstandig am hinteren
Ende der Sitzschale angeordneten Bolzen unter einem Winkel a von 0Grad bis
45Grad beziiglich der hinteren Querachse der Sitzschale bzw. des hinteren Teils
derselben schrag nach oben gerichtet, wobei die die Bolzen aufnehmenden
Halterungen der Kufen unter einem gleichen Winkel zum Boden hin geneigt sind.
Vorzugsweise verlaufen die Bolzen in senkrechter Projektion unter einem rechten

Winkel zur Mittenlangsachse der Sitzschale.

In einer vorteilhaften Ausgestaltung des erfindungsgeméRen Schlittens liegen in
senkrechter Draufsicht auf die Kufen die Halterungen der Kufen zur endseitigen
Halterung der Sitzschale in rickwartiger Richtung hinter den Dreh- und Brems-

punkten der Kufen, wodurch zwischen Dreh- und Bremspunkt und der Halterung
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ein Hebelarm | ausgebildet wird; oder die Halterungen kénnen mit den

Endpunkten der Kufen zusammenfallen.

In einer weiteren Ausgestaltung des Schlittens sind die an ihren vorderen Enden
schrag nach oben gebogenen Kufen hin zu den Streben schrag nach oben ver-
laufend mittels je einer Riickbiegungen rickgebogen und mit den Streben integral
verbunden, wobei die Verbindungsteile zwischen Rickbiegungen und Streben als

Halteblgel ausgebildet sind.

In einer weiteren Ausgestaltung des Schlittens sind die Streben nach oben zuein-
ander hin nach innen gerichtet, wobei die Kufen gleichfalls dergestalt zueinander

geneigt sind, dass diese nur auf den Innenkanten der Kufen laufen.

In einer weiteren Ausgestaltung des Schlittens sind die Streben sowie die Kufen
unter einem Winkel o zwischen 0Grad bis 45Grad aus der Senkrechten heraus

aufeinander zu geneigt, wobei die Kufen leicht konvex geformt sein konnen.

In weiterer Ausgestaltung des Schlittens sind die Gegenhalterungen Bolzen,
welche die Enden einer Querachse bilden, welche sich am hinteren Teil der

Sitzschale erstreckt und zur Mittenlangsachse derselben senkrecht verlauft.

In einer weiteren Ausgestaltung des Schlittens ist der hintere Teil der Sitzschale
in Form einer Schiirze nach hinten unten abgebogen, wobei die Abbiegung in
senkrechter Projektion im Bereich der Dreh- und Bremspunkte der Kufen oder im

Bereich der Abbiegungen der Endbereiche verlauft.

In einer weiteren Ausgestaltung des Schlittens bestehen die Kufen und die
Sitzschale, gegebenenfalls auch die Quertraverse, aus einem Material, welches

Karbon- oder Glasfasern oder beides enthalt.

Kurzbeschreibung der Zeichnung, in der zeigen:
Figur 1  eine perspektivische Explosionsansicht des erfindungsgemafien

Schlittens
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Figur 2  eine perspektivische Ansicht des Schlittens im zusammengebauten
Zustand schrag auf die Sitzschale

Figur 3  eine weitere perspektivische Ansicht des Schlittens im
zusammengebauten Zustand

Figur 4 eine leicht perspektivische Seitenansicht des Schlittens zur Darstellung
des Hebelarms | zur Lenkung des Schlittens

Figur 5 eine Ansicht von vorn auf den Schlitten

Figur 6  eine Ansicht von hinten auf den Schlitten

Figur 7 eine Draufsicht von oben auf den Schlitten

Figur 8 eine Draufsicht von unten auf den Schlitten

Figuren 9 a und b eine Ansicht von vorn und von hinten auf den Schlitten in einer
Linkskurve

Figur 10 eine leicht perspektivische Seitenansicht des Schlittens in einer
Linkskurve und

Figuren 11 a, b und ¢ je eine Ansicht von vorn auf den Schlitten in einer

Linkskurve, in Geradeausfahrt und in einer Rechtskurve.

Ein Beispiel der Erfindung ist in der Zeichnung dargestellt und anschlielend
beschrieben. Die Figur 1 zeigt dabei in einer perspektivischen Explosionsansicht
einen lenkbaren Schlitten, welcher im Wesentlichen aus zwei Kufen 1, 1', besteht,
auf denen sich je eine nach oben gerichtete Strebe 2, 2' erhebt, zwischen denen
zur Halterung der Kufen 1, 1' sich eine Quertraverse 17 erstreckt. Im gezeigten
Beispiel sind die Streben 2, 2' schrag nach vorn gerichtet, wobei die Streben 2, 2'
die Kufen 1, 1' je in einen vorderen Teil 3, 3' und einen hinteren Teil 4, 4'
aufteilen, und die vorderen Teile 3, 3' der Kufen 1, 1' an ihren vorderen Enden 7,

7' nach oben gekrimmt sind.

An der Quertraverse 17 ist mittig eine Sitzschale 10 mit ihrem vorderen Ende 37
befestigt; im Bereich ihres hinteren Endes 13 stiutzt sich die Sitzschale 10
beidseitig auf den Kufen 1,1' ab und zwar auf den Enden 5, 5' der hinteren Teile

4, 4' einer jeden Kufe 1, 1'.
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Die Quertraverse 17 ist an ihren Enden gelenkig sowie elastisch bzw. mittels je
eines elastischen Gelenks mit den Streben 2, 2' verbunden. Im gezeigten Beispiel
besitzt die Quertraverse 17 je ein planes Ende 18, 18' im Sinne eines Auflagers,
in welches sich zentrisch je eine Gewindebohrung 38, 38' erstreckt. Die
elastische Verbindung der Quertraverse 17 mit den Streben 2, 2' besteht zum
Beispiel aus je wenigstens einem ersten Elastikkérper 19, 19', welche jeweils auf
den planen Enden 18, 18' der Quertraverse 17 aufliegen. Die scheibenformigen
ersten Elastikkorper 19, 19' weisen zentrisch angeordnete, einen kleineren
Durchmesser aufweisende, vorzugsweise ebenfalls scheibenfdrmig geformte
zweite Elastikkorper 25, 25' auf, welche hier integral mit den ersten Elastikkérpern
19, 19' verbunden sind, beispielsweise einstlickig. Die Streben 2, 2' besitzen je
ein Durchgangsloch 26, 26', wobei um das Durchgangsloch 26, 26' sowohl auf
den Innenseiten der Streben 2, 2' als auch auf den Auflenseiten derselben
zentrisch je ein inneres Sackloch 31, 31' und je ein &ufleres 27, 27' in die Streben
2, 2' eingelassen ist. Innerhalb der &ufleren Sacklocher 27, 27' sind
scheibenférmige dritte Elastikkorper 28, 28' angeordnet; innerhalb der inneren
Sackldcher 31, 31' sitzen die zweiten Elastikkérper 25, 25' der ersten Elastik-
korpern 19, 19'. Samtliche Elastikkdrper weisen eine zentrische Durchgangs-
bohrung auf, welche mit den Durchgangsbohrungen 26, 26’ innerhalb der Streben
2, 2' fluchten. Durch samtliche Durchgangsbohrungen der Elastikkorper sowie
den Durchgangsbohrungen 26, 26' innerhalb der Streben 2, 2' ist, von der
AuRenseite der Streben ausgehend, je eine Kopfschraube 29, 29' gesteckt,
welche in die jeweilige Gewindebohrung 38, 38' innerhalb der Quertraverse 17
geschraubt ist. Vorzugsweise hat der Schaft der Kopfschraube 29, 29' innerhalb
des Durchgangsloch 26, 26' Spiel, so dass sich die Kopfschraube 29, 29' inner-
halb des jeweiligen Durchgangsloches 26, 26' etwas bewegen bzw. verkanten
und verschwenken kann, vorzugsweise dreidimensional, wobei die Elastizitat der
Elastikkorper 19, 19', 25, 25', 28, 28' ein Rickstellmoment beim Verkanten und

Verschwenken des Querholms 17 gegenuber den Streben 2, 2' ausiben.

Die Sitzschale 10, welche bevorzugt starr bzw. verwindungssteif ist, ist im Bereich
ihres vorderen, zur Quertraverse 17 gerichteten Endes 37 gelenkig drehbar um

ihre Mittenlangsachse 36 in der Mitte der Quertraverse 17 an derselben gehaltert
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bzw. aufgehangt, dergestalt, dass die Sitzschale 10 langs um ihre Mittenlangs-

achse 36 kippbar ist.

Die Halterung der Sitzschale 10 kann dergestalt sein, dass durch die
Quertraverse 17 mittig und horizontal ein Durchgangsloch 20 gefiihrt ist, wobei
auf beiden Seiten zentrisch zum Durchgangsloch 20 Sackiécher 21, 21
eingebracht sind, in denen je eine Elastikscheibe 22, 24 angeordnet ist. Die
Elastikscheiben 22, 24 weisen je eine zentrische Durchgangsbohrung auf, welche
mit dem Durchgangsloch 20 innerhalb der Quertraverse 17 fluchten. Durch
samtliche Durchgangsbohrungen der Elastikscheiben 22, 24 sowie des Durch-
gangslochs 20 ist von der nach vorn weisenden Seite der Quertraverse 17
ausgehend eine Kopfschraube 23 gesteckt, welche in eine Gewindebohrung 35
innerhalb der Sitzschale 10 an deren vorderen Ende 37 geschraubt ist. Die
Gewindebohrung 35 erstreckt sich langs der Mittenlédngsachse 36 der Sitzschale
10. Vorzugsweise hat der Schaft der Kopfschraube 23 innerhalb des Durch-
gangsloches 20 Spiel, so dass sich die Kopfschraube 23 innerhalb des Durch-
gangsloches 20 etwas bewegen bzw. verkanten und verschwenken kann, wobei
die Elastizitat der Elastikscheiben 22, 24 ein Rickstellmoment beim Verkanten
und Verschwenken der Sitzschale 10 gegeniliber dem Querholm 17 auslben.
Somit ist die Sitzschale 10 um ihre Mittenachse 36 drehbar an ihrem vorderen

Ende 37 sowie elastisch, vorzugsweise dreidimensional, aufgehangt.

Zum beidseitigen Abstiitzen des hinteren Endes 13 der Sitzschale 10 an den
Kufen 1,1' weisen dieselben im Bereich ihrer dufReren Enden 5, 5' der hinteren
Teile 4, 4' je eine Halterung 6 auf, welche je ein Durchgangsloch 6 bzw. ein Lager
sein kann. Das hintere Ende 13 der Sitzschale 10 kann gegentber derselben
abgesenkt oder abgebogen sein, im vorliegenden Beispiel schrag nach unten
hinten in Form einer Schurze verlaufend, wobei das Ende 13 der Sitzschale 10 in
einer Querachse 33 endet, welche vorzugsweise senkrecht zur Mittenlangsachse
36 der Sitzschale 10 verlauft. Die Enden der Querachse 33 sind als Bolzen 14,
14' ausgebildet, welche in den Halterungen 6, 6' bzw. den Durchgangsléchern 6,

6' bzw. den Lagern sitzen.
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Die Bolzen 14, 14' kénnen entweder drehbar innerhalb der Halterungen 6, ©'
angeordnet sein oder die Bolzen 14, 14' konnen fest in den Halterungen 6, 6'
sitzen, wobei in diesem Fall die Achse 33 oder auch die endstandigen Bolzen 14,
14' gegeniber den Halterungen 6, 6' der Kufen 1, 1' tordierbar sind. Ebenso kann
die beidseitige Halterung der Achse 33 an den Enden 5, 5' der Kufen 1, 1' bzw.
an den Halterungen 6, 6' bzw. den Durchgangsléchern 6, 6' der Enden 5, &'
elastisch-beweglich sein. Wesentlich ist, dass eine Drehbewegung, welche klein
sein kann, bezuglich des Endes 13 der Sitzschale 10 gegenuber den Kufen 1, 1'
moglich ist. Vorzugsweise verlaufen die Bolzen 14, 14' der Achse 33 in
senkrechter Projektion unter einem rechten Winkel zur Mittenlangsachse 36 der
Sitzschale 10. Die Kufen 1, 1' mitsamt den vorderen Teilen 3, 3', den hinteren
Teilen 4, 4' sowie deren Enden 5, 5' mitsamt den Halterungen 6, 6' liegen

vorzugsweise in einer Ebene.

Jeweils die Enden 5, 5' der hinteren Teile 4, 4' einer jeden Kufe 1, 1' kdnnen unter
einem Winkel B von mehr als 90Grad, jedoch weniger als 180Grad, im gezeigten
Beispiel ungefahr 160Grad, nach oben abgewinkelt sein unter Ausbildung eines
Dreh- und Bremspunktes 30, 30' der Kufen 1, 1' beziglich des Bodens, namlich
zwischen dem Ubergang der hinteren Teile 4, 4' einer jeden Kufe 1, 1' hin zu den
Enden 5, §' der Kufen 1, 1'.

Die Abbiegung 39 des hinteren Teils 13 der Sitzschale 10 verlauft, in senkrechter
Projektion gesehen, vorzugsweise im Bereich der Abbiegung der schrag nach
oben abgebogenen Enden 5, 5' der hinteren Teile 4, 4' der Kufen 1, 1" oder etwas
dahinter - was insbesondere den Figuren 4 und 7 zu entnehmen ist - und somit
beim Fahren im Bereich der dynamischen Dreh- und Bremspunkte 30, 30'. Die
Abbiegung 39 der Sitzschale 10 bildet eine Begrenzung der Sitzflache der
Sitzschale 10 fiur den Fahrer. Damit wird verhindert, dass der Fahrer auf der
Sitzschale 10 zu weit nach hinten rutscht. Beim Vorhandensein von abgebogenen
Enden 5, 5' der hinteren Teile 4, 4' der Kufen 1, 1' wirde das zur Folge haben,
dass der Fahrer den Schlitten zum Kippen auf die abgebogenen Enden 5, 5' der

hinteren Teile 4, 4' der Kufen 1, 1' bringt, was naturlich zu verhindern ist.
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Die vorbeschriebene Aufhdngung der Sitzschale ist somit derart gestaltet, dass
dieselbe mit zwei hinteren Aufhangepunkte verdrehbar an den Kufen 1, 1' und mit
einem vorderen Aufhangepunkt gelenkig, sowie vorzugsweise elastisch, an der
Quertraverse 17 aufgehangt ist. Ebenso ist die Quertraverse 17 kippbar und
schwenkbar elastisch mit den Streben 2,2' verbunden. Die Sitzschale 10 kann
mittels eines elastischen Puffergliedes 22, 23, 24 oder eines Kugellagers sowohl|
um die Mittenldngsachse 36 der Sitzschale 10 kippbar als auch schwenkbar
bezuglich der Quertraverse 17 elastisch mittig an derselben gehaltert sein, so
dass sowohl die Quertraverse 17 bezlglich der Kufen 1,1' sich dreidimensional
nach oben oder unten sowie vor und zurick zu bewegen imstande ist als auch
die Sitzschale 10 neben ihrer Kippbewegung um die Mittenlangsachse 36 eine
Schwenkbewegung, im Wesentlichen in der Hauptebene der Sitzschale 10, aus-
zufiihren imstande ist. Der gegenseitige Abstand der Halterungen 6, 6' ist
allerdings durch den hinteren Teil 13 der Sitzschale 10 fest vorgegeben, so dass
zwischen diesem Teil 13 und den Halterungen 6, 6' bzw. den Enden 5, 5' der
Kufen 1, 1' beim Abkippen der Sitzschale 10 auch die entsprechende Halterung
6, 6' nach unten gezwungen wird und vorzugsweise innerhalb der Halterung 6, 6'
nur eine Drehbewegung oder Torsion mdglich ist. Die Folge ist die Anhebung der
entsprechenden Kufe 1, 1' schrag nach vorn oben, so dass die Kufe 1, 1' im

Wesentlichen auf ihnrem dynamischen Dreh- und Bremspunkt 30, 30’ gleitet.

Die von den relativ zueinander beweglichen Teilen ausgefihrten Bewegungen
haben einen relativ kleinen Ausschlag, aber ausreichend groR in der Weise, dass
bei einer Gewichtsverlagerung des Fahrers unter mehr oder weniger leichtem
Anheben der entsprechenden Kufe 1, 1', auch durch die entsprechende hand
oder den entsprechenden Ful, eine Links- oder Rechtskurve um die angehobene

Kufe gefahren werden kann.

Die Kufen 1, 1' des Schlittens sind vorzugsweise unter einem Winkel a zwischen
0Grad bis 45Grad, insbesondere 30Grad, geneigt zueinander angeordnet, wie in
den Figuren 5 und 6 gezeigt, so dass die Kufen 1, 1' hauptsachlich auf ihren
Innenkanten 16, 16' gleiten. Vorzugsweise sind in diesem Fall auch die Streben

2. 2' zueinander unter dem gleichen Winkel caus der Senkrechten heraus
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aufeinander zu geneigt. Dann sind, wie insbesondere aus den Figuren 1, 5 und 6
zu entnehmen ist, auch die endstandig am hinteren Ende 13 der Sitzschale 10
angeordneten Bolzen 14, 14' unter dem Winkel a bezlglich der Querachse 33 der
Sitzschale 10 schrag nach oben gerichtet, weil die die Bolzen 14, 14’
aufnehmenden Halterungen 6, 6' der Enden 5, 5' der Kufen 1, 1' unter dem
gleichen Winkel a in Bezug zum Boden hin geneigt sind. Ebenso sind die planen
Enden 18, 18' der Quertraverse 17 unter dem gleichen Winkel a bezlglich der
Quertraverse 17 geneigt, weil die Streben 2, 2' unter diesem Winkel o aufein-

ander zu geneigt sind.

Entsprechend dem hauptsachlichen Einsatzgebiet des Schlittens, ob dieser auf
Eis oder auf weichem Schnee gefahren werden soll, kann der Winkel a.grolRer
(fur Eis) oder kleiner (fur weichen Schnee) gewahlt werden, so dass der Schiitten
mehr oder weniger nur auf den Innenkanten 16, 16' der Kufen 1, 1' lauft und die

AuRenkanten 15, 15' nach oben weisen.

GemanR der Figur 1 koénnen die an ihren vorderen Enden 7, 7' schrag nach oben
gebogenen Kufen 1, 1' des Schlittens hin zu Streben 2,2' schrag nach oben ver-
laufend vorzugsweise mittels je einer Rickbiegungen 8, 8' rickgebogen und mit
den Streben 2, 2' integral verbunden sein, wobei die Verbindungsteile zwischen
den Riickbiegungen 8, 8' und den Streben 2, 2' als Haltebigel 9, 9' ausgebildet

sind.

Es ist auch denkbar, statt der Streben wenigstens im vorderen Bereich der Kufen
Wandungen vorzusehen, welche sich auf den Kufen erheben, so dass im
Vergleich mit der Gestaltung in Figur 1 die dort gezeigten vorderen Enden, die
Rickbiegungen und die Streben eine integrale Wandung bilden, welche

geschlossen oder auch durchbrochen sein kann.

Der Figur 4 ist des Weiteren zu entnehmen, dass die Kufen 1, 1' leicht konvex
geformt sein kénnen. Des Weiteren ist der Figur 4 insbesondere diejenige
Ausgestaltung der Kufen 1, 1' des Schlittens zu entnehmen, die eine besonders

vorteilhafte Lenkung des Schlittens bedingt. Wie vorstehend ausgefuhrt besteht
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jede Kufe 1, 1' aus einem vorderen Teil 3, 3' und einem hinteren Teil 4, 4', dessen
rickwartiger Endbereich 5, 5' unter einem Winkel B nach oben etwas abgewinkelt
ist, wodurch im Ubergang des Teils 4, 4' zum Endbereich 5, 5' ein Dreh- und
Bremspunkt 30, 30' der Kufen 1, 1' beziiglich des Bodens ausgebildet ist.
Dadurch ist zwischen dem Dreh- und Bremspunkt 30, 30' und der Haiterung 6, 6'
am aulersten, riickwartigen Ende des Endbereichs 5, 5' bzw. der Kufe 1, 1'in
Projektion in vertikaler Richtung ein Hebelarm der Lange | ausgebildet, wie es der

Figur 4 zu entnehmen ist.

Bei Neigung des Fahrers - im Beispiel der Figur 4 - nach links dreht sich die Sitz-
schale 10 um die Mittenldngsachse 36 im Gegenuhrzeigersinn, wobei die linke
Kante der Sitzschale 10, und somit der linke Haltegriff 12' derselben, abgesenkt
wird. Da die Sitzschale 10 im Wesentlichen verwindungssteif ist, wird der Halte-
rungspunkt 6' nach unten gedriickt. Es erfolgt eine Absenkung der Halterung &'
am auBersten Ende der Kufe 1', so dass sich die Kufe 1' um den Drehpunkt 30’
dreht, welcher gleichzeitig als Bremspunkt wirkt. Das Ubersetzungsverhaltnis, mit
welcher Kraft die Absenkung des Halterungspunktes 6' in Richtung zum Boden

hin erfolgt, ist durch die Lange | des Hebelarmes vorgegeben.

Der Dreh- und Bremspunkt 30, 30' der Kufen 1, 1' kann nach hinten bis unter den
Halterungspunkt 6, 6' der Endbereiche 5, 5' verlegt sein, was aber die

Lenkungswirkung des Schlittens verschlechtert.

Es ist auch denkbar, dass der Dreh- und Bremspunkt der Kufen 1, 1' mit den
Halterungspunkten 6, 6' der beidseitigen Enden der Sitzschale 10 in den
riickwértigen Enden der Kufen 1, 1' zusammenféllt. Dadurch ist immer noch in
vorteilhafter Weise eine Lenkung des Schlittens durch Hochziehen einer der
Kufen méglich, beispielsweise durch Hochziehen einer der Kufen mittels eines
FuRes oder einer Hand, wodurch die entsprechende Kufe um ihr dulRerstes
rickwartige Ende um den jeweiligen Halterungspunkt gedreht wird. Dieses
Hochziehen einer der Kufen ist deshalb moglich, weil der gesamte Schlitten in

seinen Gelenken beweglich gehaltert ist.
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Die Figuren 9 a und b zeigen eine Ansicht von vorn und von hinten auf den
Schlitten in einer Linkskurve. Man erkennt, dass in diesem Fall die linke Kufe 1
angehoben ist und dadurch schrag nach vorn oben verlauft, wie es insbesondere
der Figur 10 zu entnehmen ist. Die Kufe 1' bt beim Fahren in einer Linkskurve
den gréfRten Druck auf den Boden im Bereich ihres dynamischen Dreh- und

Bremspunktes 30' aus.

Die Figuren 11 a, b und c zeigen je eine Ansicht von vorn auf den Schlitten in
einer Linkskurve, in Geradeausfahrt und in einer Rechtskurve. In der Linkskurve
Figur 11a ist die linke Kufe 1' angehoben und dreht den Schlitten um den
dynamischen Dreh- und Bremspunktes 30' dieser Kufe 1'; in einer Rechtskurve
Figur 11c ist die rechte Kufe 1 angehoben und dreht den Schlitten um den

dynamischen Dreh- und Bremspunktes 30 dieser Kufe 1.

Der Fahrer hat die Méglichkeit, die Kurven entweder durch Hochziehen der
entsprechenden Kufe tiber die Haltebligel 9, 9' mittels der Hand auszufthren,
auch mit Unterstitzung durch den jeweiligen Full, oder der Fahrer halt sich an
den Haltegriffen 12, 12' der Sitzschale und kippt dieselbe in die entsprechende
Richtung nach unten. Wird die Sitzschale 10 nach links abgekippt - unterstutzt
natirlich durch das nach links geneigte Gewicht des Fahrers - so dreht sich die
linke Kufe 1' um ihren dynamischen Dreh- und Bremspunktes 30' schrag nach
oben und der Schlitten fiihrt eine Linkskurve aus. Entsprechendes gilt fir eine

Rechtskurve.

Samtliche Lagerungspunkte des Schlittens, die hinteren Halterungspunkte 6, 6’
der Sitzschale 10 an den Enden der Kufen 1, 1', der mittige, vordere Aufhan-
gungspunkt der Sitzschale 10 an der Quertraverse 17 wie auch die endseitigen
Aufhangungspunkte der Quertraverse an den Streben 2, 2' der Kufen 1, 1’
konnen elastische Pufferlager, wie Gummi- oder Kunststofflager, oder Kugellager
oder Kardangelenke oder Torsionslager sein, welche eine gegenseitige
Relativbewegung der einzelnen Teile des Schlittens zueinander, vorzugsweise

mit Ruckstellkraft, gestatten.
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Gewerbliche Anwendbarkeit:

Die Erfindung ist fiir den Bau von Schlitten gewerblich anwendbar. Die besondere
Auspragung des erfindungsgemafien Schlittens besteht darin, dass die vier Teile,
namlich Kufen 1, 1', Quertraverse 17 und Sitzschale 10, mittels
Gelenkverbindungen - die drei Aufhangepunkte der Sitzschale 10 und die beiden
Aufhangepunkte der Quertraverse 17 an den Streben 2, 2' - relativ zueinander

beweglich sind.

Liste der Bezugszeichen:

1,1 Kufen

2,2 Streben

3,3 vordere Teile der Kufen

4, 4' hintere Teile der Kufen

5,5 Endbereiche der hinteren Teile der Kufen

6, 6' Halterungen oder Durchgangsldécher an den rick-

wartigen Endbereichen der Kufen
(Torsions- oder Dreh- oder Kugellager)

7,7 nach oben gebogene Enden der vorderen Teile der
Kufen oder Blgel

8,8 rickgebogene Teile an den nach oben gebogene Enden

der vorderen Teile der Kufen

9,9 Halteblgel

10 Sitzschale

1,11 Aussparung

12, 12' Haltegriffe

13 hinterer Teil der Sitzschale, Schiirze
14, 14' Rundbolzen

15, 18’ Aulienkanten der Kufen

16, 16' Innenkanten der Kufen

17 Quertraverse

18, 18’ plane Enden der Quertraverse (Auflager)
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19, 19', 25, 25/, 28, 28'
22,24

20, 26, 26

23, 29, 29'

21, 21", 27, 27, 31, 31
30, 30'

32

33

34

35

36

37

38, 38'

39

a
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Elastikkorper

Elastikscheiben

Durchgangslécher

Kopfschrauben

Sacklocher um die Durchgangsbohrungen herum
dynamische Dreh- und Bremspunke beim Fahren
Langsachse der Kufen

Querachse des hinteren Teils der Sitzschale
Langsache der Rundbolzen

Gewindebohrung innerhalb der Sitzschale
Mittenlangsache in der Ebene der Sitzschale
vorderes Ende der Sitzschale
Gewindebohrungen innerhalb der Quertraverse
Abbiegung

Neigungswinkel der Streben zueinander gegenuber der
Senkrechten sowie Winkel zwischen der hinteren Quer-
achse der Sitzschale und der Richtung der Bolzen
Winkel zwischen Kufe bzw. dem hinteren

Teil der Kufe und dem Ende des hinteren Teils
der Kufe
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Patentanspriche:

1. Lenkbarer Schlitten mit zwei Kufen (1,1'), auf denen sich je eine nach oben

gerichtete Strebe (2,2') oder eine Wandung erhebt, zwischen denen zur

Halterung der Kufen (1,1') eine Quertraverse (17) sich erstreckt, an welcher eine

Sitzschale (10) befestigt ist, welche sich im Bereich ihres hinteren Endes (13)

beidseitig auf den Kufen (1,1') abstiitzt, welche zumindest an ihren vorderen

Enden (7,7') nach oben gekrimmt sind,

gekennzeichnet durch die folgenden Merkmale:

- die Quertraverse (17) ist gelenkig mit den Streben (2,2') verbunden

- die Sitzschale ist im Bereich ihres vorderen Endes (37) gelenkig drehbar um ihre
Mittenlangsachse (36) in der Mitte der Quertraverse (17) an derselben gehaltert,
so dass die Sitzschale (10) langs um ihre Mittenlangsachse (36) kippbar ist

- zum Absttitzen des hinteren Endes (13) der Sitzschale (10) an den Kufen (1,1')
weisen die Kufen (1,1') im Bereich ihrer rickwartigen Enden je eine Halterung
(6, 6') auf, innerhalb oder an derselben jeweils ein beidseitig am hinteren Ende
(13) der Sitzschale (10) angeordnete Gegenhalterung (14,14') gehaltert ist

- die Gegenhalterungen (14,14") sind gegeniiber den an den Kufen (1,1')
angeordneten Halterungen (6) in oder an denselben drehbar oder wenigstens
tordierbar beweglich angeordnet

- so dass die Sitzschale (10) endseitig mit zwei Aufhangepunkte drehbar an den
Kufen (1,1') und mit einem vorderen Aufhdngepunkt gelenkig an der

Quertraverse (17) aufgehangt ist.

2. Schlitten nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,

dass die Quertraverse (17) kippbar und schwenkbar elastisch mit den Streben
(2,2') oder den Wandungen verbunden ist, wobei auch die Sitzschale (10) mittels
eines elastischen Puffergliedes (22,23,24) oder eines Kugellagers sowohl um die
Mittenlangsachse (36) der Sitzschale (10) kippbar als auch schwenkbar bezuglich
der Quertraverse (17) elastisch mittig an derselben gehaltert ist, so dass sowohl
die Quertraverse (17) beziglich der Kufen (1,1') sich nach oben oder unten sowie

vor und zuriick dreidimensional zu bewegen imstande ist als auch die Sitzschale
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(10) um die Mittenlangsachse (36), neben ihrer Kippbewegung, eine Schwenk-

bewegung auszufiihren imstande ist.

3. Schlitten nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass sowohl die
Quertraverse (17) elastisch beweglich mit den Streben (2,2') oder den Wan-
dungen als auch die Sitzschale (10) elastisch beweglich mit der Quertraverse (17)

verbunden ist.

4. Schlitten nach einem der vorherigen Anspriche,

dadurch gekennzeichnet, dass die Quertraverse (17) mittels zweier endstandig

angeordneter Kardangelenke mit den Streben (2,2') oder den Wandungen
verbunden ist, wobei auch die Sitzschale (10) mittels eines Kardangelenkes

kippbar an der Quertraverse (17) gehaltert ist.

5. Schlitten nach einem der vorherigen Anspriche,

dadurch gekennzeichnet, dass die elastische Verbindung der Quertraverse (17)
mit den Streben (2,2') oder den Wandungen aus je wenigstens einem Elastik-
kérper (18,18',19,19',25, 25',28,28') zwischen den Enden der Quertraverse (17)
und den Streben (2,2') oder den Wandungen besteht, wobei die Quertraverse
(17) zwischen den Streben (2,2') oder den Wandungen mittels je einer Schraube
(29,29') gehaltert ist, welche durch je eine Durchgangsbohrung (26,26') innerhalb
der Streben (2,2') oder den Wandungen mit Spiel gefihrt und in Gewinde-

bohrungen (38,38') der Quertraverse geschraubt sind.

6. Schlitten nach einem der vorherigen Anspriche 1 bis 5,

dadurch gekennzeichnet, dass die elastische Kipp-Schwenkverbindung der
Sitzschale (10) gegeniiber der Quertraverse (17) aus wenigstens einem Elastik-
kérper (22,24) zwischen Sitzschale (10) und Quertraverse (17) besteht, wobei die
Quertraverse (17) mittig eine Durchgangsbohrung (20) aufweist, durch welche als
Achse eine in Richtung der Mittenldngsachse (36) der Sitzschale (10) verlau-
fende Schraube (23), gegebenenfalls mit Spiel, geflhrt ist, welche in eine
Gewindebohrung (35) innerhalb der Sitzschale (10) geschraubt ist, wobei die
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Gewindebohrung (35) sich vom vorderen Ende (37) der Sitzschale (10) langs der

Mittenlangsachse (36) derselben erstreckt.

7. Schiitten nach einem der vorherigen Ansprlche,

dadurch gekennzeichnet, dass die Streben (2,2') schrag nach vorn gerichtet sind
und die Kufen (1,1') je in einen vorderen Teil (3,3') und einen hinteren Teil (4,4')
aufteilen, wobei jeweils die Endbereiche (5,5') der hinteren Teile (4,4') der Kufen
(1,1') unter einem Winkel () von mehr als 90Grad jedoch weniger als 180Grad
nach oben abgewinkelt sind unter Ausbildung eines Dreh- und Bremspunktes
(30,30") im Ubergang zwischen den hinteren Teile (4,4') der Kufen (1,1") und den
Endbereichen (5,5') der hinteren Teile (4,4') der Kufen (1,1') beziglich des

Bodens.

8. Schilitten nach einem der vorherigen Ansprtiche,

dadurch gekennzeichnet, dass in senkrechter Draufsicht auf die Kufen (1,1') die
Halterungen (6,6') der Kufen (1,1') zur endseitigen Halterung der Sitzschale (10)
in rickwartiger Richtung hinter den Dreh- und Bremspunkten (30,30') der Kufen
(1,1") liegen unter Ausbildung eines Hebelarms (i) oder mit den Endpunkten der

Kufen (1,1') zusammenfallen.

9. Schlitten nach einem der vorherigen Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet, dass die endsténdig am hinteren Ende (13) der Sitz-
schale (10) angeordneten Gegenhalterungen Bolzen (14,14') sind, welche unter
einem Winkel (o) von 0Grad bis 45Grad beziiglich der Querachse (33) der
Sitzschale (10) bzw. des hinteren Teils (13) derselben schrag nach oben gerichtet
sind, wobei die die Bolzen (14,14') aufnehmenden Halterungen (6,6') der Kufen

(1,1') unter einem gleichen Winkel zum Boden hin geneigt sind.

10. Schlitten nach Anspruch 9,
dadurch gekennzeichnet, dass die Bolzen (14,14") in senkrechter Projektion unter

einem rechten Winkel zur Mittenlangsachse (36) der Sitzschale (10) verlaufen.
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11. Schlitten nach einem der vorherigen Anspriche,

dadurch gekennzeichnet, dass die an ihren vorderen Enden (7,7') schrag nach
oben gebogenen Kufen (1,1') hin zu den Streben (2,2') schrég nach oben verlau-
fend mittels je einer Rickbiegungen (8,8') rickgebogen und mit den Streben
(2,2") integral verbunden sind, wobei die Verbindungsteile zwischen Ruck-
biegungen (8,8') und Streben (2,2') als Haltebugel (9,9') ausgebildet sind.

12. Schlitten nach einem der vorherigen Anspruche,
dadurch gekennzeichnet, dass die Streben (2,2') nach oben zueinander hin nach
innen gerichtet sind, wobei die Kufen (1,1') gleichfalls dergestalt zueinander

geneigt sind, dass diese nur auf den Innenkanten der Kufen (1,1') laufen.

13. Schlitten nach Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet,
dass die Streben (2,2') sowie die Kufen (1,1') unter einem Winkel (a) zwischen
0Grad bis 45Grad aus der Senkrechten heraus aufeinander zu geneigt sind

und/oder leicht konvex geformt sind.

14. Schlitten nach einem der vorherigen Anspriliche,
dadurch gekennzeichnet, dass die Bolzen (14,14') die Enden einer Querachse
(33) sind, welche sich am hinteren Teil (13) der Sitzschale (10) erstreckt und zur

Mittenlangsachse (36) derselben senkrecht verlauft.

15. Schlitten nach einem der vorherigen Anspruche,

dadurch gekennzeichnet, dass der hintere Teil (13) der Sitzschale (10) in Form
einer Schiirze nach hinten unten abgebogen ist, wobei die Abbiegung (39) in
senkrechter Projektion im Bereich der Dreh- und Bremspunkte (30,30') der Kufen

(1,1') oder im Bereich der Abbiegungen der Endbereiche (5,5') verlauft.

16. Schlitten nach einem der vorherigen Anspruche,
dadurch gekennzeichnet, dass die Kufen (1,1') und die Sitzschale (10),
gegebenenfalls auch die Quertraverse (17) aus einem Material bestehen,

welches Karbon- oder Glasfasern oder beides enthalt.
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