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i

Przedmiotem wynalazku jest urządzenie rozprzę¬
gające do pojazdów szynowych z automatycznymi
sprzęgami cięgłowo-zderzakowymi, które jako stałe
urządzenie jest umieszczone obok torów i łącząc
się z profilem pojazdów szynowych współdziała
z urządzeniem uruchamiającym do odryglowania
zamknięcia sprzęgłowego.

Znane jest (z opisu patentowego RFN Nr 1 530 226)
umieszczanie obok torów urządzeń, przesuwnych
wzdłużnie w kierunku jazdy pojazdów szynowych
przy czym urządzenia te dopasowują się w czasie
przebiegu rozprzęgania do prędkości pojazdów szy¬
nowych, a sprzężenie zwrotne odbywa się 2a po¬
mocą napięcia sprężyny.
- Niedogodności tych znanych urządzeń rozprzęga-
jących polegają na tym, że takie urządzenie jest
stosowane tylko warunkowo, ponieważ proporcje
geometryczne na dźwigarze czołowym pojazdu szy¬
nowego, przy uwzględnieniu wymaganej wartości
kąta obrotu dla wału uruchamiającego, nie po¬
zwalają na dopuszczalny sposób pracy, w celu od¬
ryglowania zamknięcia sprzęgłowego, a ponadto na
tym, że przy większych prędkościach manewro¬
wych (przetokowych) występujące energie przyspie¬
szenia są do opanowania na wzdłużnie przesuwnym
urządzeniu rozprzęgającym tylko przy dużym na¬
kładzie technicznym;

Tego rodzaju urządzenia rozprzęgające wymaga¬
ją również dużego nakładu w sprzęcie technicz¬
nym, który to nakład posiada przy surowych wa-
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runkach eksploatacji w czasie ruchu manewrowe¬
go niepotrzebne źródła zakłóceń lub wymaga sta¬
łej konserwacji i kontroli.

Celem wynalazku jest skonstruowanie odpowied¬
niego urządzenia rozprzęgającego do pojazdów szy¬
nowych ze sprzęgami cięgłowo-zderzakowymi, któ¬
re eliminuje wady znanych urządzeń.

Zadaniem wynalazku jest umożliwienie urucho¬
mienia zasuwy sprzęgu przez sterowaną dźwignię
chwytającą, z wyeliminowaniem wyposażenia po¬
jazdów szynowych w kosztowne urządzenia dodat¬
kowe, przy wykorzystaniu energii roboczej prze¬
jeżdżających pojazdów szynowych, bez ograniczania
zakresu prędkości manewrowych, oraz przy zagwa-

15 rantowaniu właściwego funkcjonowania urządze¬
nia rozprzęgającego niezależnie od wysokości wału
uruchamiającego rozprzęganych pojazdów szyno¬
wych w stanie załadowanym i/lub niezaładowanym,
a także przy zanieczyszczeniu i/lub oblodzeniu.

20 Zadanie to rozwiązuje się według wynalazku
dzięki.temu, że pośrednio za pomocą znanych urzą¬
dzeń do informacji lub sterowania albo też ręcz¬
nie jest uruchamiana dźwignia chwytająca dwu-
ramienna, posiadająca na końcach widełki i wy-

25 chylana w punkcie obrotu, umieszczonym obok
toru i pod torem, a także połączona przegubowo
poprzez mechanizm korbowy z tłokiem, przytrzy¬
mywanym w środku za pomocą równolegle połą¬
czonych sprężyn dociskowych i ułożyskowanym

30 w prowadnicy ślizgowej.
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Widełki dźwigni chwytającej posiadają górny ko¬
niec przebiegający w kierunku osi środkowej
i dolny koniec przebiegający w kierunku pozio¬
mym pojazdu szynowego.

Mechanizm korbowy jest według wynalazku po¬
łączony przegubowo z tłokiem i z małym ramie¬
niem korbowym, umieszczonym trwale na dźwigni
chwytającej i połączonym również przegubowo
z dużym ramieniem korbowym.

W celu tłumienia obciążenia na tylnym końcu
prowadnicy ślizgowej jest umieszczony otwór, do
którego są podłączone mechaniczne, pneumatyczne
lub hydrauliczne urządzenia tłumiące.

Wynalazek jest wyjaśniony bliżej na przykładzie
rozwiązania,, flwiflnnTUtfnr~ na rysunku, na któ-
rynicjjrtraI)Jjife#s3a3i| położenie przygotowane do
działania, cyfra II — jfcłożenie rozprzęgania, cyfra
III J— położenie zwrotile, a cyfra IV — położenie
wyłlcromai^tr^ JJ^gJ |U^ą^zenj^^roapi^gające jest umieszczone pod
i równolegle do toru 3 oraz na zewnątrz profilu
pojazdu szynowego 1. Ma ono postać dźwigni
chwytającej dwuramiennej 5, wychylanej wokół
punktu obrotu. Na obu końcach dźwigni chwyta¬
jącej 5 znajduje się roztłoczenie w postaci widełek
6. Górny koniec 7 widełek 6 przebiega w kierunku
osi środkowej dźwigni chwytającej 5, a dolny ko¬
niec 8 widełek 6 jest umieszczony poziomo do po¬
jazdu szynowego 1. Dzięki temu osiąga się zasięg
chwytania, który powstaje z równicy położenia wy¬
sokości pomiędzy naładowanym a wyładowanym
pojazdem szynowym 1, ale może on być uwarunko¬
wany konstrukcyjnie pojazdem szynowym 1.
Dźwignia chwytająca 5 wchodzi w zasięg wału
uruchamiającego 2 pojazdu szynowego 1.

W punkcie obrotu 4 z łożyskiem dźwigni chwy¬
tającej 5 jest połączone małe ramię korbowe 10,
które poprzez przegub tworzy z /dużym ramieniem
korbowym złącze. Z ramion korbowych 10, 11
i z tłoka 12 jest utworzony mechanizm korbowy 9.
Tłok 12 jest ułożyskowany równolegle do toru 3
w prowadnicy ślizgowej 14 i jest przytrzymywany
w swym położeniu środkowym za pomocą dwóch
połączonych ze sobą równolegle sprężyn docisko¬
wych 13.

Do tłumienia obciążenia przy rozprzęganiu służy
otwór 15, umieszczony na tylnej ścianie prowad¬
nicy ślizgowej 14, przez który może wpływać od¬
powiednie medium tłumiące.

Położenie spoczynku urządzenia rozprzęgającego
jest przedstawione w zaznaczonym kreskami
i kropkami położeniu IV położenia wyłączania.
Dźwignia chwytająca 5 jest przy tym przytrzymy¬
wana za pomocą znanego, nie uwidocznionego na
rysunku układu przytrzymującego. Dźwignia ta
jest doprowadzona w sposób przygotowany do
funkcjonowania w położenie I za pomocą znanych
urządzeń informacyjnych lub sterujących, a także
ręcznie w położenie przytrzymujące IV przez wy¬
łączenie lub podniesienie, przy podparciu siłą sprę¬
żyn dociskowych 13. Odbywa się to na każdym
chwilowo wymaganym miejscu rozprzęgania lub
rozdzielania automatycznego sprzęgu cięgłowo-zde-
rzakowego dwóch przejeżdżających pojazdów szy¬
nowych.

Dźwignia wału uruchamiającego 2 pojazdu szy¬
nowego 1 zazębia się z widełkami dźwigni chwy¬
tającej 5. Dźwignia chwytająca 5 wychyla się od
pojazdu szynowego 1 nad punktem obrotu 4 po¬
przez wymuszone połączenie. Następuje to dopóty,
dopóki nie zadziała poprzez mechanizm korbowy
9 wymagana siła rozprzęgania, wskutek czego wał
'uruchamiający 2 obróci się.

Przy tym obrocie dźwignia chwytająca 5 przyj¬
muje położenie rozprzęgania II, a bliżej nie uwi¬
docznione na rysunku zamknięcie sprzęgu jest od¬
ryglowane.

Tłok jest doprowadzany w położenie powrotne
z pozycji I na pozycję II, za pomocą mechanizmu
korbowego 9, przy czym zagęszczane przy tym po¬
wietrze uchodzi przy jednoczesnym tłumieniu przez
otwór.

Dźwignia chwytająca 5 jest doprowadzana do ja¬
dącego pojazdu szynowego 1 z położenia II w po¬
łożenie III (położenie martwe) za pomocą wału
uruchamiającego 2. Przy tym wychylaniu dźwigni
chwytającej 5 dźwignia wału uruchamiającego 2
wchodzi z widełek 6 i w tym momencie kończy
się proces rozprzęgania. Mechanizm korbowy osiąg¬
nął przy tym prawie położenie zwrotne. Przez wy¬
równanie siły różnie obciążonych sprężyn docisko¬
wych 13 urządzenie rozprzęgające jest doprowa¬
dzane w położenie gotowe do funkcjonowania I
lub w położenie przytrzymujące (wyłączania) IV.

Wynalazek może być zmieniany w dowolną po¬
stać wykonania.

Zastrzeżenia patentowe

1. Urządzenie rozprzęgające do pojazdów szyno¬
wych z automatycznymi sprzęgami cięgłowo-zde-
rzakowymi, które jako stałe urządzenie jest
umieszczone obok toru i łącząc się z profilem po¬
jazdu szynowego współdziała z dźwignią wału uru¬
chamiającego w celu odryglowania zamknięcia
sprzęgłowego oraz jest wykonane w sposób umoż¬
liwiający dopasowanie się do prędkości pojazdu
szynowego, znamienne tym, że dająca się urucha¬
miać albo pośrednio za pomocą znanych urządzeń
do informacji lub sterowania, albo też ręcznie
dwuramienna dźwignia chwytająca (5), posiadająca
na końcach widełek (6) osadzona jest wychylnie
w punkcie obrotu (4), umieszczonym obok toru (3).
i pod torem (3), a także jest połączona przegubowo
poprzez mechanizm korbowy (9) z tłokiem (12),
przytrzymywanym w środku za pomocą równolegle
połączonych sprężyn dociskowych (13) i ułożysko-
wanym w prowadnicy ślizgowej (14).

2. Urządzenie rozprzęgające według zastrz. 1,
znamienne tym, że widełki (6) dźwigni chwytają¬
cej (5) posiadają górny koniec (7), przebiegający
w kierunku osi środkowej tej dźwigni oraz dolny
koniec (8), przebiegający poziomo do pojazdu szy¬
nowego (1).

3. Urządzenie rozprzęgające według zastrz. 1,
znamienne tym, że mechanizm korbowy (9) posiada
małe ramię (10) połączone trwale z dźwignią chwy-
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tającą (5) i przegubowo z dużym ramieniem kor¬
bowym (11), połączonym przegubowo z tłokiem (12).

4. Urządzenie rozprzęgające według zastrz. 1,

znamienne tym, że na tylnym końcu prowadnicy
ślizgowej (14) jest umieszczony otwór (15), służący
do tłumienia obciążenia.
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