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(67) Anordnung zum Anfahren der Hauptdampflaitungen
eines Dampfkessaels in Blockkraftwerken nach
KurzauBerbstriebnahmen. Die Aufgabe besteht darin, die
Hauptdampfieitungen beim Anfahren wirksam gegen
unzulassige Temperaturgradienten und Thermosciocks zu
schiitzen. ErfindungsgemaB wird dies dadurch erreicht,
daB der Austritt der Hauptdampfleitung aus dem
Dampfkessel senkrecht nach oben gefiihrtisv und die
Haupfdampfschieber einschiieBlich der dazugehorigen
Armaturenanfahrgruppe mit den vorgeschaltetan
Reduzierstationen am A r.fang der Hauptdampfleitung in
unmittelbarer Nahe des Dampfkessel-Austrittes
eingebunden sind. Figur
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Patentanspruch:

Anordnunyg zum Anfahran der Hauptdampfleitungen eines Dampfkessels in Blockkraftwerken nach
KurzauBorbetriebnahmen, dadurch gekennzeichnet, daf der Austritt (4) der Hauptdampfleitung (6)
aus dem Dampfkessel (5) senkracht nach oben gefiihrt ist und die Hauptdampfschieoer (1)
einschlieBlich der dazugehérigen Armaturenfahrgruppe (3) mit den vorgeschalteten Reduzierstationen
(2) am Anfang der Hauptdampfleitung (6) in unmittelbarer Néhe dos Dampfkessel-Austrittes
aingebunden sind.

Hierzu 1 Seite Zeichnung

Anwaendungsgebiet der Erfindung

Diu k windung betrilft eine Anordnung z2um Anfahran der Hauptdampfleitungen eines Dampfkessels in Blockkraftwerken nach
KurzauBarbetrichnohmen.

Charakteristik des bekannten Standes dor Technik

Dor Zuverlassigkeit und Ausnutzung der projektierten Lobensdauer der Hauptdampfleitungen kommt mit staigender BlockgroRe
und steigenden Parametern, bedingt durch den Einsatz immer héherfoster Werkstoffe eine immer gréBere Bedeutung zu.

Dio Zuverlissigkeit und Lebensdauor werden dabei durch eine Viglzahl von EinfluBfaktoren bestimmt,

Einen wosentlichen Einfluf auf dio Lebensdauer und den Lebensdauervarbrauch haben die instationédren Prozesse,
insbesondere wahrend der Inbetrinbnahmephase des Kraftwarksblockes, wie 2.B. dia gewihite schaltungstechnische
Konzeption und die daiaus resulticrende Anfahrtachnologie fiir die Hauptdampfleitungen.

Aufgrund der derzeit in Bluckkraftwerkaen realisierten Anordnung der Hauptdampfschieber am Enda der Hauptdampfleitungen
erfolgt das Warm- oder Hochverfahren des Hauptdampfleitungssystems parallel zur Temperatursteigerung im Dampfkessel. Dig
Ableitung des Dampfes erfolgt dabei Giber die zwischen dem Dampfkessetaustritt und den Hauptdampfschiebern gaschalteten
Reduzierstationen auf den Maschinenkondensator. Das beim Hochfahren der Hauptdampfleitungen anfallende Kondensat wird
bis zum Erreichen der Dampiphase tiber das vorhandene Entwiisserungssystem abgefiihrt Diese Anfahrtechnologie kommt in
allen ’hasen der Blockinbetriebnahime, also auch beim Warmstart, dem Wiederanfahren des Blockes nach einer Stillstandsdauer
awischen 5 und 30 Stunden, zur Anwendung. Nach einem solchen Kurzstillstand ist der Dampfkessel, auch wenn dieser nicht
entleert worden ist und unter Druck steht, wesentlich starker abgekiihlt als die Hauptdampfleitungen und das Gehause des
Turbosatzes.

Bei der gegenwirtig praktizierten Anfahrttechnologie, dem Warmfahren der Hauptdampfleitungen bis Hauptdampfschieber
parallel zur Temperaturstaigerung im Dampfkessel, gelangt relativ kalter Anfahrdampf aus dem Dampfkessel, der nicht selten
mit Kondensai vermischt ist, auf die zum Teil noch sehr heien Bauteile der Hauptdampfleitung. Dabei kommt es zur
Ubarschreitung der zulassigen Temperaturgradienten und dem Aultreten von Thermoscheks. Diese wiaderum bewirken eine
Uberschrei(ung derzuldssigen Spannungen im Rohrmaterial, die sich unter dem Einfluf einer Vielzahl solcher Prozesse anteilig
in einer irreversiblen Gefiigeschadigung und vorzeitigen Erschopfung des Materials duBern.

Zial der Erfindung

Ziel der Erfindung ist ein bauteilschonendes Anfahren der Hauptdampfleitungen eines Dampfkessels.

Darlegung des Wesens der Erfindung

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, die Hauptdampfleitungen eines Dampfkessels in Blockkraftwerken beim Anfahren
nach KurzaufSerbetrisbnahmen wirksam gegen unzulissige Temperaturgradienten und Thermoschocks zu schiitzen.
Erfindungsgemaf wird dies dadurch erreicht, daB der Austritt der Hauptdampfleitung aus dem Dampfkessel senkrecht nach
oben gefiihrtist und die Hauptdampfschieber einschlieRlich der dazugehdrigen Armaturenanfahrgruppe mit den
vorgeschalteten Reduzierstationen am Anfang der Hauptdampfleitung in unmittelbarer Nahe des Dampfkessel-Austrittes
eingebunden sind.

Ausfiihrungsbeispiel

Die Erfindung soll nachstehend an einem Austihrungsbeispiel ndher erlautert werden. Lie zugehdrige Zeichnung zeigt die
Anordnung in schematischer Darstellung.

Der Austritt 4 der Hauptdampfleitung 6 ist senkrecht nach oben aus dem Dampfkessel 5 herausgefiihrt.

Der Hauptdampfschieber 1 und die 2ugehérige Armaturenanfahrgruppe 3 mit den vorgeschalteten Reduzierstationen 2 sind am
Anfang der Hauptdampfleitung 6 in unmittelbarer Nihe des Austrittes 4 aus dem Dampfkess3l 5 eingebunden.
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Nach acht Stunden Auerbetriebnahme eines 210-MW-Blockes ist dar Dampfkessel soweit abgekiihit, dal beim Wiederahfunren
dessalben Dampltemperaturan am Ubarhitzeraustritt von etwa 260 bis 3060°C erreicht werden, Die Hauptdampfleitungen 6
basitzen 2u diesem Zeitpunkt nach ein Tomperaturniveau von 350 bis 400°C. Auf Grund der erfindungsgemaB vorinderten
Einbindung der Hauptdampfschiober 1 und der Armaturenanfahrgruppe 3 wird nur noch ein relativ kurzer Abschnitt des
Hauptdampfleitungssystems, dar Beraich zwischon dem Dampfkesselaustritt und dem Hauptdampfschiaber 1, den
Anfahrbelastungen wiihrend der Warmsta, tphase ausgesetat, weil die Hauptdampfschieber 1 und die Armaturenanfahrgruppe
3salange geschlossen bleiben, bis die entsprachende Dampftemperatur nach Dampfhkessel 6 erreicht Ist. Bis zu diesom Zeitpunkt
wird dar Dampf ausschlieBlich (iber die vorgeschalteten Reduzierstationen 2 abgeleitet. Erst wenn eine Temparaturgleichheit
awischen dem Damptloessel 5 und den Hauptdampfleitungen 6 nach Hauptdampfschiaber 1 erreichtist, wird durch Anfahren der
vorgeschalteten Armaturon die Hauptdampfleitung 6 mit Dampf beaufschlagt. Auf diese Art und Weise wird der iiberwiegende
Teil des Hauptdamp® situngssystems, der Bereich zwischen dem Hauptdampfschieber 1 und dem SchnellschluBventil, wirksam
gegen unauldssige Temperaturgradienten und Tharmoschoks geschiitet. e

Der senkrecht nach oben aus dem Dampfkessel 5 herausgefiihrte Austritt 4 der Hauptdampfleitung 6 bewirkt, daR der
Wasseraustritt aus dem Dampfkessul 6 erheblich reduziert bzw. ganz ausgeschlossen wird. Dadurch werden
Thermoschokeinwirkungen und mit dieser ginhergehende Materialschadigungen verringert oder vermieden.
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