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64 Handbetétigter Hilfsantrieb.

@ Der handbetétigte Hilfsantrieb flir motorisch betrie-

bene Einrichtungen hat eine Kurbelscheibe (2) mit
einem Kurbelgriff (1), die achsgleich zu einer Kupplungs-
scheibe (5) dieser gegeniiberliegend drehbar gelagert ist.
Fur die wahlweise Zuschaltung des Hilfsantriebes ldsst sich
durch Verschieben eines im Kurbelgriff (1) gefiihrten Kupp-
lungsbolzens (13) bis in Eingriff mit einer Rastvertiefung
(18) der Kupplungsscheibe (5) eine Kupplungsverbindung
herstellen. Dieses Verschieben erfolgt durch Niederdriik-
ken eines iiber den Kurbelgriff (1) (berstehenden Betati-
gungsknopfes entgegen dem Druck einer Riickhohifeder
(27), wobei zur Vermeidung der Ubertragung von wahrend
der Herstellung des Kupplungseingriffes auftretenden
Vibrationen auf die Hand oder unkontrollierter Krifte auf
den Kupplungsbolzen (13), der Druck des Betitigungs-
knopfes (19) dber eine Druckfeder (22) auf den Kupplungs-
bolzen (13) libertragen wird.
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Beschreibung

Die Erfindung betrifit einen handbetatigten
Hilfsantrieb fir eine motorisch betriebene Einrich-
tung, insbesondere fir den Richtanirieb von Ge-
schitzen, mit einem Kurbelgriff, der in einem einem
Kurbelarm entsprechenden Abstand von einer An-
tricbswelle der Einrichfung mit dieser Iosbar gekup-
pelt ist.

Fir motorisch betriehene Einrichtungen besteht
oft die Anforderung, bei Leistungsabfall oder Aus-
fall des Motoranirisbes oder der Steuerung sofort
auf Handantrieb umschalten zu kénnen, um einem
Funktionsausfall der Einrichtung vorzubeugen.
Dies hat z.B. besondere Bedeutung bei handgesteu-
erten Richtantrieben von Geschiltzen. Ein stindi-
ges Mitdrehen des Kurbelgriffes eines handbetrie-
benen Hilfsantriebes ist aus sicherheitstechni-
schen Griinden nicht akzeptierbar. Ein Handbetrieb
ist ausserdem niitzlich oder erforderlich beim Ju-

stieren der angetriebenen Einrichtung oder bei de- -

ren Reparatur.

Der Erfindung llegt die Aufgabe zugrunde, einen
Hilfsantrieb der eingangs genannten Art zu finden,
der bei einfacher und entsprechendi zuverldssiger
Konstruktion ein verzogerungsarmes Einkuppeln
und damit eine schlupflose Verbindung zwischen
dem Kurbelgriff und einer Antriebswelle der Einrich-
tung ermdglicht, ohne dass hierfiir zusétzliche Be-
tatigungen erforderlich sind. Die Losung dieser
Aufgabe erfolgt erfindungsgeméss durch eine mit
der Antricbswelle fest verbundene Kupplungs-
scheibe mit mindestens einer Rastvertiefung fiir ei-
nen in dem Kurbelgriff entgegen der Kraft minde-
stens einer Feder axialverschiebbar gefilhrien
Kupplungsbolzen, wobei iiber den Kurbelgriff ein
Betatigungsknopf fiir den Kupplungsbolzen iiber-
steht.

Um zu verhindern, dass bei der Herstellung des
Eingriffs zwischen dem Kupplungsbolzen und der
Rastvertiefung der sich drehenden Kupplungs-
scheibe auf die den Betétigungsknopf driickende
Hand starke Schiége ausgeiibt werden, erfoigt die
Ubertragung der einkuppelnden Schiebebewegung
des Betatlgungsknopfes auf den Kupplungsbolzen
vorzugsweise Uber eine zwischen diesen angeord-
nete Druckfeder. Eine zweite Druckfeder kann
vorgesehen sein, um den Betéatigungsknopf in einer
Uiber den Kurbelgriff Gberstehenden Ausgangsposi-
tion zu halten, bzw. um den Kupplungsbolzen nach
Loslassen der Einheit aus Kurbelgriff und Betati-
- gungsknopf zum Ldsen der Kupplung zuriickzube-
wegen.

Weitere vorteithafte Ausgestaltungen der Erfin-
dung sind Gegenstand der abhangigen Patentan-
spriiche und in der folgenden Beschreibung anhand
der Zeichnung etldutert.

Die Zeichnung zeigt einen Axialschnitt durch den
Hilfsantrieb im Massstab 1:1, 4.

Entsprechend dem dargestellten Ausfuhrungs-
beispiel ist der Kurbelgriff 1 exzentrisch an einer
Kurbelscheibe 2 vorgesehen, und ein in axialer
Fortsetzung des Kurbelgriffes 1 an diesem ange-
formter Hohizapfen 3 ist Uber eine Lagerhiiise 4
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drehbar in der Kurbelscheibe 2 gelagert. Es ver-
steht sich, dass der Kurbelgtiff 1 auch am Ende ei-
nes einzelnen Kurbelarmes drehbar gelagert sein
kénnte, jedoch ist eine geschlossene Kurbelscheibe
2 vorzuziehen, so dass sie als drehbar gelagerte
Gehduseplatte den Hilfsantrieb einseitig ein-
schliesst. Vorzugswelse ist hierfiir die Kurbelschei-
be 2 kappenartig mit einem eine Kupplungsscheibe 5
umschliessenden, z.B. zylindrisch gerichteten Rand
6 ausgebildet.

Fur die mit der Kupplungsscheibe 5 achsgleiche,
drehbare Lagerung der Kurbelscheibe 2 ist das
freie Ende einer Antriebswelle 7 des Antriebes der
Einrichtung in Form einer Glocke 8 ausgebildet und
umschliesst das hierfiir vorgesehene Walzlager 9.
Der innere Lagerring des Walzlagers 9 nimmt einen
Nabenfortsatz 10 der Kurbelscheibe 2 auf, indem ei-
ne die Kurbelscheibe 2 zeniral befestigende
Schraube 12 diesen Nabenfortsatz 10 mittels einer
Spannmutter 11 dort fixiert. Auf diese Weise kann
die Kurbelscheibe 2 mit dem einem Verschleiss aus-
gesetzten Kupplungszapfen 13 fiir Reparatur-
zwecke einfach demontiert werden.

Die Kupplungsscheibe & ersireckt sich in einer
zur Achse der Antriebswelle 7 radialen Ebene und
ist an der Glocke 8 der Antriebswelle 7 angeformt.

Die Antriebswelle 7 ist durch zwei Kugellager 14,
15 in einem Lagergehduse 16 gelagert, das innerhalb
eines nichtdargestellten Gehauses der Einrichiung
mittels des Flansches 17 befestigt ist. Mit seinem
der Glocke 8 gegentiberliegenden Ende ist er mit ei-
nem Antriebsstrang der Einrichiung fest gekuppelt.

Fir die Herstellung der Kupplungsverbindung
zwischen der Kurbelscheibe 2 bzw. dem Kurbelgriff
1 und der Kupplungsscheibe 5 und damit {iber die An-
triebswelle 7 mit dem Antriebsstrang der Einrich-
tung ist einerseits, d.h. in dem Hohizapfen 3 des
Kurbelgriffes 1 der Kupplungsbolzen 13 und ande-
rerseits in der Kupplungsscheibe 5 mindestens eine
Rastvertiefung 18 vorgesehen, in die sich der Kupp-
lungsbolzen 13 durch Niederdriicken eines Betati-
gungsknopfes 19 teilweise einrasten lasst. Je gros-
ser die Anzahl dieser Rastvertiefungen 18 ist oder
je Kleiner der Abstand zwischen diesen ist, umso
schneller gleicht sich die Drehgeschwindigkeit der
Kurbelscheibe 2 an diejenige der Kupplungsscheibe
5 an, so dass das Einkuppeln erfolgen kann.

Der Betatigungsknopf 19 hat einen hohlen Schaft
20, der in einer abgestuften Axialbohrung 21 des
Kurbelgriffes 1 verschiebbar gefiihrt ist. Fir die
Verbindung des Betafigungsknopfes 19 mit dem
Kupplungsbolzen 13 und fiir die Fibrung einer inne-
ren Druckfeder 22 hat der Kupplungsbolzen einen
dinneren Schaft 23, der sich bis hinter eine innere
Querwand 24 durch den hohlen Schaft 20 erstreckt
und dort einen gesichert aufgeschraubten An-
schlagkorper 25 trégt. Auf der diesem Anschlag-
korper 25 gegeniiberliegenden Seite der Querwand
24 stiitzt sich die innere Druckfeder 22 ab, deren
anderes Ende an dem Kupplungsbolzen 13 anliegt.
Ausserdem stiitzt sich an der gleichen Seite der
Querwand 24 innerhalb des hohlen Schaftes 20 ei-
ne &ussere Druckfeder 27 ab, deren anderes Ende
an der Abstufung 28 der Axialbohrung des Kurbel-
griffes 1 anliegt und somit den Betétigungsknopf 19
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mit ihrer Federkraft in der dargestellten, vom Kur-
belgriff 1 distanzierten Ausgangsposition héit.

Zur Herstellung des Kupplungseingrifies des
Kupplungsbolzens 13 in einer der vorzugsweise
zahlreichen, auf einem Teilkreis angeordneten Rast-
vertiefungen 18 wird die Einheit aus Kurbelgriff 1
und Betétigungsknopf 19 von der bedienenden Per-
son fest ergriffen, so dass sich dabei der Schaft
20 des Betatigungsknopfes 19 entgegen der Kraft
der dusseren, den Bolzenschaft 23 umschliessen-
den Feder 27 innerhalb der Bohrung 21 des Kurbel-
griffes 1 kolbenartig verschiebt. Dabei wird auch
auf die innere, den Bolzenschaft 23 umschliessen-
de Feder 22 eine Kraft ausgeiibt, die diese auf den
Kupplungsbolzen 13 Ubertragt, so dass dieser fe-
dernd gegen die sich drehende Kupplungsscheibe &
gedriickt wird, bis er in einer der Rastvertiefungen
18 Kupplungseingriff findet. Bevor dieser Eingriff
zustande kommt, rattert dabei das abgerundete vor-
dere Bolzenende 27 Uber die Begrenzungskanten
der Rastvertiefungen 18. Entsprechend filhrt der
Kupplungsboizen 13 innerhalb des Hohlzapfens 3
und sein Schaft 23 innerhalb des hohlen Schaftes
20 des Betatigungsknopfes 19 eine vibrierende
Axialbewegung aus. Da die kraftiibertragende Ver-
bindung zwischen dem Kupplungsbolzen 13 und dem
Betatigungsknopf 19 jedoch {iber die innere Feder
22 erfolgt, wird diese Ratterbewegung nicht auf un-
angenehme Weise auf den niedergedriickten Betéti-
gungsknopf 19 Ubertragen, und es kann anderer-
seits Uber den Betatigungsknopf 19 keine unkonirol-
lierte Kraft auf den Kupplungsbolzen 13 libertragen
werden. Die Strichliniendarstellung des Bolzenen-
des in der Zeichnung entspricht der Kupplungsposi-
tion 29, die der Kupplungsbolzen 13 ruckartig ein-
nimmt, nachdem die Drehzahldifferenz zwischen
der Kurbelscheibe 2 und der Kupplungsscheibe 5
durch Verminderung der Drehgeschwindigkeit der
Kupplungsscheibe 5 nach Ausfall des motorischen
Antriebs oderfund Erhéhung der der Drehge-
schwindigkeit der Kurbelscheibe durch die Ausfiih-
rung einer Drehbewegung mittels des Kurbelgriffes
1 ausreichend verringert worden ist.

Um aus Sicherheitsgriinden die Kupplungsverbin-
dung mit einem Uberlastschutz zu versehen, kon-
nen die in der Darstellung zylindrischen Eingriffs-
fléichen zwischen dem Kupplungsbolzen 13 und der
Rastvertiefung 18 konisch ausgefihrt sein oder auf
andere Weise mit einer Schrégilache versehen
sein, so dass die Kupplungskraft eine Komponente
in Richtung der Schiebebewegung des Kupplungs-
bolzens 13 erhélt, durch die der Kupplungsbolzen
bei Uberlastung aus der Rastvertiefung 18 heraus-
gedréngt wird.

Da aufgrund des beschriebenen Hilfantriebs die
Kupplungsscheibe 5 auf ihrer der Kurbelscheibe 2
abgekehrten Seite keine notwendigen konstrukti-
ven Elemente aufweist, kann auf dieser Seite zu-
sétzlich eine Feststelloremse vorgesehen werden,
di_e k?Uf den dort angeformten zylindrischen Ring 30
wirkt.

Die vorangehende Beschreibung des Hilfsan-
triebs lasst erkennen, dass sie eine einfache Hand-
habung gewahrleistet und ausserdem wesentlich
zur Unfallverhiitung beitragt, indem das Kuppeln
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nur bei Kleiner Drehzahlidifferenz zwischen der
Kupplungsscheibe 5 und der Kurbelscheibe 2 mog-
lich ist.

Bei der Anwendung des Hilfsantriebes fiir den
Richtantrieb eines Geschiitzes liegen die Hande
normalerweise am Richigriff. Das Wechseln der

‘Hand vom Richtgriff zum Kurbelgriff 1 kann schnell,

blind und ohne Verletzungsgefahr erfolgen. Es ist
keine zusatzliche Funktion auszufiihren, wie z.B.
das Umlegen eines Hebels o.dgl. um vom motori-
schen Antrieb auf Handantrieb zu wechseln. Trotz-
dem erhélt die Kurbelscheibe 2 mit dem Kurbelgriff 1
von der Antricbsseite her erst dann ein Drehmo-
ment, nachdem die Drehgeschwindigkeit der Kurbel-
scheibe 2 aktiv an jene der Kupplungsscheibe 5 an-
geglichen worden ist. Durch die erwéhnte schrige
oder konische Ausfihrung der Eingriffsfléichen
zwischen dem Kupplungsbolzen 13 und den Rastver-
tiefungen 18 Iésst sich sogar eine Drehmomentbe-
grenzung erreichen, die zur Unfallverhiitung bei-
tragt.

Patentanspriiche

1. Handbetétigter Hilfsantrieb fiir eine motorisch
betriebene Einrichtung, insbesondere fiir den
Richtantrieb von Geschiitzen, mit einem Kurbelgriff
(1), der in einem einem Kurbelarm entsprechenden
Abstand von einer Antriebswelle (7) der Einrich-
tung mit dieser l6sbar gekuppelt ist, gekennzeichnet
durch eine mit der Antricbswelle (7) fest verbunde-
ne Kupplungsscheibe (5) mit mindestens einer Rast-
vertiefung (18) fiir einen in dem Kurbelgriff (1) ent-
gegen der Kraft mindestens einer Feder (22, 27)
axialverschiebbar gefiihrten Kupplungsbolzen (13),
wobei Uber den Kurbelgriff (1) ein Betatigungsknopf
(19) fiir den Kupplungsbolzen {ibersteht.

2. Hilfsantrieb nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, dass der Betatigungsknopf (19) einen
hohlen Schaft (20) aufweist, der in einer Axialboh-
rung (21) des Kurbelgriffes (1) bis zu einer Abstu-
fung verschiebbar gehalten ist und in dem ein
Schaft (23) des Kupplungsbolzens (13) gefiihrt ist,
der von einer inneren und &usseren Druckfeder
(22, 27) umschlossen ist, die in einem axial mittleren
Bereich innerhalb des hohlen Schaftes (20) einer-
seits abgestiitzt sind, wobei das andere Ende der in-
neren Feder (22) an dem Kupplungsbolzen (13) und
das andere Ende der ausseren Feder (27) an einer
Abstufung (28) der Axialbohrung (21) unter
Vorspannung anliegt.

3. Hilfsantrieb nach Anspruch 1 oder 2, dadurch
gekennzeichnet, dass der Kurbelgriff (1) einen den
Kupplungsbolzen (13) kolbenartig  fihrenden
Hohizapfen (3) aufweist, tiber den der Kurbelgriff
(1) in einer Kurbelscheibe (2) drehbar gelagert ist,
wobei sich achsgleich an den Hohlraum des
Hohlzapfens (3) die den Schaft (20) des Betéti-
gungsknopfes (19) kolbenartig fiihrende Axialboh-
rung (21) anschliesst.

4. Hilfsantrieb nach Anspruch 3, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Kurbelscheibe (2) kappenar-
tig ausgefiihrt ist, so dass ihr Rand (6) die Kupp-
lungsscheibe (5) einschliesst.
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5. Hilfsantrieb nach Anspruch 3 oder 4, dadurch
gekennzeichnet, dass die Kurbelscheibe (2) im
glockenférmigen Ende (8) der Antriebswelle (7) des
motorischen Antriebes der Einrichtung drehbar ge-
lagert ist, mit dem die radial nach aussen sich er-
streckende Kupplungscheibe (5) fest verbunden ist.

6. Hilfsantrieb nach einem der Anspriiche 1 bis 5,
dadurch gekennzeichnet, dass der Kupplungsein-
griff zwischen dem Kupplungsboizen (13) und der
Rastvertiefung (18) iiber eine Schragflache erfolgt,
die an einem dieser Teile (13, 18) oder an beiden vor-
gesehen ist,

7. Hilfsantrieb nach einem der Anspriiche 1 bis 6,
dadurch gekennzeichnet, dass das Eingriffsende
des Kupplungsbolzens (13) eine Abrundung (29) auf-
weist,

8. Hilfsantrieb nach einem der Anspriiche 3 bis 5,
dadurch gekennzeichnet, dass die Kurbelscheibe
(2) dutch eine zentrale Schraube (12) Ibsbar mit ei-
ner Lagerung (9) verbunden ist, durch die sie achs-
gleich relativ zu der Kupplungscheibe (5) drehbar
gelagert ist.

9. Hilfsantrieb nach einem der Anspriiche 1 bis 8,
dadurch gekennzeichnet, dass mehrere Rastvertie-
fungen (18) auf der Kupplungsscheibe (5) in gleich-
massigem Abstand von weniger als der Breite der
Rastvertiefungen (18) angeordnet sind.
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