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Urzadzenie sprzggajace wagony kolejowe

1

Przedmiotem wynalazku jest urzadzenie sprze-
gajace wagony kolejowe, z ktérych kazdy wyposa-
zony jest w urzadzenie samoczynne oraz w urzg-
dzenie typu tradycyjnego.

Znane sg dwa rvodzaje urzgdzen cieglowych. Sg
to wurzadzenia cieglowe przelotowe, montowane
najcze$ciej na wagonach osobowych oraz urzadze-
nia nieprzelotowe.

Urzadzenie przelotowe sklada sie z lgczonego
z kilku czeSci ciegla, przechodzgcego swobodnie
przez calg dlugo§¢ wagonu, hakéw cigglowych,
znajdujacych sie na koncach ciegta, sprzegéw éru-
bowych, ktérych palgki zawiesza sie na hakach
cieglowych sgsiednich wagonéw, i z umieszczone-
go w Srodku ostoi elementu cieglowego ze sprezy-
ng cieglowg. Przy urzgdzeniu przelotowym ele-
menty cieglowe -sgsiednich wagonéw polgczone sa
z sobg sztywno, a z ostojami wagonéw luZno —
przez sprezyny cieglowe. Dlatego ostoja kazdego
wagcnu przejmuje te cze§é sily pociggowej, ktora
przypada na jeden tylko wagon.

W chwili powstawania sity pociggowej ciegto ha-
ka za pomocg plyt oporowych Sciska sprezyne Sru-
bowa z silg, potrzebng na uruchomienie jednego
tylko wagonu. Sila S$ciskajgca sprezyne, a wiec
i przenoszona na ostoje, jest tylko czeScig sity po-
ciggowe] lokomotywy.

Urzadzenia cieglowe nieprzelotowe ro6znia sie od
przelotowych zasadniczo tym, ze nie ma tu ciegla
przeletowego, lecz hak cieglowy wraz z krotkim

>

54043

w

10

15

20

25

30

2

cieglem opiera sie plyta oporowg o sprezyne éru-
bowg umocowang na wewnetrznej stronie belki
czotowej. Aparaty urzgdzenia cieglowego nieprze-
lotowego sg polaczone z ostojg w kazdym koncu
wagonu i dlatego przy tym urzadzeniu ostoja przej-
muje calkowity sile pociggows od lokomotywy,
przenoszac jg z jednego swego konca na drugi
i przekazujgc na ostoje nastepnego wagonu.

W ten sposob ostoja kazdego wagonu przejmuje
te cze$¢ sily pociggowej lokomotywy, kibéra przy-
pada na ten wagon oraz mna wszystkie nastepne
wagony wchodzgce w skiad pociggu.

Do potgczenia hakéw dwoéoch wagondw, stojg- |

cych obok siebie,
zZwane sprzegami.

stuzg wurzadzenia sprzegajace
Znany sprzeg Srubowy sklada sie z nastepujg-
cych cze$ci: §ruby z gwintami lewym i prawym,
rekojesci  sprzegu, nakretek z czopami, palgka,
dwoéch lubkow sprzegu i sworznia sprzegu. Srubg
sprzegu reguluje sie catkowitg jego dlugosé, sto-
sownie do dilugoSci stykajgcych sie zderzakow.
Niektére wagony kclejowe sy wyposazone w
sprzegi automatyczne. Skladajg sie one ze tba z
uchwytami, zmontowanego za pomocg amortyzato-
row, biegngcych wzdluz osi wagonu, i posiadaja-
cego uzupelniajgce sie elementy zewnetrzne i wew-
netrzne. Te elementy pozwalajg tbom dwodch wa-
gonoéw zczepi¢ sie wzajemnie na skutek zwyklego
nacisku, w chwili zblizania sie do siebie wagonoéw.
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Na europejskich kolejach rozwaza sie zagadnie-
nie rozszerzenia stosowania tego rodzaju sprzegu
automatycznego na wszélkie pojazdy, znajdujgce
sie w ruchu, co stwarza trudny problem. W istocie,
rozszerzenie zastosowania sprzegu automatycznego
na wszystkie pojazdy wymagaé¢ bedzie przypusz-
czalnie wielu lat. W tym czasie bedg musiaty
wspoélistnie¢ oba omawiane typy sprzegéow z tym,
ze fakt wspolistnienia pojazdow, z ktérych jedne
wypGsazone sg w sprzegi automatyczne z uchwy-
tami, za§ drugie — w sprzegi typu tradycyjnego
‘na hak i sprzeg Srubowy, stwarza konieczno$é
poslugiwania sie urzadzeniami typu przej$ciowego,
ktére pozwalalyby na zczepienie ze soba pojazdow
tych dwoch typow.

Proponowano juz urzadzenia tego rodzaju, przy
ktoérych klasyczny sprzeg §rubowy wyposazony jest
w element o profilu zewngtrznym wzajemnie uzu-
peiniajgcym sie z profilem zewnetrznym gléwki
sprzegu automatycznego, zwtaszcza za$ typu ,, Willi-
son”’.

Element taki mozna wprowadzié do polozenia
zczepienia ze sprzegiem automatycznym badz scho-
waé, w celu umozliwienia zczepienia tak wyposa-
zonego pojazdu z innym pojazdem wyposazonym
w sprzeg typu tradycyjnego.

Wynalazek niniejszy odnosi sie do innego urza-
dzenia wspomnianego wyzej typu, ktére spelnia
catkowicie wszelkie wymogi stawiane z punktu
widzenia bezpieczenstwa, ‘wytrzymatosci mecha-
nicznej oraz mozliwosci zczepiania z innym pojaz-
dem bgdz wyposazonym, bgdZz miewyposazonym w
sprzeg automatyczny. Z punktu widzenia wymo-
g6w. ruchu pociggdéw, zwlaszcza na torach w tu-
kach, gorkach rozrzgdowych itp., przedmiot wy-
nalazku wprowadza znaczne ulatwienia przy ma-
nipulowaniu, a koszty urzgdzenia sg stosunkowo
niskie.

Urzadzenie wedlug wynalazku odznacza sie tym,
ze element o profilu wypuktym, uzupetniajgcym sie
z elementem o profilu wklestym tba sprzegu auto-
matycznego, wsparty jest na polgczonym przegu-
boweo czworokacie, ktérego jeden z wierzchol-
k6w znajduje sie w punkcie stalym i jest utworzo-
ny przez sworzen haka sprzegu, za$ drugi z jego
wierzcholtkéw utworzony jest przez sworzen w
stalym zespole elementéw prowadzacych, w ktorym
moze on zosta¢ unieruchomieny w polozeniu od-
pcwiadajgecym wprowadzeniu w pctozenie zezepie-
nia wspomnianego elementu, podtrzymywanego
przez ten czworokat, bgdZz sprowadzony do poto-
zenia, ktére odpowiada schowaniu tegoz elementu.
Czworokat, o ktorym mowa, ustalony zostal w ta-
ki sposdb, aby umozliwial elementowi sprzegaja-
cemu przesuwanie sie w kierunku poziomym, od-
powiadajacym cofaniu sie zderzakow.

Przedmiot wynalazku jest pokazany w przykia-
dach wykonania na rysunkach, na ktoérych fig. 1
przedstawia urzadzenie z boku, w polczeniu zcze-
pienia, ze sprzegiem automatycznym, fig. 2
cze§é urzadzenia, wspoélpracujgcego z glowka sprze-
gu automatycznego typu ,,Willison”, w widoku
z boku, fig. 3 — urzadzenie w widoku z boku w po-
lozeniu spoczynku, przy czym pomocnicze urzadze-
nie sprzegajgce wraz ze sprzegiem automatycznym
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opuszczone zostalo w d6t, fig. 4 — urzadzenie w wi-
doku z boku, w polozeniu przy ktérym urzadze-
nie pomocnicze podniesione jest do goéry i kiedy
w uzyciu jest sprzeg Srubowy.

Fig. 5 — urzadzenie podtrzymujgce, w polozeniu
zaczepienia urzgdzenia pomocniczego, w widoku
z boku, fig. 6 — odmiane urzadzenia w widoku
czeSciowym z boku, kiedy utrzymanie urzadzenia
pomocniczego w polozeniu zaczepienia zapewnione
jest dzieki zastosowaniu sprezyny, fig. 7 — czes-
ciowy przekrdj poprzeczny tego urzadzenia, fig. 8 —
krzywa, opisang przez jeden z wierzcholkéw czwo-
rokata polgczonego przegubowo, fig. 9 — odmiane
urzgdzenia w widoku z boku, w poltozeniu zacze-
pienia ze sprzegiem automatycznym.

Fig. 10 — czeSciowy przekréj poprzez sworzen
haka sprzegu wzdiluz linii X-X zaznaczonej na
fig. 9, fig. 11 — czeSciowy przekrdj podituzny draz-
ka korbowego, podtrzymujgcego element sprzega-
jacy, fig. 12 do 14 — uklady schematyczne ilustru-
jgce czynno$ci manipulowania sprzegiem, fig. 15 do
26 — inne odmiany urzadzenia, przy ktérych jeden
badz wiecej elementéw, tworzgcych ze sobg polg-
czony przegubowo czworokat, podtrzymujgcy ele-
ment sprzegajacy, ma dlugo§é wzglednie zajmuje
polozenie, ktére mozna regulowaé¢ w taki sposob,
aby mozna bylo zmieniaé wysoko§é i/lub dlugos¢
sprzegu, fig. 15 — odmiane urzadzenia sprzgegu ty-
pu mieszanego, 0 dajgcej sie regulowaé wysokosci,

‘w widoku z boku.

Fig. 16, 17 i 18 — dwa warianty innej odmiany
urzgdzenia, fig. 19 — jeszcze inng odmiane wyko-
nania urzadzenia, fig. 20 — widok jednego ze szcze-
g6t6w w przekroju poprzecznym, fig. 21 — odmianeg
urzadzenia w widoku z boku, fig. 22 — rzut pozic-
my tej odmiany, fig. 23 — urzgdzenie pozwalajgce
na zmiane diugos$ci sprzegu w widoku z boku, fig.
24 — inne podobne urzadzenie w widoku z boku,
fig. 25 — element sprzegajgcy, ktéry ma forme
ustalong, w celu zapewnienia przy obu pelozsniach
réznych diugoéci sprzegu, w jednym polozzniu, a
fig. 26 — to samo urzgdzenie w drugim polozeniu.

Urzgdzenie obejmuje sprzeg typu tradycyjnego,
w sklad ktérego wchodzi sprzeg Srubowy ztozony
z haka 1, osadzonegc na ciegle 2, zmontowanym na
stale badZ sprezyscie do pojazdu i — przechodza-
cym przez poprzeczke 3.

Hak 1 ma ucho, w ktére wchodzi sworzen 4.
W nim jest osadzony podwdéjny tubek 5-11, zaopa-
trzony na jednym swoim koAcu w nakretke 6
przegubowego laczenia, w ktorg wkrecony jest
Sciggacz 7. Jego drugi nagwintcwany koniec ma
gwint o skoku przeciwnym i jest wkrecony w na-
kretke 8, do ktérej z kolei polgczony jest przegu-
bowo element 9 w ksztalcie wydiuzonego ogniwa
lancucha, zwany palgkiem, przeznaczony do zacze-
piania o hak pojazdu sgsiedniego, do ktérego ma
zostaé doczepiony pojazd, wyposazony W Urzg-
dzenie powyzej opisane.

Rekojesé sprzegu 10 pozwala na nacigg sprzegu
przez pokrecanie Sciggacza 7 W nakretkach 6 i 8.

Zgodnie z niniejszym wynalazkiem oba odgate-
zienia podwdéjnego tubka 5 wykonane sg jako jed-
na cze$¢ wraz z oboma odgalezieniami grugiego
tubka 11, ktéry tworzy z tubkiem 5 -}{qt ostry.
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Pojedynczy kolankowy korbowy drazek 12-12’
jest wyposazony w swoim przednim koncu w swo-
rzen 13, na ktérym obraca sie element 14, ktérego

profil dobrany zostat w taki sposéb, aby pozwalal »

mu zczepia¢ sie .z gléwka sprzegu automatyczne-
go 15, na przykiad typu ,,Willison”, jak to uwidocz-
niono na rysunku (fig. 2), badz — z gléwka sprzegu
kazdego innego znanego typu.

Przegubowe polgczenie utworzone przez sworzei
13 znajduje sie¢ powyzej Srodka ciezkosci elementu
14, aby element ten — na skutek swego wlasnego
ciezaru — przyjmowal prawidlowe polozenie, umo-
zliwiajace zaczepienie.

Element 14 na swoim gérnym i dolnym brzegu.

wyposazony jest w odpowiednio nachylone prowa-
dzace skrzydetka 16-16’°, pozwalajgce na wyréwny-
wanie przesuniecia pionowego w stosunku do gtow-
ki sprzegu 15, w momencie kiedy sie on do niego
zblizy.

Kolankowy korbowy drazek 12 jest polgczony
przegubowo w swoim zgieciu za pomocg sworznia
17 do przedniego konica lubka 11, za§ koncem
swojej czesci wygietej, za pomocg sworznia 18, —
do korbowego dragzka 19, w ktoérego przeciwleglym
koncu znajduje sie sworzen 20. Sworzen ten moze
sie przesuwaé¢ w prowadzgcym rowku 21, wykona-
nym w elemencie 22, osadzonym na stale, podczas
przesunie¢ poosiowych haka 1, na przyklad dzieki
kotkowi 26, oraz wspoélpracujgc z poprzeczky 2
i z zespolem korbowym drazkéw 11, 12-12° i 19.

Na wspomnianym elemencie 22 obraca sie za-
padka 23, ktéra pozwala na unieruchamianie
sworznia 20 korbowego drazka 19 w taki sposob,
by utrzymywaé element 14 w przednim polozeniu
zczepienia.

Na elemencie 22 znajduje sie ponadto haczyk
24, na ktérym mozna zahaczy¢ palgk 9 sprzegu
§rubowego w czasie, kiedy sie go nie uzywa.

Polagczony ze sobg przegubowo czworokat, pod-
trzymujacy element 14 sprzegu, ustalony zostatl
w taki sposob, aby wspomniany element, w sto-
sunku do polozenia przedstawionego na rysunku
(fig. 1), moégl umozliwi¢ poziomy ruch wsteczny
- w kierunku do haka, odpowiadajgcy dwukrotnej
diugos$ci drogi napinania zderzakéw, to znaczy
okolo 220 mm, nie dopuszczajgc do tego, aby ele-
ment 14 zetkngl sie z elementami sprzegu $rubo-
wego.

Na rysunku (fig. 3) przedstawiono element 14
zczepiajacy, w polozeniu opuszczonym ku dotowi,
do ktoérego zostaje on sprowadzony pod wplywem
wilasnego ciezaru, po zwolnieniu sworznia 20 draz-
ka korbowego 19 na skutek obrécenia sie zapadki
23 w kierunku do dolu. Polozenie takie pozwala
na zczepienie pojazdu wyposazonego w omawiane
urzadzenie z innym pojazdem wyposazonym jedy-
nie w sprzeg typu tradycyjnego ma sprzeg $rubo-
wy 5-7-9-10, ktérego palgk zaczepia sie na ha't 1.

Poczawszy od tego polozenia mozna ponownie
uzbroi¢é omawiane urzadzenie zgodnie z opisem ni-
niejszego wynalazku, w celu jego sprowadzenia do
polozenia uwidocznionego na rysunku (fig. 1), na-
wet jesli jeden wagon wyposazony w sprzeg auto-
ma‘tyczny‘ zczepiony jest zderzakami z wagonem
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wyposazenym w urzadzenie sprzegajace wedlug ni-
niejszego wynalazku. )

Na rysunku (fig. 4) przedstawiono urzadzenie
wedlug niniejszego wynalazku  w polozeniu, przy
ktérym sprzeg Srubowy 5-7-9-10 zastosowany zo-
stal do doczepienia pojazdu wyposazonego w urza-
dzenie wedlug niniejszego wynalazku do haka 1
drugiego pcjazdu. )

Przy tego rodzaju polozeniu gléwka sprzegu,
tj. element 14, jest uniesiona w pozycje do géry.
Wystarczy w tym celu uwolnié sworzen 20 korbo-
wego drazka 19 zapadki 23 i unie§é¢ element 14, po-
wodujgc przesuniecie sworznia 20 w rowku 21 az
do goérnego jego brzegu, przy czym szczelina 25!
(fig. 4) na rowku 21 pozwoli na unieruchomienie
calego urzadzenia w tej pozycji. Giéwka sprzegu
tj. element 14 powroéci wowecezas, po takim przesta-
wieniu do pozycji, w ktoérej spoczywaé bedzie na
haku 1.

Odmiana urzgdzenia (fig. 5) pozwala na unieru-
chamianie sworznia 20 korbowego drazka 12, w
celu utrzymania gléwki sprzegu tj. elementu 14 w
poloZeniu zaczepienia. Przy tego rodzaju odmianie
zapadka 23 (fig. 1) zostala zastgpiona przez odpo-
wiednie naciecie badz szczeling 25, ktéra z reguly
ma ksztalt jaskolczego ogona, wykonang w dolnym
brzegu prowadzgcego rowka 21. Szczelina 25 sklada
sie z czeSci tylnej, wyzszej od czeSci przedniej,
przy czym prowadzzacy rowek 21 jest podwyzszony
w swojej cze$ci tylnej, potozonej z drugiej strony
szczeliny 25, w stosunku do cze$ci przedniej tego
rowka 21.

W przypadkach uwidocznionych na rysunku (fig.
1 i 5), sily niezbednej do zczepienia elementu 14
z giowka 15 sprzegu automatycznego (fig. 2) do-
starcza obstugujacy pracownik.

Inna odmiana urzgdzenia (fig. 6 i 7) umozliwia
zaréwno utrzymanie elementu 14 w polozeniu zcze-
pienia, jak i zapewnia, dzigki sprezynie, istnienie
nieztednej sily dzialajacej w kierunku poosiowym
w celu spowodowania zaczepienia. W tym celu
belka 27, majaca z przodu glowke 28, przy zetknig-
ciu sie ze zgrubieniem 29 na koricu lubka 5 stuzy do
uprzedniego napinania sprezyny 30, ktéra opiera
sie na wspomnianej glowce oraz na elemencie 22.

Belka 27 jest zakonczona hakiem 31, zaczepia-
jacym sie w otworze 32 elementu 22, tak jak to
przedstawiono na rysunku (fig. 6). W tym poloze-
niu przeguhowo polaczony czworokat, a takze ele-
ment 14, znajduja sie w polozeniu zaczepienia.

W celu umozliwienia eliminowania dzialania ele-
mentu 14, kelka 27 jest zaopatrzona w drugi hak
33, pozwalajacy na jej unieruchomienie w potoze-
niu cofnietym. Otwdr 32 belki poprzecznej. ma
ksztalt prostokatny. U swojej podstawy ma on
wystep 34 (fig. 7), o ktory zaczepiaja sie haki 31, 33,
ktéore — w tego rodzaju polozeniu Srodkowym —
utrzymywane sg za pomocg bocznych sprezyn 35
i 35 (fig. 7). W tych warunkach sila bocznego ko-
lysania, wywierana na belke 27, w momencie kie-
dy jest ona unieruchomiona w polozeniu cofnietym
za pomoca haka 33, wystarcza dla zwolnienia haka
33 i do sprowadzenia belki do wysunigtego do przo-
du polozenia roboczego, przy ktérym boczne spre-
zyny 35 i35 zapewniajg samoczynnie jego usta-
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wienie $rodkowe oraz _zacieﬂpienie sie haka 31 o
wystep. 34.

Zastosowanie urzadzenia wyposazonego w spre-

‘zyny (fig. 6 i 7) pozwala na wykonanie zczepienia
samoczynnie, -tj. na zczepienie elementu 14 z glow-
kg sprzegu automatycznego 15 podczas postoju obu
pojazdow obok siebie.
. We. wszystkich przypadkach, to znaczy badz wte-
dy, gdy czynnosci zczepiania dokonuje sie recznie
za pomocg przesuniecia do przodu elementu 14,
badz kiedy zczepianie nastepuje w spos6b samo-
czynny za pemocg sprezyny, pozwalajgcej na cof-
niecie sie w kierunku poziomym, jest rzeczg istot-
ng, aby zmiana zespolu przegubowego drazkéw kor-
bowych polgczonego sworzniami 4-17-18 - 20 po-
zwalala na posuw w kierunku poziomym glowki
elementu 14.

Na rysunku (fig. 8) przedstawiono krzywsg, odpo-
wiadajgcg tego rodzaju przesunieciom poziomym
- przedniego sworznia 13 korbowego drgzka 12 pod-
. czas zmiany ksztaltu zespoilu 4-17-18-20. Wida¢ z
niej, ze pcdczas, gdy punkt sworznia 13 wykre$la
prostg przechodzgcg przez sworzen 4 haka, punkt
sworznia 17 zakres$la kolo wspolsrodkowe na sworz-
niu 4, punkt sworznia 18 zakre§la krzywsg zlozong
o ksztalcie bardzo zbliZzonym do kota, dokonujac
w odpowiedni spos6b pomiaréw elementéw potlg-
czonego przegubowo zespolu drgzkoéw korbowych.

Inna odmiana urzgdzenia przedstawiona na ry-
sunkach (fig. 9 i 10) rézni sie od opisanego urzg-
dzenia (fig. 1 do 4) tym, ze sprzeg Srubowy typu
tradycyjnego zostal catkowicie zachowany i zasto-
sowany niezaleznie od urzadzenia pomocniczego
wedlug wynalazku.

W tym celu, zamiast wykonywaé¢ tylko z jednego
elementu lubek 5 sprzegu S$rubowego i lubek 11,
poigczonego przegubowo zespolu drazkoéw podirzy-
mujgcego sprzegajacy element 14, wspomniany pod-
wojny tubek 5-5° zachowuje swoj zwykly ksztalt,
natomiast tukek 11, dotychczas tworzgcy z nim je-
den element, zastgpiono pcdwoéjnym drazkiem kor-
bowym 36-36°, polaczonym przegubowo na sworz-
niu 4 haka 1 z iubkiem 5-5.

Jednakze, w celu zmniejszenia momentu zginajg-
cego, wywieranego ra sworzen 4 wskutek dzialania
sit, ktére moglyby zostaé¢ na niego przeniesione
pfzez drazki korbowe 36, 36°, drgzki te osadza sie
na sworzniu 4 za pomocg wydiluzonych otworéw
37, 37" w taki spodb, aby nie spoczywaly bezposred-
nio na sworzniu 4 (fig. 10). Drazki 36 i 36° majg na
tylnych koncach giéwki 38 i 38’ wyposazone w zew-
netrzne kolnierze 39 i 39’

Za pomocg tych kolnierzy 39 i 39 dzwigajg one
na gtéowkach 48 i 40’ lubki 5 i 5> w czasie, kiedy
poddane sg one dziataniu sily ciggu. W ten spo-
s6b wspomniana sila ciggu dziala na sworzen 4
posrednio za pomocg ramienia dZwigni, identycz-
nego z ramieniem dzwigni tubkéw 5 i 5 tak, ze
sworzen 4 haka nie zostaje narazony na zmeczenie
wieksze, niz gdy w uzyciu znajdowalby sie jedy-
nie sprzeg Srubowy.

Korbowe drgzki 36, 12 i 19, a takze element 22
i jego rowek 21 majg takie same wymiary, jak od-
powiadajgce im elementy opisanego urzgdzenia
uwi-@ocznionego ma rysunku (fig. 1—4). Praca od-
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miany urzadzenia przedstawionego na 'rysunku‘

(fig. 9 i 10) jest wiec dokladnie taka sama, jak
praca urzgdzenia poprzednio opisanego.

W przykiadzie odmiany urzadzenia przedstawio-
nym na rysunku (fig. 9 i 10) unieruchomienie
sworznia 20 korbowego drazka 19 w rowku uzysku-
je sie za pomocag szczeliny 25, tworzgcej wystep
zaczepu. Jednakze mozna je uzyskaé¢ rowniez tak,
jak to pokazano poprzednio na rysunku (fig. 1-4),
za pomocg obracajgcej sie zapadki 23.

Odmiane urzgdzenia (fig. 9 i 10y mozna roéwniez
powigzaé¢ z zastosowaniem urzgdzenia wyposazone-
go w sprezyne (fig. 6).

W celu zabezpieczenia sie przed uderzeniami
pomiedzy tylnym koncem korbowego drgzka 12
oraz haka 1 podczas ruchéw wstecznych badz przy
chowaniu sprzegajgcego elementu 14, ktére to ude-
rzenia lub zetknigcia moglyby nastepowaé tak, jak
to uwidacznia skrzyzowanie sie krzywej opisanej
przez sworzen 18 z hakiem 1 wewnatrz krzywej
(fig. 8), koniec czes$ci korbowego drazka 12 wyposa-
zony jest w gldwke 41, majgcg w Srodkowej swojej
czesci wyciecie 42, w ktéore moze wchodzi¢ hak 1
z zewnetrznej strony osi geometrycznej czopéw
18-18’, za pomoca ktorych omawiany korbowy drag-
zek jest przegubcowo polgczony z korbowym draz-
kiem 19 (fig. 11).

Jak pokazano na rysunku (fig. 12-14), obstugi-
wanie pomocniczego urzgdzenia sprzegajacego, za-
réwno gdy chodzi o jego wprowadzenie we wlasci-
we polozenie, jak i o jego rozlgczenie, mozna utat-
wié przez zaopatrzenie go w uchwyty badz korby,
‘na przyklad w stale korby 43, 43’ do sworznia 4,
na ktérym osadzone sg tubki 5, 5° — 11, 11’ (fig 12).

Omawianych czynnosci obstugi dokonywaé mo-
zna rowniez za pomocg draga 44 (fig. 13), ktory
oprze¢ mozna na zderzaku 45 pojazdu badz na
jakim§ punkcie podparcia z zewnatrz i wywieraé
dziatanie na sprzeg za pomocg bocznych elemen-
tow 46, 46°, stanowigcych czeSci stale tubkéw
5-11, 5’-11°, badz za pomocg korbowego walka 47
(fig. 14), polgczonego przegubowo z elementem 22
i opierajgcego sie badz na zderzaku, badZz na ja-
kim$§ punkcie podparcia z zewnatrz, i wywiera¢
dzialanie na jeden z drazkéw korbowych polgczo-
nego przegubowo czworokata, albo wreszcie — za
pomocg wyjmowanej diwigni 48, ktora staje sie
czescig polgczong sztywno z elementami korbowego
drazka 12-12° podczas zaczepienia za pomoca wy-
stepu 49 (fig. 9).

Sprzeg typu tradycyjnego uwidoczniono na ry-
sunku (fig. 15-24), pokazujgc jedynie hak 51 z tym,
ze dla uproszezenia rysunkéw nie przedstawiono
na nich sprzegu $rubowego, polgczonego przegubo-
wo do sworznia 52 tegoz haka.

Podobnie jak to ma miejsce w przypadkach po-
kazanych na poprzednich rysunkach, wspomniany
sprzeg §rubowy moze byé¢ zupelnie niezalezny od
polgczonego przegubowo czworokagta, podtrzymu-
jacego gldwke 53, ktoéry zczepia sie z gtowka sprze-
gu automatycznego, zaopatrzong w uchwyty 54,
albo tez moze skladaé sie z organéw wspodlnych
z tym czworokatem. -

Polgczony przegubowo czworokat podtrzymujacy

element 53 sklada sie z pionowej podpérki, naj-

korzystniej zlozonej z dwéch drazkéw 55, osadzo-

b
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nych na sworzniu 52 z jednej i drugiej strony haka
51 i wyposazonych od strony swoich powierzchni
wewnetrznych w oporowe elementy 56, zabezpie-
czajace przed ich obracaniem sie na wspomnianym
sworzniu tak, Zeby hak 51 byl ustawiony na stale
(fig. 15).

Na wewnetrznym obrzezu drazkow 55, tworzg-
cych tego rodzaju podpoérke, znajdujg sie karby
bgdZz rowki 57, 57, 57,, wykonane w odstepach,
skierowane ku gorze oraz w giagb.

Do sworznia 52 haka jest réwniez poigczony

_przegubowo podwoéjny korbowy dragzek 58, ktérego

przeciwlegly do haka koniec potgczony jest prze-
gubowo sworzniem 59 do korbowego drgzka 60.
Przedni koniec drazka 60 jest polgczony przegu-
bowo za pomocg sworznia 61 do sworznia 63.
Wspomniany korbowy drazek 60 jest wyposazony
na zewnatrz przegubowego polgczenia 69 w prze-
dluzenie 62 wygiete ku dolowi. Koniec przediuze-
nia 62 jest polaczony przegubowo w punkcie
sworznia 63 z dwuramiennym korbowym lgczacym

" drazkiem 64. Tylny koniec drazka 64 ma czop

badz poprzeczke 65, opierajgca sie na jednym spo-
érod karbow 57, 57, lub 57, kolnierza 55.

W zaleznoS$ci od tego, czy laczacy drazek 64 opie-
ra sie na jednym, czy innym karbie 57, 57, wzgled-
nie 57,, element sprzegajacy doprowadzony zosta-
je do réznych wysokosci sworznia 61, 61, wzgled-
nie 61,.

Przesuniecia wzdluzne dolnych cze$ci karbéw 57
sg dostosowane do ich przesuniecia w kierunku
ku goérze w taki sposob, zeby bez wzgledu na to,
ktére z danych karb6w 57 bedg wspoélpracowaé,
z chwilag zmiany ksztaltu polgczonego przegubowo
czworokata, odpowiadajgcej wstecznemu ruchowi
zderzakéw, sworzen 63 otrzymywal zawsze przesu-
niecie tylko rzeczywiscie poziome, jakie wyznacza
droga 61-61, 61,-61,, badz 61,-61, prze‘by‘ta przez
sworzen przegubowego polgczenia glowki 53 na
korbowym drazku 60.

Wymiary wysoko$ci gioéwki 53 oraz odstepy w
kierunku pionowym trzech mozliwych polozen
omawianego elementu sg okres§lone w taki sposékh,
by umozliwialy zczepienie tegoz elementu z uch-
wytem 54 bez wzgledu na to jaka bylaby wysokosé
tejze gtowki. w granicach konwencjonalnie wyste-
pujacych.

Z drugiej strony wobec tego, ze zmiany wysokos-
ci mogy nastepowaé podezas jazdy, powinna istnieé

mozliwos§¢ ,rozbrojenia” omawianego urzgdzenia
v celu zapewnienia bezpieczenstwa. Uzyskuje sie
to po zczepieniu przez podniesienie glowki 53 oraz
zwolnienie korbowego lgczgcego drazka 64 z jego
przegubowego polgczenia otwartego przy wycie-
ciach. Wspomniany lgczacy drazek 64 zostaje wow-
czas zawieszony pod wplywem wlasnego ciezaru na
sworzniu 63 (fig. 15 i 16), wzglednie na sworzniu
68 (fig. 18).

W odmianie urzgdzenia (fig. 16 i 17) taki sam
rezultat uzyskuje sie, zapewniajgc dajgcg sie regu-

lowac¢ diugo$é juz nie stalemu kolnierzowi 55, kto-

ry tworzy tylng krawedz przegubowo polgczone-
go czworokata, ale taczacemu korbowemu drazko-
wi 64, majagcemu w tylnej czeSci swej krawedzi
kilka rowkow lub wycie¢ 67, 67, i 67, ktoére za-
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haczajg o poprzeczke 66, lgczaca wewnetrzne kran-
ce obu kolnierzy 55 i 55" o o

W przypadku innej odmiany urzadzenia (fig. 18)
korbowy drazek lgcznikowy jest polaczony ‘prze-
gubowo swoim tylnym koncem do sworznia 68,
laczgcego kolnierze 55, 55’ stalej podpoérki, przy
czym ma on na swoim przednim koncu wycigcia
69, 69,, 69, ktére moga zaczepiaé sie o czop badz
poprzeczke 70 trzymang przez dolny koniec korbo-.
wego drazka 60-62, podtrzymujgcego sprzegajacy
element glowki 53. )

Przy trzech odmianach urzadzenia opisanych wy-
zej, — wobec tego, ze do zczepiania stosuje sie przy
nich sprzeg Srubowy, — wystarczy zwolnié¢ tgczg-
cy korbowy drazek 64 z polgczenia przegubowego
otwartego na wycieciu, przewidzianym przy jed-
nym z jego koncow, aby mozna bylo schowa¢ sprze-
gajgcy element gtowki 53.

W odmianie urzadzenia (fig. 19) zmiane wyso-
kos$ci zczepiania uzyskuje sie przez wyregulowa-
nie potozenia katowego elementu, na ktérym opie-
ra sie laczgcy korbowy drgzek 64. W tym celu
u dolnego konca kolnierza 55 osadzony jest swo-
rzen 71, na ktéorym zamontowany zostal element 72,
ktéory moze przesuwaé¢ sie pomiedzy dwoma opo-
rami 73, 74 i ktéory ma na swej wewnetrznej kra-
wedzi wyciecie 75, na ktérym — jak to pokazano
na rysunku (fig. 19) — opiera sie czop 65, stano-
wigcy zakonczenie lgczacego korbowego drazka 64.
Z chwilg obracania elementu 72 w lewo, powoduje
sie podnoszenie sie gitéwki 53 sprzegajacego ele-
mentu. Natomiast polozenie jego obniza sie przez
cbracanie tegoz elementu 72 w kierunku w prawo.

Element 72 jest osadzony na sworzniu 71 na
weisk lub na wielowpuscie 76-77, obcigzonym spre-
zyng (fig. 20). Element 76 tego wielowpustu, sztyw-
no polgczonego z elementem 72, moze byé zaopa-
trzony w dZwignie 79 bgdz polaczony na state z ele-
mentem 72, bagdZz — tak jak to pokazano na rysun-
ku (fig. 19) — zaczepia¢ o krotki pret, stanowigcy
stalg cze$¢ wspomnianego elementu. DZwignia,
o ktoérej mowa, pozwala na obracanie elementu 72
w stosunku do kotinierza 55.

Urzadzenie to nie potrzebuje byé¢ ,rozbrajane”,
poniewaz wszelkie obnizenie elementu gléowki 53
powoduje samoczynnie cofanie sié laczacego drazka
64 oraz obracanie sie elementu 72 w prawo, na
skutek, zeslizgniecia sie potaczenia 76-77. P6Zniej~
sze ponowne podniesienie sie potozenia elementu.
gtowki 53 powoduje — po zewnetrznej stronie wy-
cigcia 75 — zwolnienie czopa 65 lgczacego drazka
64, ktory z kolei wlasnym ciezarem zawiesza sie
wolno na sworzniu 63. .

Korbowy drazek 58 jest przediuzony dzZwigniag
84, ktéra w trakcie regulowania elementu 72 wsp6t-
pracuje, stykajac sie z czescig 85 glowki uchwytu
54 sprzegu automatycznego w momencie, kiedy
sprzegajacy element glowki 53, wprowadzony do
tego uchwytu 54, znajdzie sie na prawidlowej wy-
soko$ci podczas zczepienia.

W odmianie urzgdzenia (fig. 21 i 22) zmiana wy-
soko$ci poiozenia zczepiania nastepuje dzieki temu,
ze obie czeS$ci 60 i 62 drgzka 1gczgcego, podtrzymu-
jacego glowke 53, sg od siebie oddzielone'i oddziel-
nie przegubowo dolgczone do sworznia 59 w taki
sposob, ze korbowy drazek 60 moze obracaé sie
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wokoOl wspomnianego sworznia, bez zmiany ksztal-
tu zespotu drazkéw korbowych, stanowiacego pod-
porke 65-58-62-64. )

Przedluzenie 62 tego drazka korbowego jest
utworzone z dwoch kolnierzy 62; i 62, (fig. 22), po-
laczonych u swoich dolnych koncéw za pomocay
sworznia 63, na ktérym — poprzez wyciecie 81 —
opiera sie swoim koncem 1gczacy dragzek 64. Prze-
dtuzenie 62 i kolnierz 62; sg u swoich gérnych kon-
cow polaczone za pomocg dwoch rozpoérek 82, 83,
tworzgcych podparcia dla korbowego drgzka 60,
ograniczajgce jego ruchy.

Korbowy drgzek 60 mozna zmontowaé na sworz-
niu 59 przez wecisk badZ potgczyé z uchwytem
62,-62, za poSrednictwem urzadzenia zaopatrzone-
go w rowki tj. wielowpustu i sprezyny, podobnego
do urzadzenia przedstawionego poprzednio na ry-
sunku (fig. 20).

Inna odmiana urzgdzenia (fig. 23) pozwala na do-
konywanie zmiany jego dlugo$ci, zwlaszcza na
krzywych odcinkach trasy. Mozna jg stosowaé badz
z jednym, badz z drugim typem wyzej opisywanego
urzgdzenia i dokonywa¢é jego zmian.

Cze$é drazka korbowego, podtrzymujgcego glow-
ke 53, a mieszczgcg sie pomie-dzy sworzniem 61
przegubowego polgczenia tego elementu a sworz-
niem 59 korbowego drgzka 58, polgczonego prze-
gubowo do sworznia 52 haka 51, wykonana zo-
stata w taki spos6b, by miata dlugos¢, ktérg mozna
regulowaé. W tym celu skilada sie ona z dwoch tu-
lejek 86 i 87, polgczonych przegubowo odpowied-
nio ze sworzniami 59 i 61 oraz wewnetrznie na-
gwintowanych — w celu otrzymania dwéch poté-
wek 88 i 89, majgcych gwint o skoku przeciwnym.
W sklad jej wchodzi §ruba, wyposazona w steru-
jacg korbe 90. Calo§¢ pracuje jak sprzeg Srubowy.

Glowka 53 ma wyciecie 91, w ktérym chowa sie

korba 90 po naprezeniu sprzegu, ktéory wtedy znaj-
duje sie w stanie zaryglowanym i zabezpieczonym
przed przepadkowym rozkreceniem sie polgczenia
Srubowego.
W przypadku uproszczonej formy wykonania
omawianego urzadzenia (fig. 24) drgzek korbowy
diugosci, ktérg mozna regulowaé, skiada sie z po-
jedynczej §ruby 92 osadzonej w wewnetrznie na-
gwintowanej tulejce 93, przegubowo polgczonej w
punkcie 61 z gléwkg 53. Regulowanie diugosci po-
lgczenia dokonuje sie przed wprowadzeniem glow-
ki do uchwytu 54 przez obracanie glowki 53 wraz
z tulejkg 93.

W przypadkach obu odmian przedstawionych na
rysvunku (fig. 23 i 24) do regulacji dlugosci sprzegu
przewidziano wykonanie na elemencie 55 dwoch
otworkéow 94 i 95, potozonych na roznych wysoko-
$ciach, dla sworznia 68 igczgcego drazka 64.

Te odmiany urzgdzenia (fig. 23 i 24) mogg wspo6i-
pracowaé¢ z ktérymkolwiek z urzagdzen o dajacej
sie regulowaé dlugo$ci urzadzenia (fig. 15-22).

Mozliwo$é zmiany diugoSci sprzegu uzyskuje sie
rowniez wedlug schematéow przedstawionych na
rysunkach (fig. 25 i 26), nadajgc szczegblny ksztalt
sprzegajgcemu elementowi gtowki 53.

Element ten przedstawia ksztalt wydiuzony (fig.
26), przy czym jest on poigczony przegubowo ze
sworzniem 61 przy swoim tylnym koncu. W obu
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rzutach, to znaczy w rzucie z gory i z tytu, przy
potozeniu jak na rysunku (fig. 26) przedstawia on
profile do siebie podobne, ktére pozwalajg na ich
zczepianie w dwoch polozeniach pod katem pro-
stym, za pomoca gléwki 53 z uchwytami, z tym,
ze drugi sposréd tych profilow miesci sie catkowi-
cie w rzucie wykonanym pod katem prostym pro-
filu pierwszego.

Lapa 96 na giowce 53 przy polozeniu sprzegu
krotkiego, jak przedstawiono na rysunku (fig. 25),
opiera sie na gérnym brzegu uchwytu 54 sprzegu
automatycznego po to, aby zapobiec uwolnieniu sie
glowki 83 przy jego cbracaniu sie dookota swej osi.

Zastrzezenia patentowe

1. Urzadzenie sprzegajgce wagony kolejowe, z kto-
rych kazdy wyposazony jest w sprzeg automa-
tyczny oraz w $rubowy sprzeg tradycyjny, zna-
mienne tym, ze zawiera lgczacy element (14)
podtrzymywany za pomocg zespotu drazkéow
korbowych (11, 12, 12°; 19) poigczonych przegu-
bowo, ktorego jeden z wierzcholkow jest staty
i utworzony w postaci sworznia (4) haka (1)
sprzegu, za$ drugi wierzchotek utworzony jest
przez sworzen (20) zahaczony o osadzony na
state element (22), w ktéorym sworzen ten jest
unieruchomiony w polozeniu zczepienia elemen-
tu (14) badz doprowadzony jest do polozenia
odpowiadajacego umieszczeniu elementu (14)
nad hakiem (1), przy czym uktad zespolu dragz-
kéow (11, 12, 12°, 19) umozliwia sprzegajacemu
elementowi (14) przesuwanie sie w Kkierunku
poziomym.

. Urzgdzenie wedlug zasirz. 1 znamienne tym, ze
drgzek (12) z zespolu drgzkéw korbowych (11,
12, 12°, 19) stanowi jedng cabto$é¢ z lubkami (5
i 11) sprzegu, polaczong przegubowo sworzniem
(4) z hakiem (1), przy czym oba lubki (6 i 11)
tworzg pomiedzy sobg kat ostry.

. Urzadzenie wedtug zastrz. 1 znamienne tym, ze
lubki podwoéjne (5, 11) sg polaczone za pomaocg
sworznia (17) z drazkiem kolankowym (12), kto-
Ty laczy urzadzenie za pomocg elementu (14) ze
sprzegiem samoczynnym, a przedluzenie (12°)
drgzka (12) jest polgczone za pomocg sworznia
(18) z drgzkiem (19), w ktorego przeciwleglym
koncu znajduje sie sworzehn (20) w celu umozli-
wienia ruchu posuwistego drgzka (19) podczas
laczenia i rozlgczania wagonow.

. Odmiana urzadzenia wedlug zastrz. 1—3 zna-
mienna tym, ze unieruchamianie sworznia (20),
przesuwajgcego sie w rowku (21) elementu (22)
— w celu spowodowania zczepienia — nastepuje
przez zahaczenie zapadki (23) podigczonej prze-
gubowo do elementu (22) lub za pomocg szczcze-
liny (25), o ksztalcie ogona jasko6lczego, wyko-
nanej w dolnym brzegu rowka (21).

. Odmiana urzgdzenia wedlug zasirz. 1—3 zna-
mienna tym, Ze unieruchomienie sworznia (20),
przesuwajacego sie w elemencie (22), dokonuje
sie za pomocg sprezyny (30), naciskajgcej na
koniec lubka (5) zespolu drgzkéw korbowych
(11, 12, 12°, 19), przy czym sprezyna (30) rowno-
wazy ciezar calosci tego zespolu oraz wywiera
site poosiows, niezbedng do zczepiania.
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Urzadzenie wedlug zastrz. 1 i 5 znamienne tym,

Ze sprezyna (30) napieta jest wstepnie za po-

mocg belki (27), ktérej przedni koniec przyto-
zony jest do giowki (28), za§ tylny koniec, w
ksztalcie haka (31), zaczepiony jest w otworze
(32) elmentu (22).

. Urzadzenie wedlug zastrz. 1—3 znamienne tym,

ze rowek (21) ma cze§é pozioma, na ktérej znaj-
duje sie punkt zahaczenia dla przesuwajgcego
sie¢ sworznia (20), przy czym cze$é ta — w kie-
runku do tylu, na zewnatrz od punktu zaha-
czenia sie — ma dlugo$§¢ wystarczajagcg do
umieszczenia elementu sprzegajgcego pod wply-
wem jego ciezaru ponizej haka (1) na haczyku
(24). :

8. Urzagdzenie wedlug zastrz. 1—3 znamienne tym,

10.

11.

12.

13.

ze prowadzacy rowek (21) ma z przodu czasé
nachylong w kierunku ku gérze, w celu umozli-
wienia umieszczenia glowki sprzegu (14) w po-
lozeniu nad hakiem (1).

. Urzadzenie wedlug zastrz. 1—3 znamienne tym,

ze dlugosci korbowych drazkow (11, 12, 12°) 19)
polaczonego przegubowo zespotu, jak roéwniez
ksztalt prowadzgcego rowka (21), dobrane sg w
taki spos6b, aby zaréwno podczas zmieniania
ksztaltu zespotu, podczas ruchu ku gérze lub
ku dolowi, jak i podczas przesuwania sie ele-
mentu (14) w kierunku poziomym, tylny koniec
korbowego dragzka (12), podtrzymujacego ele-
ment (14), nie mogl nigdy zetknagé sie z hakiem
(1) sprzegu, przy czym w tym celu gléowka (41)
tylnego konca korbowego drazka (12) — w swo-
jej érodkowej czeSci — posiada odpowiednie
wyciecie (42), ktore przy kazdym z mozliwych
polozen uniemozliwia tego rodzaju zetknigc.»
sie.

Cdmiana urzagdzenia wedlug zastrz. 1 znamien-
na tym, ze polgczone podwojne drazki (5, 11)
wyposazone sg na koncach ¢d strony zewnetrz-
nej w wystepy (48, 46’), ktore lacznie z diwig-
nig (44) stuzg do obslugi urzadzenia podczas
laczenia i rozlgczania wagonow.

Urzadzenie wedlug zastrz. 1—3 znamienne tym,
ze polgczony przegubowo zesp6l drazkow (11, 12,
12’, 19) wyposazony jest w uchwyt badz manew-
rowa korbe (43), osadzong na sworzniu (4).
Urzadzenie wedlug zastrz. 1—3 znamienne tym,
ze na elemencie (22), wyposazonym w prowa-
dzgcy rowek (21) umieszczony jest haczyk (24),
stuzgcy do zahaczenia paltaka (9) sprzegu srubo-
wego. :

Odmiana urzadzenia wedlug- zastrz. 1 znamien-
na tym, ze bgdz jeden, badz tez wigksza liczba
elementéw, tworzgcych polgczony przegubowo
zespo6t drazkow (11, 12, 12°, 19), majg regulowa-
na diugosé lub polozenie w celu uzyskania zmia-
ny wysokos$ci i/lub dilugosci sprzegu.
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14. Odmiana urzadzenia wedtug zastrz. 1 i 13 zna-

mienna tym, ze stale drazki (55), tworzace tylny.
bok pclgczonego przegubowo zespotu (11, 12,
12°, 19), sg wyposaioné na wewnetrznym obrzezu
w kilka karbow (57) badz rowkéw (57, 57, 57,),

rozmieszczonych jeden pod drugim, o réznych
glebokosciach, o ktore opiera sie czop (65) zmon-
towany na koficu lgczgcego drazka (64), pola-
czonego z przediuzeniem (62), podtrzymujacym
sprzegajacy element (14).

15. Odmiana urzgdzenia wedlug zastrz. 1 i 13 zna-

mienna tym, ze drazek (64), lgczacy drazki (55)
z drazkiem (62), jest wyposazony na jednym
ze swoich koncéw w kilka rowkéw lub wycieé
(67-69), ktore zaczepiajg sie o poprzeczke (66,
70), najkorzystniej o ksztalcie rurki, }gczgca
oba drazki (55), tworzace stalg podporke i ig-
czgcg czeSci przediluzenia (62), podtrzymujgce
sprzegajacy element (14).

16. Odmiana urzadzenia wedlug zastrz. 1 i 13 zna-

mienna tym, ze stala podpérka jest zaopatrzona
na swoim dolnym konicu w regulowany element
(72), na ktorego przednim brzegu znajduje sie
wyciecie (75), w ktéorym oparty jest czop (65)
zmontowany na tylnym kericu korbowego drgz-
ka (64), laczacego stalag podporke (55) z przedtu-
zeniem (62) podtrzymujacym sprzegajgcy ele-
ment (14), przy czym zmiana polozenia kato-
wego elementu (72) pozwala na zmiane wyso-
ko$ci polozenia sprzegajgcego elementu (53).

17. Urzadzenie wedlug zastrz. 1i 16 znamienne tym,

ze element (72) jest katowo unieruchomiony za
pemoca® potaczenia oporowego badz rowkowe-
go wielowpustu, obcigzonego sprezyng, ktoérego
cze$¢ ruchoma jest sterowana za pomocg dzwig-
ni (79).

18. Gdmiana urzadzenia wedlug zastrz. 1 i 13 zna-

mienna tym, ze kerbowy drazek (58) pedtrzymu-
jacy gtowke (53) sklada sie z dwéch czeSci (60
i 62), polgczonych pomiedzy sobg przegubowo
najkorzystniej przez sworzen (59), przy czym
czes¢ (60) drazka korbowego, podirzymujgca
element sprzegajacy, moze sie obraca¢ o kat
ograniczcny za pomocg dwoéch elementéw opo-
rowych w postaci rozpérek (82 i 83).

19. Odmiana urzgdzenia wedlug zastrz. 1 i 13 zna-

mienna tym, ze drgzek korbowy, podtrzymujg-
cy giowke (53), ma regulowang dlugo§é, przy
czym jego cze$¢, zawarta pomiedzy przeguba-
mi (59 i 61), utworzona jest z dwoch tulejek
(86 i 87) i Sruby o przeciwnych gwintach z kor-
ba (90), polgczonych przegubowo z elementem
sprzegajacym (53) i z drazkiem korbowym (58)
oraz z hakiem sprzegu lub za pomoca wew-
netrznie nagwintowanej tulejki (93) z wew-
netrzng Srubg (92).
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