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(54) Tragrahmen fiir Krane

(57) Tragrahmen fiir Krane, insbesondere fir
Eisenbahndrehkrane. Das Ziel der Erfindung besteht darin, Fig. 2
einen glinstigen KraftfluR der im Zugfahrtbetrieb
eingeleiteten Zug- und StoRkrafte und einen héheren
Gebrauchswert im Kranbetrieb zu erreichen. Als Aufgabe
steht die Schaffung eines Tragrahmens, bei dem die Zug-
und StoRkréfte giinstig in die Longstrager weitergeleitet
werden und Demontagen von Haltekdrpern, in denen die
Zug- und StoBvorrichtung gelagert ist, oder von
Vorsatzdrehgestellen beim Aufriisten zum Kranbetrieb
vermieden werden. Die Erfindung besteht in der
langsbeweglichen oder kippbaren Anordnung des
Haltekorpers im Kopfstiick des Tragrahmens. Durch die
erfindungsgeméafe Anordnung von
Verriegelungselementen zwischen Haltekérper und
Abstiitzarm wird ein Kraftflu® von der Zug- und
StoRvorrichtung in den Haltekorper, in die Abstiitzarme
und in die Langstrager des Tragrahmens erreicht. Die
Vorteile der Erfindung sind ein einfacherer statischer
Aufbau des Tragrahmens und eine grofere Lastfreiheit
beim Kranbetrieb in Gleisrichtung. Fig. 2
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Erfindungsanspruch:

1. Tragrahmen fiir Krane, deren Hiillsenpuffer an beweglichen Kranabstiitzarmen befestigt sind, die flir
die Zugfahrtin Gleisrichtung hin konvergierend, mittels eines Haltekdrpers festgestellt sind, in dem
die Zugvorrichtung oder die Mittelpufferkupplung gelagert ist, gekennzeichnet dadurch, daR zur
Weiterleitung der Zug- und Druckkréfte vom Haltekérper (4) in den Tragrahmen (2),
Verriegelungselemente (8) zwischen dem Kranabstiitzarm (6) und dem Haltekérper (4) angeordnet .
sind.

2. Tragrahmen fiir Krane, gekennzeichnet dadurch, daR? der Haltekérper (4) beweglich im Kopfstiick
(1) des Tragrahmens (2) gelagertist.

3. Tragrahmen fir Krane nach Punkt 2, gekennzeichnet dadurch, daR der Haltekdrper (4)
l&ngsbeweglich angeordnet ist.

4. Tragrahmen fir Krane nach Punkt 2, gekennzeichnet dadurch, daB der Haltekérper (4) kippbar
angeordnet ist.

Hierzu 2 Seiten Zeichnungen -

Anwendungsgebiet der Erfindung

Die Erfindung ist an Kranen, Schienenkranen und insbesondere Eisenbahndrehkranen, die fiir den Krantransport in einem
- Zugverband eingestellt werden und fiir deren Betrieb in Gleisrichtung eine groRe Lastfreiheit gefordert wird, anwendbar.

Charakteristik der bekannten technischen'Lésungen

Nach der DE-PS 1185788 ist eine Losung bekannt, bei der die Hiilsenpuffer der StoRvorrichtung an den schwenkbaren
Kranabstitzarmen angeordnet sind, die in Vorbereitung der Zugfahrt in Gleisrichtung geschwenkt werden. Zu deren Feststellung
und zur Aufnahme der Zugvorrichtung, ist zwischen den Kranabst{itzarmen ein am Abstltzarmquertrager des Tragrahmens
angelenkter Haltekérper 16sbar angeordnet. Nachteilig ist, daf die mehrfache Verbolzung des Haltekdrpers mit den
Kranabstiitzarmen und dem Abstltzarmquertriger, infolge der unterschiedlichen Elastizitaten, keinen eindeutigen Kraftflul
garantieren. Demzufolge ist die Dimensionierung der Anschlustellen mit einem erhdhten Kraftanteil und damit
undkonomischen Materialeinsatz erforderlich. Von Nachteil ist weiterhin der beim Betreiber entstehende grofe
Rustzeitaufwand, da die Haltekérper zur Erzielung einer gréBeren Lastfreiheit beim Kranbetrieb in Gleisrichtung gelést und
weggehoben werden mussen.

Weiterhin ist eine Lésung nach der DE-PS 1152796 bekannt, bei der Vorsatzdrehgestelle vorgesehen sind, auf denen die bei
Zugfahrt in Gleisrichtung geschwenkten Kranabstitzarme gelagert sind. Die Zug- und StoRvorrichtungen sind in den
Vorsatzdrehgestellen angeordnet. Nachteilig sind bei dieser Lésung der hohe Herstellungsaufwand fiir die Vorsatzdrehgestelle
und der hohe Ristzeitaufwand der dadurch entsteht, daB die Vorsatzdrehgestelle, zur Erreichung einer gréBeren Lastfreiheit in
Gleisrichtung weggehoben werden miissen.

Nachteilig ist weiterhin, daf sich bei Zugfahrt durch die Lagerung der Kranabstiitzarme auf den Vorsatzdrehgestellen und die
dadurch entstehende teilweise Entlastung der Radachsen des Kranes eine unkontrollierbare statisch unbestimmte
Lastverteilung auf die Radachsen ergibt.

Ziel der Erfindung

Ziel der Erfindung ist die Schaffung eines in der Herstellung kostengiinstigen Tragrahmens, der sowohl einen giinstigen KraftfluR
der bei der Zugfahrt entstehenden Zug- und Druckkréfte, als auch einen hdheren Gebrauchswert beim Kranbetrieb in
Gleisrichtung gewahrleistet.

Darlegung des Wesens der Erfindung

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen Tragrahmen zu schaffen, durch den die Einleitung der bei der Zugfahrt
entstehenden Zug- und Druckkrafte Gberwiegend in die Langstréger des Tragrahmens erfolgt und bei dem das Demontieren und
Wegheben eines die Zugvorrichtung oder die Mittelpufferkupplung lagernden Haltekérpers beim Aufristvorgang entfalit, sowie
der Einsatz besonderer Vorsatzdrehgestelle vermieden wird.

Die Aufgabe wird erfindungsgemaR dadurch geldst, daB der Haltekdrper zur Aufnahme der Zugvorrichtung oder der
Mittelpufferkupplung verschiebbar im Kopfstiick des Tragrahmens gelagert ist.

Die Haltekdrper fiir die Mittelpufferkupplung und die Zugvorrichtung sind dabei in ihrer uReren Form gleich ausgebildet.
Dadurch ist, ohne Verdnderungen des Tragrahmens, eine wahlweise Ausristung oder Umriistung des Kranes mdglich. In der
Zugfahrtstellung sind die Kranabstiitzarme, an deren Stirnseiten die Hiilsenpuffer angeordnet sind, in Gleisrichtung an den
ausgefahrenen Haltekorper geschwenkt. Dabei wird durch zwischen den Abstltzarmen und dem Haltekérper angeordnete
Verriegelungselemente eine spielfreie und kraftschiiissige Verbindung zwischen Abstiitzarm und Haltekdrper hergestellt. Der
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KraftfluR, der bei der Zugfahrt entstehenden Zug- oder Druckkréfte in die Léngstréger des Tragrahmens, Gber die Abstltzarme,
ist dadurch eindeutig. AuRBerdem werden die sich gegeniiberliegenden Kranabstitzarme und der zwischen ihnen liegende
Haltekérper durch eine Spannvorrichtung zueinander verspannt. Damit ist das Umristen in die Zugfahrtstellung
abgeschlossen.

Zur Umriistung in die Kranbetriebsstellung wird der Haltekdrper, nach dem Schwenken der Kranabstiitzarme in die
Abstiitzstellung, mit bekannten Maschinenbauelementen in das Kopfstlick des Tragrahmens gezogen. Dadurch wird eine grofde
Lastfreiheit beim Kranbetrieb in Gleisrichtung erreicht.

Eine weitere Variante der Erfindung besteht darin, dal der Haltekérper zur Erreichung einer groen Lastfrelhelt nachobenanden
Tragrahmen gekippt wird.

Ausfithrungsbeispiel
In der Zeichnung sind Ausfiihrungsbeispiele der Erfindung dargestellt und zwar zeigen:

Fig.1: einen verschiebbar angeordneten Haltekdrper in Zugfahrtstellung,
Fig.2: einen verschiebbar angeordneten Haltekérper in Kranbetriebsstellung,
Fig.3: einen kippbar angeordneten Halterdrper in Zugfahrtstellung,

Fig.4: einen Schnitt der Fig.3 nach der Linie A-~A und

Fig.5: einen kippbar angeordneten Haltekorper in Kranbetriebsstellung.

in der Ausfithrungsvariante nach Fig. 1 der Zeichnung ist im Kopfstiick 1 des Tragrahmens 2 eine Zugvorrichtung 3 angeordnet.
Dabei besteht die erfindungsgemaRe Ausfiihrung aus einem ldngsbeweglich angeordneten Haltekérper 4 zur Lagerung der
Zugvorrichtung 3. Die Hillsenpuffer 5 sind an den Stirnseiten der Kranabstltzarme 6 schwenkbar angeordnet. Durch das Ein-und
Austeleskopieren der Arbeitszylinder 7, werden die Kranabstiitzarme 6 nach Fig. 2 verschwenkt. An den Kranabst(itzarmen 6 sind
nach dem Ausfiihrungsbeispiel Verriegelungselemente 8, zur spielfreien und kraftschliissigen Verbindung mit dem Haltekdrper
4,in der Zugfahrtstellung, angeordnet. Die sich gegeniiberliegenden Kranabsttitzarme 6 werden durch eine stirnseitig
angeordnete Spannvorrichtung 9 zueinander verspannt. Eine weitere Ausfiihrungsvariante besteht nach Fig.3 darin, dal® der
Haltekérper 4 nach dem Losen der Spannvorrichtung 9 und dem seitlichen Abschwenken der Kranabstiitzarme 6, durch den
Arbeitszylinder 10 hochgekippt wird. Die Bolzengelenke 11 sind dabei mit horizontalen Langidchern versehen, um ein Mitwirken
an der Kraftiibertragung der durch die Zugvorrichtung 3 eingeleiteten Belastung mit Sicherheit auszuschlieRen. Durch die
erfinderische Lésung entstehen die Vorteile, daB im Zugfahrtsbetrieb ein eindeutiger KraftfluB erreicht wird, indem die durch die
Zug- und StoBvorrichtung aufgenommene Belastung in die ohnehin stark dimensionierten Langstréager des Tragrahmens
iibertragen werden und daf% im Kranbetrieb eine gréBere Lastfreiheit gewahrleistet wird.
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