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69 Reifenkette.

@ Bei der Reifenkette ist die eine Seitenkette in der Lin-

ge durch ein Verstellglied (4) verstellbar, das zweiim
Abstand voneinander verlaufende Schenkel (6, 7) auf-
weist. Die Schenkel (6, 7) sind durch vier Querstege (8,
9, 10, 11) miteinander verbunden, von denen zwei (9; 10)
16sbar sind. Entsprechend der Linge der Seitenkette wer-
den an das Verstellglied (4) angeschlossene Anschlussket-
tenglieder (16, 17) entweder mit einem 16sbaren Quersteg
(9, 10) oder einem diesem in Zugrichtung der Seitenkette
folgenden, 16sbaren oder festen Quersteg (8, 11, 9, 10)
verbunden.
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PATENTANSPRUCHE

1. Reifenkette, bei der mindestens eine der Seitenketten
(1, 2) durch mindestens ein Verstellglied (4; 5; 24) verkiirz-
bar ist, das zwei im Abstand voneinander verlaufende Schen-

kel (6, 7; 25, 26) aufweist, die durch mindestens drei Quer-
- stege (8 bis 11; 20 bis 22; 27 bis 32) miteinander verbunden
sind, und an das zwei Kettenglieder (16, 17; 34, 35) der
jeweils zu verkiirzenden Seitenkette (1, 2) angeschlossen sind,
dadurch gekennzeichnet, dass mindestens einer der zwischen
den beiden dusseren Querstegen (8, 11; 27, 31) angeordneten
Querstege (9, 10; 20; 28, 29, 30) l6sbar ist und dass je nach
gewiinschter Linge der Seitenkette (1, 2) entweder ein 16s-
barer Quersteg (9, 10; 20; 28, 29, 30) oder ein ihm in Zug-
richtung der Seitenkette folgender 16sbarer oder fester Quer-
steg (8, 11; 21, 27; 31) ein Widerlager fiir den Bug eines
der an das Verstellglied (4; 5; 24) angeschlossenen Ketten-
glieder (16, 17; 34, 35) bildet.

2. Reifenkette nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich-
net, dass ihre innere Seitenkette (1) mit zwei Verstellgliedern
(4; 24) ausgestattet ist, die als die Montage der Reifenkette
erleichternde Haltegriffe ausgebildet sind.

3. Reifenkette nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn-
zeichnet, dass jedes Verstellglied (4) zwei Lingsplatten (6, 7)
aufweist, die im Bereich ihrer Enden durch Querstege (8, 11)
miteinander verbunden sind, die Schwenklager fiir die Buge
(18, 19) der Anschlussglieder (16, 17) bilden.

4. Reifenkette nach Anspruch 3, dadurch gekennzeich-
net, dass die die Schwenklager bildenden Querstege (8, 11)
als Distanzstiicke ausgebildet sind.

5. Reifenkette nach einem der Anspriiche 1 bis 4, da-
durch gekennzeichnet, dass die losbaren Querstege (9, 10) von
Schrauben gebildet sind, die zwischen den Schenkeln (6, 7)
des Verstellgliedes (4) zylindrisch ausgebildet sind.

6. Reifenkette nach einem der Anspriiche 1 bis 5, da-
durch gekennzeichnet, dass sie zwei Iosbare innere Querstege
(9, 10) aufweist, deren Abstand voneinander kleiner ist als
der Abstand zwischen jeweils einem inneren Quersteg (9
bzw. 10) und einem #usseren Quersteg (8 bzw. 11).

7. Reifenkette nach Anspruch 6, dadurch gekennzeich-
net, dass der Abstand zwischen den inneren Querstegen
(9, 10) nur geringfiigig grosser ist als die zweifache Dicke
(d) der Anschlusskettenglieder (16, 17).

8. Reifenkette nach einem der Anspriiche 1 bis 7, da-
durch gekennzeichnet, dass die Anschlusskettenglieder (16,
17) von Langgliedern mit einer Teilung (t) von mindestens
6facher Dicke (d) gebildet sind. )

9. Reifenkette nach einem der Anspriiche 1 bis 8, da-
durch gekenzeichnet, dass die Verstellglieder (4) einen an-
deren Farbton als die tibrigen Teile der Seitenketten (1, 2)
haben.

Die Erfindung betrifft eine Reifenkette, bei der minde-
stens eine der Seitenketten durch mindestens ein Verstell-
glied verkiirzbar ist, das zwei im Abstand voneinander ver-
laufende Schenkel aufweist, die durch mindestens drei Quer-
stege miteinander verbunden sind und an das zwei Ketten-
glieder der jeweils zu verkiirzenden Seitenkette angeschlossen
sind.

Aus der CH-PS 134 259 ist ein als Kettenschloss ausge-
bildetes Verstellglied bekannt, bei dem zwei dussere Quer-
stege Schwenklager fiir zwei S-férmig gekriimmte Hebel bil-
den, in die die Endglieder einer Seitenkette einhakbar sind.
Durch Drehen des Verstellgliedes um die Achse eines drit-
ten Quersteges lisst sich der Abstand der Greifenden der
Hebel zwecks Spannen oder Losens der Seitenkette verin-

dern. Das bekannte Verstellglied ist vergleichsweise kom-
pliziert aufgebaut und benétigt besondere Rastelemente, um
die sogenannten Einhakhebel in der Schliessstellung zu arre-
tieren.

5 Aus dem Merkblatt 390 «Schneekettens der Beratungs-
stelle fiir Stahlverwendung ist es bekannt, die Seitenketten
von Reifenketten mit Hilfe von plattenférmigen Verstell-
gliedern zu verkiirzen, die zwei durch einen Querschlitz ver-
bundene Lingsschlitze ungleicher Linge aufweisen. Derarti-

10 ge Verstellglieder vermdgen insofern nicht zu befriedigen,
als das Verstellen der Seitenkettenlinge umstindlich ist und
ein gewisses technisches Versténdnis erfordert. Ausserdem be-
steht die Gefahr, dass das bekannte Verstellglied unter un-
giinstigen Betriebsbedingungen Kippbewegungen ausfiihrt

15 und aufgrund seiner sperrigen durch die beiden Léngsschlitze
bedingten Abmessungen gegen Fahrzeugteile anschlégt.
Hinzu kommt, dass dann, wenn Sperrelemente fiir den
Querschlitz fehlen, nicht die Gewihr dafiir gegeben ist,
dass die Anschlusskettenglieder bei lockerer Seitenkette

20 nicht ungewollt aus dem kiirzeren in den lingeren Lings-
schlitz oder umgekehrt geraten. Schliesslich kénnen die An-
schlussglieder nur durch Schweissen mit den bekannten
Verstellgliedern verbunden werden.

Bekannt ist es schliesslich aus der CH-PS 598 030, die

25 Enden eines eine seitliche Halterung einer Reifenkette bilden-
den Drahtseiles durch ein Verstellglied miteinander zu ver-
binden, das aus einer gekriimmten Hiilse mit Paaren fluch-
tender Querldcher besteht, in die Schraubenbolzen einsteck-
bar sind, die ausserdem in Bohrungen von Endstiicken.pas-

10 sen, die mit den freien Enden des Drahtseiles verbunden
sind. Das in diesem Fall verwendete Stellglied eignet sich auf-
grund seiner hiilsenférmigen Ausbildung schlecht zum Ver-
kiirzen von Seitenketten. Dies deshalb, weil der lichte Innen-
raum der Hiilsen vergleichsweise gross sein miisste, um einen

35 Teil der Seitenkette aufnehmen zu kénnen. Die Folge wire,
dass auch die Aussenabmessungen des Verstellgliedes bei Ein-
satz im Zusammenhang mit einer Seitenkette unerwiinscht
gross sein miissten und das Verstellglied daher in uner-
wiinschter Weise iiber die Flanke des jeweiligen Reifens vor-

40 stehen wiirde.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Reifen-
kette der in Betracht gezogenen Art mit mindestens einem
Verstellglied zu schaffen, das eine Verlingerung bzw. Ver-
kiirzung der jeweiligen Seitenkette auf besonders einfache

45 und sichere Weise erméglicht und das vergleichsweise flach
ausgebildet sein kann.

Diese Aufgabe wird erfindungsgemiss dadurch gelost,
dass mindestens einer der zwischen den beiden &usseren
Querstegen angeordneten Querstege 15sbar ist und dass je

50 nach gewiinschter Linge der Seitenkette entweder ein 16s-
barer Quersteg oder ein ihm in Zugrichtung der Seitenkette
folgender l6sbarer oder fester Quersteg ein Widerlager fiir
den Bug eines der an das Verstellglied angeschlossenen Ket-

tenglieder bildet.
55

Das erfindungsgemisse Verstellglied bietet den Vorteil,
dass es sehr kompakt und insbesondere flach ausgebildet
sein kann. Es ist mit einfachen Mitteln herstellbar und l4sst
sich leicht handhaben. Ein Aus- bzw. Umhaken von An-

60 schlusskettengliedern eriibrigt sich. In der Verkiirzungsstel-
lung kénnen die einander zugewandten Buge der Anschluss-
kettenglieder sich fast beriihren, was eine besonders kurze
Bauweise des Verstellgliedes ermdglicht bzw. bei vorgegebe-
ner Bauliinge einen grossen Verstellbereich zulésst.

Die Erfindung wird im folgenden anhand eines in der
beigefiigten Zeichnung dargestellten Ausfiihrungsbeispiels
niher erldutert. Es zeigen:

Fig. 1 die Draufsicht auf eine ausgebreitete Reifenkette;
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Fig. 2 die Reifenkette gemiiss Fig. 1 in montiertem Zu-
stand;

Fig. 3 einen Schnitt durch eines der bei der Reifenkette
gemiiss Fig. 1 und 2 verwendeten Verstellglieder;

Fig. 4 einen Schnitt lings der Linie IV-IV in Fig, 3;

Fig. 5 einen der Fig. 4 entsprechenden Schnitt bei teil-
weise verlingertem Versteliglied;

Fig. 6 einen der Fig. 4 entsprechenden Schnitt bei voll
verlingertem Verstellglied;

Fig. 7 einen Schnitt durch ein nur einseitig verstellbares
Verstellglied;

Fig. 8 einen Schnitt durch ein Verstellglied mit vier Ein-
stellméglichkeiten und

Fig. 9 einen Schnitt lings der Linie IX-IX in Fig. 8.

Bei der in Fig. 1 dargestellten Reifenkette handelt es sich
um eine Gleitschutzkette offener Bauart. Diese Gleitschutz-
kette besitzt eine innere Seitenkette 1 und eine dussere Sei-
tenkette 2, die durch eine Spannkette 3 spannbar ist. Die
innere Seitenkette 1 ist mit zwei Verstellgliedern 4, die dus-
sere Seitenkette 2 mit einem Versteliglied 5 ausgestattet. Die
Verstellglieder 4 und 5 erméglichen es, ein und dieselbe
Gleitschutzkette an verschiedene Reifengréssen anzupassen.
An einer derartigen Anpassbarkeit sind insbesondere Fahr-
zeughersteller interessiert, die im Rahmen ihres Zubehor-
programmes lediglich einen Kettentyp fiihren mochten. Es
wird dabei dem Fahrzeughalter oder auch dem Verkiufer der
Kette iiberlassen, die gekaufie Kette vor der ersten Inbe-
triebnahme einmalig an die Grisse der Reifen anzupassen,
mit denen das georderte Fahrzeug bestiickt ist. Selbstver-
standlich ist es dariiberhinaus mdglich, spiter beispielsweise
bei einem Wechsel des Fahrzeuges eine erneute Anpassung
vorzunehmen.

Die Verstellglieder 4 iibernehmen bei der dargestellten
Kette noch eine zusitzliche Funktion. Sie dienen némlich als
Haltegriffe, die die Montage der Reifenkette erleichtern. Die
Montageerleichterung wird insbesondere dadurch erzielt, dass
die Verstellglieder 4 an Stellen angeordnet sind, die sich fiir
das Anfassen der Kette vor der Montage sowie wihrend
der Montage und auch der Demontage besonders eignen.
Fiir das Entwirren der Kette erweist es sich dabei als be-
sonders vorteilhaft, wenn die Linge der Verstellglieder so
gross ist, dass die Haltegriffe bildenden Verstellglieder den
Abstand zwischen zwei Anschlusspunkten des Kettennetzes
an die innere Seitenkette ganz oder zumindest annihernd
ausfiillen. {

Einzelheiten des Aufbaus und der Wirkungsweise der
Verstellglieder 4 ergeben sich aus den Fig. 3-6.

Jedes Verstellglied besitzt zwei im Abstand voneinander
verlaufende Schenkel 6 und 7, die durch vier Querstege 8, 9,
10 und 11 miteinander verbunden sind. Die Schenkel 6 und 7
werden vorzugsweise von gestanzten Lingsplatten gebildet.
Die inneren Querstege 9 und 10, deren Abstand voneinan-
der mdglichst klein sein sollte und nur geringfiigig grosser
als die zweifache Dicke d der an das Verstellglied anzu-
schliessenden Kettenglieder ist, bestehen aus Schrauben mit
einem Gewindezapfen 12 und einem zylindrischen Fithrungs-
zapfen 13. Die Querstege 8 und 11 besitzen jeweils ein Mit-
telstiick 14, an das sich auf jeder Seite ein Schwenkzapfen
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15 anschliesst. Die Mittelstiicke haben die Aufgabe, den
Abstand zwischen den Schenkeln 6 und 7 einzuhalten.

16 und 17 sind zwei Anschlusskettenglieder mit ver-
gleichsweise grosser Teilung. In den Fig. 3 und 4 umschlies-

s sen die Buge 18 und 19 die Fithrungszapfen 13 der von lés-
baren Schrauben gebildeten Querstege 9 und 10. Das Ver-
stellglied nimmt seine kiirzerste Position ein. Um die Seiten-
kette um ein erstes Stiick zu verlingern, entfernt man den
Quersteg 10 und erhilt anschliessend die in Fig. 5 darge-

10 stellten Verhiltnisse. Durch Entfernen auch des Quersteges 9
erreicht man die in Fig. 6 gezeigte Position.

Es versteht sich, dass grundsétzlich auch die Querstege 8
und 11 18sbar ausgebildet sein kénnten. Dies wird jedoch
regelmissig nicht der Fall sein. Schwenkbewegungen sollte

15 sie allerdings moglichst ausfithren konnen.

Wie die Fig. 3-6 zeigen, ist der Abstand zwischen den
I6sbaren Querstegen 9 und 10 einerseits kleiner als der Ab-
stand zwischen jeweils einem inneren Quersteg 9 bzw. 10
und einem &usseren Quersteg 8 bzw. 11. Um eine méglichst

20 kurze Bauléinge bei grosser Lingenverstellbarkeit zu erreichen,
ist der Abstand zwischen den inneren Querstegen 9 und 10
nur geringfiigig grosser als die zweifache Dicke der An-
schlusskettenglieder 16 und 17, die mindestens eine Teilung
von 6 d haben sollten.

25 Fig. 7 zeigt einen der Fig. 4 entsprechenden Schnitt
durch das Verstellglied 5. Bei dieser Konstruktion wird nur
ein l6sbarer von einer Schraube gebildeter Quersteg 20 ver-
wendet. Der zweite,Quersteg 21 entspricht in seinem Auf-
bau den Querstegen 8 und 11 des zuerst beschriebenen Aus-

30 fiihrungsbeispiels. Der dritte Quersteg 22 wird in diesem
Fall von einem L-férmig abgewinkelten Ende 23 des vorde-
ren in der Fig. 7 nicht dargestellten, dem Schenkel 7 des
Ausfithrungsbeispiels gemiss Fig. 3 entsprechenden Schenkels
gebildet (vgl. auch Fig. 9).

35 Ein drittes Verstellglied 24 ist schliesslich in den Fig. 8
und 9 dargestellt. Es besteht aus einem zwei Schenkel 25
und 26 aufweisenden Biigel mit fiinf Querstegen 27 bis 31.
Der Schenkel 25 ist an der Stelle 32 mit dem Schenkel 26
verschweisst. Der Quersteg 27 wird vom mit Aussparungen

4o versehenen Joch des Biigels gebildet, wihrend der Quersteg
31 von einem Teil des mit einer Aufnahme 33 fiir ein An-
schlusskettenglied 34 versehenen L-formig abgewinkelten En-
des des Schenkels 26 gebildet wird. Wihrend das Anschluss-
kettenglied 34 eine vergleichsweise kleine Teilung haben

45 kann, besitzt das Anschlusskettenglied 35 eine besonders
grosse [Teilung.

Das Veistellglied 24 ldsst sich in drei Stufen verlingern,
indem man nacheinander die von Stiften gebildeten Quer-
stege 30, 29 und 28 entfernt. Dies ist auf einfach Weise mit

50 Hilfe eines Dornes und eines Hammers méglich. Selbstver-
stéandlich konnen auch bei dem Verstellglied 24 anstelle der
von Stiften gebildeten Querstege 28, 29 und 30 von Schrau-
ben gebildete Querstege Verwendung finden.

Um die Handgriff-Funktion der Verstellglieder zu ver-

55 deutlichen, kann es zweckmissig sein, ihnen einen anderen
Farbton als den iibrigen Teilen der Seitenketten zu geben,
sei es, dass man sie mit einem Farbiiberzug oder gar mit
einem Mantel aus eingefirbtem Kunststoff ‘versieht.
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