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BOITIER DE TRANSMISSION POUR ENGIN ROULANT NOTAMMENT A CONDUCTEUR MARCHANT.

@ L’invention concerne un boitier (3) de transmission
pour engin (1) roulant, notamment a conducteur marchant,
du type comprenant, logés au moins partiellement a l'inté-
rieur du boftier, un arbre (4) d’entrée moteur entrainant une
roue (8) motrice pour actionner au moins un arbre (9A, 9B)
d’entrainement d’au moins une roue (2A, 2B) de I'engin (1),
un mécanisme (13) d’embrayage étant disposé entre roue
(8) motrice et arbre (9A, 9B) d’entrainement de roue (2A,
2B) de Iengin, ce mécanisme (13) d’embrayage étant activé
par 'entrainement en rotation de la roue (8) motrice et dé-
sactivable par I'entrainement en rotation de l'arbre (9A, 9B)
d’entrainement de roue (2A, 2B) lorsque 'arbre (4) d’entrée
moteur est arrété ou lorsque la vitesse de rotation de l'arbre
(9A, 9B) d’entrainement de roue (2A, 2B) est supérieure a
la vitesse de rotation de la roue (8) motrice, chaque arbre
d’entrainement de roue étant a I'état désactivé du mécanis-
me d’embrayage correspondant, libre de tourner dans 'un
quelconque de ses sens de rotation

Ce boitier est caractérisé en ce que le boitier (3) loge, de
part et d’autre de la roue (8) motrice, deux mécanismes (13)
d’embrayage coopérant chacun avec un arbre (9A, 9B)
d’entrainement de roue (2A, 2B) de I'engin peur permettre
la mise en roue libre de 'une et/ou l'autre roue d’une paire
de roues (2A, 2B) de I'engin (1).
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Boitier de transmission pour engin roulant notamment a conducteur marchant

La présente invention concerne un boitier de transmission pour engin roulant,
notamment & conducteur marchant, du type comprenant, logés au moins
partiellement a l'intérieur du boitier, un arbre d'entrée moteur entrainant une
roue motrice pour actionner au moins un arbre d'entrainement d'au moins une
roue de I'engin, un mécanisme d'embrayage étant disposé entre roue motrice
et arbre d'entrainement de roue de I'engin, ce mécanisme d'embrayage étant
activé par l'entrainement en rotation de la roue motrice et désactivable par
I'entrainement en rotation de l'arbre d'entrainement de roue lorsque l'arbre
d'entrée moteur est arrété ou lorsque la vitesse de rotaiion de Il'arbre
d'entrainement de roue est supérieure a la vitesse de rotaton de la roue
motrice, ainsi qu'un engin roulant équipé d'un tel boitier de transmission.

Des boitiers de transmission du type précité sont bien connus a ceux versés
dans cet art comme l'illustre en particulier le brevet EP-A-1 198 981. De tels
boitiers intégrent un embrayage, dit automatique, qui ne nécessite pas pour
son fonctionnement un organe de commande dédié, tel qu'une fourchette,
comme cela est le cas dans des embrayages traditionnels du type de celui
décrit dans le brevet EP 0 782 820.

Indépendamment du mécanisme d'embrayage requis, il est également prévu
notamment dans le cas d'engins, tels que les tondeuses a gazon autotractées
a roue arriere motrices, d'équiper chaque extrémité libre de ['arbre
d'entrainement des roues, d'un mécanisme généralement a cliquet ou d'un
embrayage de maniére a permettre, en particulier lors de prise de virages par
I'engin, un fonctionnement en roue libre de l'une des roues d'une méme paire
de roues de l'engin. Chaque roue est donc désaccouplable de larbre
d'entrainement des roues comme lillustre en particulier le brevet EP-A-0 298
016. Toutefois comme le mécanisme d'embrayage est positionné entre 'arbre



10

15

20

25

30

2885656

2
de sortie de la boite de vitesse et I'ensemble de roues, il est nécessaire pour

permettre aux roues de tourner & des vitesses différentes dens les virages,
d'équiper chaque roue d'un tel mécanisme. Il en résulte un surcolt de
I'ensemble. En outre, la présence d'un mécanisme d'embrayage au voisinage
des roues engendre une usure prématurée du mécanisme soumis notamment
aux salissures et aux projections de terre liées a la proximité des: roues.

Un but de la présente invention est donc de proposer un boitier de transmission
du type précité dont la conception permet aux roues de tourner a des vitesses
différentes, en particulier dans les virages, sans avoir & équipe- les extrémités
de l'arbre d'entrainement des roues de I'engin d'un mécanisme supplémentaire.

Un autre but de la présente invention est de proposer un boitier de
transmission dont la conception permet a ce dernier de faire simultanément
office de mécanisme réducteur d'embrayage et de “différentiel*, 2n ce sens que
les roues peuvent tourner a des vitesses différentes notamment dans les
virages.

A cet effet, linvention a pour objet un boitier de transmission pour engin
roulant, notamment a conducteur marchant, du type comprenant, logés au
moins partiellement a l'intérieur du boitier, un arbre d'entrée mcteur entrainant
une roue motrice pour actionner au moins un arbre d'entrainement d'au moins
une roue de l'engin, un mécanisme d'embrayage étant disposé entre roue
motrice et arbre d'entrainement de roue de I'engin, ce mécanisme d'embrayage
étant activé par I'entrainement en rotation de la roue motrice =t désactivable
par I'entrainement en rotation de I'arbre d'entrainement de roue lorsque I'arbre
d'entrée moteur est arrété ou lorsque la vitesse de rotation de larbre
d'entrainement de roue est supérieure a la vitesse de rotation de la roue
motrice, chaque arbre d'entrainement de roue étant a [I'étal désactivé du
mécanisme d'embrayage correspondant, libre de tourner dans I'un quelconque
de ses sens de rotation, caractérisé en ce que le boitier loge, de part et d'autre
de la roue motrice, deux mécanismes d'embrayage coopérant chacun avec un
arbre d'entrainement de roue de I'engin pour permettre la mise en roue libre de
I'une et/ou l'autre roue d'une paire de roues de I'engin.



10

15

20

25

30

2885656

Le fait d'intégrer dans le boitier de transmission faisant office de mécanisme
réducteur, un second embrayage permet au boitier de transmission de jouer un
role équivalent a celui d'un différentiel, en ce sens que les roues peuvent
tourner a des vitesses différentes dans les virages grace au fait que l'arbre
d'entrainement des roues n'est plus réalisé sous forme d'un arbre d'un seul
tenant mais est constitue de deux demi-arbres destinés chacun a permettre
I'entrainement d'une roue, chaque arbre étant pourvu ce son propre
mécanisme d'embrayage, chaque mécanisme coopérant avec une méme roue
motrice. Les embrayages sont logés a l'intérieur d'un méme boitier positionné
au niveau de la zone de liaison des deux demi-arbres assemblés, cette zone
de liaison étant genéralement située sensiblement au quart de la longueur
totale de l'arbre formé, de telle sorte que les risques d'une usure prématurée
des mécanismes logés a l'intérieur de ce boitier du fait de projections et de
salissures sont réduits.

Selon une forme de réalisation préférée de l'invention, chaque mécanisme
d'embrayage est activé par I'entrainement en rotation de la roue motrice et
déplacement axial d'au moins une piéce sur ledit arbre d'entrainement de roue,
cette piece mobile axialement sur, ou le long de, I'arbre d'entrainement de roue
portant au moins une rampe coopérant avec une piece solidaire en rotation
dudit arbre pour permettre, en phase d'embrayage, la solidarisation a rotation
entre la ou les rampes de la piece mobile et la piéce solidaire en rotation de
I'arbre d'entrainement de roue et par suite la transmission du mouvement de
rotation de la piéce a l'arbre d'entrainement de roue et en phase de débrayage
la désolidarisation entre la ou les rampes de la piéce mobile et la piéce
solidaire en rotation de I'arbre.

L'invention a encore pour objet un engin roulant, de préférence a conducteur
marchant, tel qu'une tondeuse a gazon, caractérisé en ce qu'il est équipé d'un
boitier de transmission du type précité.

Linvention sera bien comprise a la lecture de la descriotion suivante
d'exemples de réalisation, en référence aux dessins annexés dans lesquels :



10

15

20

25

30

2885656

la figure 1 représente une vue schématique d'ensemble d'un engin roulant, en
l'occurrence une tondeuse a gazon, équipé d'un boitier de transmission
conforme a l'invention ;

la figure 2 représente une vue de dessus d'un boitier de transmission a I'état
ouvert de ce dernier, 'un des mécanismes étant représerté en position
embrayée, l'autre en position débrayée ;

la figure 3 représente une vue en coupe des éléments du boitier de
transmission, une moitié du boftier ayant été représentée ;

les figures 4 et 5 représentent sous forme de vue en perspective une roue
solidaire en rotation de I'arbre d'entrainement de roue ;

les figures 6 et 7 représentent sous forme de vue en perspective le plateau
d'embrayage du boitier de transmission ;

la figure 8 représente sous forme de vue de dessus un autre mode de
réalisation d'un boitier de transmission conforme a l'invention.

La figure 9 représente sous forme de vue en coupe un cutre mode de
réalisation d’un boitier de transmission conforme a l'invention et

La figure 10 représente sous forme de en perspective, une vue détaillée des
éléments constituant un boitier de transmission conforme au mode de
réalisation de I'invention décrit & la figure 9.

Comme mentionné ci-dessus, le boitier de transmission, objet de l'invention,
est plus particulierement destiné a s'appliquer a des engins 1 roulant
notamment a conducteur marchant.

La figure 1 représente I'application d'un tel boitier de transmission a une
tondeuse a gazon. Cette tondeuse a gazon comporte un chassis roulant, les
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5
roues arriere de ce chéssis étant représentées en 2A, 2B aux figures. Un

moteur 22 équipe I'engin. L'arbre 6 de sortie moteur porte d'une part une lame
23 de coupe, d'autre part une poulie 6 menante reliée par l'intermédiaire d'une
courroie 5 a une poulie 7 menée. Cette poulie 7 menée est elle-méme montée
sur un arbre 4 d'entrée moteur destiné a venir se loger au moins partiellement
dans le boitier 3 de transmission objet de linvention. Cet arbre 4 d'entrée
moteur entraine en rotation une roue 8 motrice logée a l'intérieur du boitier et
positionnée coaxiale a un arbre 9A, 9B d'entrainement de roue 2A, 2B. Cette
roue 8 est destinée a actionner au moins un arbre 9A, 9B d'en:rainement d'au
moins une roue 2A, 2B de l'engin. Dans cette disposition, I'arbre 4 d'entrée
moteur est positionné sensiblement orthogonalement aux arbres 9A, 9B
d'entrainement d'une roue 2A, 2B de I'engin. Un mécanisme 13 d'embrayage
est disposé a chaque fois entre la roue 8 motrice et l'arbre 9A, 9B
d'entrainement de roue 2A, 2B de I'engin. Ainsi la roue 8 motiice est insérée
entre deux meécanismes 13 d'embrayages, chagque mécanisme 13 étant porté
par un arbre 9A ou 9B d'entrainement d'une roue 2A ou 2B d'une méme paire
de roues de I'engin. Aux extrémités des arbres 9A, 9B d'entrainement de roues,
faisant saillie du boitier 3 de transmission, est disposé, & chaque fois, un
pignon 10 destiné a venir en prise avec un pignon 11 porté par chaque roue
2A, 2B de l'engin. Bien évidemment, d'autres moyens de transmission du
mouvement de l'arbre 9A, 9B d'entrainement de roue 2A, 2B a la roue 2A, 2B
peuvent étre prévus sans sortir du cadre de l'invention.

Chaque mecanisme 13 d'embrayage est activé par I'entrainement en rotation
de la roue 8 motrice. Cet entrainement en rotation de la roue 8 motrice est
obtenu aprés tension de la courroie 5 qui permet la transmission du
mouvement de la poulie 6 menante a la poulie 7 menée et par suite la
transmission d'un mouvement de rotation a I'arbre 4 d'entrée moteur qui lui-
méme transmet son mouvement a la roue 8 motrice. La tension de la courroie 5
peut étre obtenue soit a I'aide d'un galet tendeur, soit par rotatior: de I'ensemble
du boitier 3 de transmission autour de l'axe passant par l'arbre 9A, 9B
d'entrainement de roue 2A, 2B ou encore par tout autre moyen equivalent apte
a assurer une tension de la courroie 5. Il est & noter qu'une telle transmission a
courroie 5 peut également faire office de variateur de vitesse lorsque les
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6
poulies menante et menée sont équipées de flasques susceptibles d'étre

rapprochées ou écartées l'un de l'autre de maniére a faire varier la vitesse
d'entrainement en rotation de l'arbre 4 d'entrée moteur. Cet arbre 4 d'entrée
moteur peut étre constitué d'une vis sans fin ou d'un pignon cvlindro-conique.
La denture de la vis ou du pignon est destinée a coopérer avec a denture de la
roue 8 dentée motrice.

La désactivation des mécanismes 13 d'embrayage est obtenue par
I'entrainement en rotation de I'arbre 9A ou respectivement 9B d'entrainement
de roue, lorsque l'arbre 4 d'entrée moteur est arrété. En effet, au cours de
l'arrét de l'arbre 4 d'entrée moteur, linertie de la machine entraine une
poursuite du déplacement de la machine d'une valeur suffisante: pour entrainer
en rotation les arbres 9A, 9B d'entrainement de roue 2A, 213 de l'engin et
genérer par suite une désactivation des mécanismes 13 d'embrayage.

De la méme maniére, chague mécanisme 13 d'embrayage est congu pour étre
désactivé lorsque la vitesse de rotation de l'arbre 9A, 9B d'entrainement de
roue 2A, 2B qui porte ledit mécanisme est supérieure a la vitesse de rotation de
la roue 8 motrice.

A l'état désactivé du mécanisme d'embrayage, la roue de l'engin et le demi
arbre qui la porte peuvent tourner librement dans les deux sens de rotation. En
outre, chaque roue d'une paire de roues de lengin peut tourner
indépendamment de l'autre roue de I'engin.

De maniere caractéristique a l'invention, comme l'illustrent les figures, le boitier
3 comporte deux mécanismes 13 d'embrayage positionnés de part et d'autre
de la roue 8 motrice. Chaque mécanisme 13 d'embrayage coopere avec un
arbre 9A, 9B d'entrainement de roue 2A, 2B de l'engin 1, pour permettre la
mise en roue libre de l'une et/ou l'autre roue d'une paire de roue 2A, 2B de
'engin 1. En effet, et contrairement a I'état de la technique, Farbre
d'entrainement des roues de I'engin n'est plus constitué sous forme d'un seul et
méme arbre mais sous forme de deux demi-arbres représentés en 9A et 9B
aux figures. Ainsi 'arbre d'entrainement des roues de I'engin se présente sous
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;
forme de deux arbres 9A, 9B, I'un entrainant la roue 2A, I'autre la roue 2B d'une

paire de roue de l'engin. Les arbres 9A, 9B d'entrainement des roues d'une
paire de roues de I'engin sont donc aptes a tourner a des vitesses de rotation
différente.

Gréce a cette absence de réalisation d'un seul tenant de l'arbre d'entrainement
des roues et a la présence de deux mécanismes d'embrayags, il est permis
aux roues d'une méme paire de roues de l'engin de tourner a des vitesses
différentes notamment dans les virages.

Le mécanisme 13 d'embrayage utilisé entre roue motrice el arbre 9A, 9B
d'entrainement d'une roue 2A, 2B de I'engin, peut étre de conception variable
et peut ainsi présenter une conception conforme a celle représentée dans le
brevet EP-A-1 198 981.

De maniere générale, le mécanisme 13 d'embrayage est activé par
I'entrainement en rotation de la roue (8) motrice a déplacement axial d'au
moins une piece sur ledit arbre (9A, 9B) d'entrainement de roue (2A, 2B), cette
piece mobile axialement sur ou le long de I'arbre d'entrainement de roue
portant au moins une rampe coopérant avec une piece solidzire en rotation
dudit arbre pour permettre, en phase d'embrayage, la solidarisation a rotation
entre la ou les rampes de la piece mobile et la piéce solidaire en rotation de
I'arbre d'entrainement de roue et par suite la transmission du mouvement de
rotation de la piece (15, 15°) a l'arbre d'entrainement de roue et en phase de
débrayage la désolidarisation entre la ou les rampes de la piéze mobile et la
piece solidaire en rotation de l'arbre.

Selon une premiere forme de réalisation de l'invention, décrite cux figures 9 et
10, la piece 15, 15° mobile axialement est une clavette 15 guidée en
déplacement a lintérieur d’'un alésage d'un plateau 24 monté sur l'arbre 9
d’entrainement des roues et disposée entre roue 8 motrice et picce 18 solidaire
en rotation de larbre 9, l'axe longitudinal dudit alésage étan: sensiblement
parallele & I'axe dudit arbre 9 d’entrainement des roues. Cette clavette 15’ est
munie d’'un cbté de rampes 16’, aptes a coopérer avec les rampes 14 de la
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8
roue 8 motrice pour provoquer le déplacement axial de ladite clavette 15’ et de

Fautre c6té, de rampes 17’, aptes a coopérer avec la piéce 18 ou 19 solidaire
en rotation de l'arbre 9 d’entrainement des roues de maniére a provoquer
F'entrainement en rotation dudit arbre 9. Bien évidemment, le plateau 24 peut
étre équipé d'une ou plusieurs pieces 15’ mobiles axialement. Sur les figures 9
et 10, seul un c6té du mécanisme 13 d’embrayage conforme a l'invention est
représente.

Toutefois pour des raisons de simplicité du mécanisme dembrayage, la
conception qui sera décrite ci-dessous est préférée.

Ainsi selon un mode de réalisation particulier de l'invention, la roue 8 motrice
présente sur chacune de ses faces des rampes 14 coopérant avec des rampes
16 complémentaires portées par un plateau 15 d'embrayage monté libre en
rotation sur l'arbre 9A, 9B d'entrainement de roue 2A, 2B et mabile axialement
sous l'action desdites rampes 14, 16. Ce plateau 15 est lui-méme lors de ces
déplacements apte a étre couplé ou désaccouplé d'une piéce 18, 19 solidaire
de l'arbre 9A, 9B d'entrainement de roue 2A, 2B.

Ainsi a l'intérieur d'un méme boitier de transmission, il est prévu porté a chaque
fois par un demi-arbre 9A, 9B d'entrainement d'une roue 2A, 2B de I'engin, une
piéce 18, 19 solidaire de I'arbre 9A ou 9B d'entrainement d'une roue 2A ou 2B,
un plateau 15 d'embrayage, la roue motrice étant insérée entre deux
ensembles constitués de la piéce 18, 19 et du plateau d'embrayage de maniére
a coopérer a chaque fois avec ledit plateau d'embrayage.

On constate dans les exemples représentés que chaque arbre 9A, 9B
d'entrainement d'une roue 2A ou 2B d'une paire de roue de l'engin, encore
appelé demi-arbre 9A ou 9B, présente a l'intérieur du boitier une extrémité
évidée engageée, libre a rotation, sur un axe 12 de liaison portant libre a
rotation, la roue 8 motrice. La roue 8 motrice dentée est donc positionnée au
niveau de la zone de liaison des deux demi-arbres entre eux a l'intérieur du
boitier 3. Le plateau 15 d'embrayage puis une piece 18, 19 solijaire de I'arbre
9A ou 9B d'entrainement de roue sont a chaque fois positionné:s d'un coté ou



10

15

20

25

30

2885656

9
de l'autre de ladite roue 8 motrice pour obtenir un ensemble conforme a celui
représenté aux figures 2, 3 ou 8.

Comme mentionné ici, le plateau 15 d'embrayage est muni sur chacune de ses
faces de rampes 16, 17. Les rampes 16 d'une face du plateau 15 d'embrayage
coopéerent, lors de la phase d'embrayage, avec les rampes 14 de la roue 8
motrice pour un déplacement axial du plateau 15 dans une premiére direction
de solidarisation en rotation du plateau avec une roue 18 portée: par l'arbre 9A,
9B d'entrainement de roue 2A, 2B et solidaire en rotation de ce dernier.

Cet phase d'embrayage correspond a celle représentée dans la partie de droite
du boitier a la figure 2. Les rampes 17 de l'autre face du plateau 15 coopérent,
lors de la phase de débrayage, avec les rampes 20 de la roue 18 portées par
l'arbre 9A, 9B d'entrainement de roue 2A, 2B et solidaire en rotation de ce
dernier pour provoquer par déplacement axial de sens opposé du plateau 15 la
mise en roue libre de l'arbre 9A, 9B d'entrainement de roue 2A, 2B. Cette
position correspond a la partie de gauche du boitier représenté . la figure 2.

On peut constater que la roue 18 solidaire en rotation de l'arbre 9A
d'entrainement de la roue 2A est écartée des rampes 17 du plateau
d'embrayage de telle sorte que l'arbre 9A peut étre librement entrainé en
rotation. Ainsi lorsque I'engin prend un virage et que la roue 2A correspond a la
roue positionnée en extérieure dudit virage, celle-ci peut tourner a une vitesse
de rotation supérieure a la roue 2B dont le mouvement est transmis par l'arbre
9B d'entrainement de roue.

En effet, on comprend comme lillustrent les figures que lors de I'entrainement
en rotation de la roue 8 dentée motrice obtenue par entrainement en rotation
de l'arbre 4 d'entrée moteur, les rampes 14 équipant la roue 8 dentée motrice
cooperent avec les rampes 16 du plateau 15 d'embrayage pour provoquer un
déplacement axial du plateau 15 monté libre en rotation et libre axialement sur
la roue 9A ou respectivement 9B dans le sens S1 pour le plateau 15 positionné
a droite de la roue motrice dans la figure 2 ou dans le sens S2 sour le plateau
positionné a gauche de la roue motrice dans la figure 2. Au cours de ce
déplacement axial, les rampes 17 du plateau 15 d'embrayage viennent en prise
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avec les rampes 20 portées par la piece 18 solidaire en rotation de l'arbre et

fixe axialement sur ledit arbre. Cette venue en prise entraine la fransmission du
mouvement de la roue 8 dentée motrice a l'arbre 9A ou respectivement 9B
d'entrainement d'une roue de I'engin.

Lorsque l'arbre 4 d'entrée moteur est arrété, c'est-a-dire ne iourne plus, ou
lorsque au moins l'un des arbres, par exemple l'arbre 9A, est entrainé a une
vitesse de rotation supérieure a la vitesse d'entrainement en rotation de la roue
8 motrice, la roue 18 tend alors a se déplacer en rotation par ragpport au plateau
15 d'embrayage de maniére telle que les rampes 20 de la rouz 18 coopérent
avec les rampes 17 du plateau 15 d'embrayage pour provoquer un
déplacement du plateau d'embrayage dans un sens opposé a S1 pour l'arbre
9A ou a S2 pour l'arbre 9B.

Il en résulte alors un arrét de la transmission de mouvement de la roue motrice
a l'arbre 9A ou 9B d'entrainement d'une roue 2A ou 2B de I'engin de telle sorte
que cet arbre peut alors tourner librement. Le débrayage est particuliérement
utile dans les phases de recul de l'engin ou dans les phases de prise de
virages de l'engin ou la roue extérieure doit étre entrainée a une vitesse de
rotation supérieure a celle de la vitesse de rotation de la roue intérieure. Ce
débrayage autorise un tel entrainement en rotation a des vitesses différentes
des roues d'une méme paire de roue de l'engin.

Dans un autre mode de réalisation conforme a celui représents? a la figure 8,
les rampes 16 d'une face du plateau 15 d'embrayage coopetent, lors de la
phase d'embrayage, avec les rampes 14 de la roue 8 motrice pour un
déplacement axial du plateau 15 dans une premiére direction d2 solidarisation
en rotation du plateau avec une goupille 19 montée sur l'arbre 9A, 9B
d'entrainement de roue 2A, 2B et solidaire en rotation de ce dernier, les rampes
17 de l'autre face du plateau 15 coopérant, lors de la phase de débrayage,
avec les branches opposées de ladite goupille 19 pour provoquer, par
déplacement axial de sens opposé dudit plateau 15, la mise e roue libre de
I'arbre 9A, 9B d'entrainement de roue 2A, 2B.
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Comme cela a été mentionné ci-dessus, d'autres modes de réalisation de

chaque mécanisme d'embrayage peuvent étre envisagés sans sortir du cadre
de la présente invention.

De préférence, les deux mécanismes d'embrayage qui sont logés a l'intérieur
du boitier 3 sont de conception identique. Le boitier préserte un plan de
symétrie passant par la roue 8 dentée motrice.

Pour faciliter et autoriser les phases de débrayage et d'embrayage, le plateau
15 d'embrayage est pourvu d'un frein 21 agissant de maniére permanente sur
la vitesse angulaire du plateau 15. Ce frein peut étre, par exemple constitué par
une simple lame ressort destinée a venir s'appliquer sur le chemp du plateau
15 d'embrayage. Ce frein empéche ainsi un entrainement 2n rotation du
plateau 15 d'embrayage, en particulier lors des phases de débrayage et
d'embrayage.

Comme cela a d'ores et déja été mentionné ci-dessus l'ensembles des
élements, a savoir mécanisme d'embrayage et roue dentée sont logés a
lintérieur d'un boitier 3 constitué généralement de deux demi-coquilles
assemblés par un plan de joint, la liaison entre les deux demi-coquilles
s'opérant par vissage et/ou collage.

L'engin 1 roulant équipé d'un tel boitier 3 de transmission se caractérise par sa
simplicité de fabrication.
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REVENDICATIONS

1. Boitier (3) de transmission pour engin (1) roulant, notamment a conducteur
marchant, du type comprenant, logés au moins partiellement a l'intérieur du
boitier, un arbre (4) d'entrée moteur entrainant une roue (8) motrice pour
actionner au moins un arbre (9A, 9B) d'entrainement d'au moins une roue (2A,
2B) de I'engin (1), un mécanisme (13) d'embrayage étant dispos entre roue (8)
motrice et arbre (9A, 9B) d'entrainement de roue (2A, 2B) de l'engin, ce
mécanisme (13) d'embrayage étant activé par I'entrainement en rotation de la
roue (8) motrice et désactivable par I'entrainement en rotation de l'arbre (9A,
9B) d'entrainement de roue (2A, 2B) lorsque l'arbre (4) d'ent‘ée moteur est
arrété ou lorsque la vitesse de rotation de l'arbre (9A, 9B) d'entrainement de
roue (2A, 2B) est supérieure a la vitesse de rotation de la roue (8) motrice,
chaque arbre d'entrainement de roue étant a I'état désactivé du mécanisme
d'embrayage correspondant, libre de tourner dans I'un quelcong e de ses sens
de rotation,

caractérisé en ce que le boitier (3) loge, de part et d'autre de la roue (8)
motrice, deux mecanismes (13) d'embrayage coopérant chacun avec un arbre
(9A, 9B) d'entrainement de roue (2A, 2B) de I'engin pour permettre la mise en
roue libre de l'une et/ou l'autre roue d'une paire de roues (2A, 2B) de I'engin

(1).

2. Boitier (3) de transmission selon la revendication 1,

caractérisé en ce que chaque mécanisme (13) d'embrayage est activé par
I'entrainement en rotation de la roue (8) motrice et déplacement axial d'au
moins une piéce (15,15’) sur ledit arbre (9A, 9B) d'entrainemenit de roue (2A,
2B), cette piéce (15,15’) mobile axialement sur ou le long de larbre (9A, 9B)
d'entrainement de roue portant au moins une rampe (17, 17’) coopérant avec
une piéce (18, 19) solidaire en rotation dudit arbre (9A, 9B) pour permettre, en
phase d'embrayage, la solidarisation a rotation entre la ou les rempes (17, 17’)
de la piéce (15, 15) mobile et la piece (18, 19) solidaire en rotation de I'arbre
(9a, 9b) d'entrainement de roue et par suite la transmission du mouvement de
rotation de la piéce (15, 15') a l'arbre d'entrainement (9a, 9b) de roue et en
phase de deébrayage la désolidarisation entre la ou les rampes (17, 17’) de la
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piéce (15, 15") mobile et la piece (18,19) solidaire en rotation de l'arbre (9a, 9b).

3. Boitier (3) de transmission selon la revendication 1,

caractérisé en ce que la roue (8) motrice présente, sur chacune de ses faces, des
rampes (14) coopérant avec des rampes (16) complémentaires portées par un plateau
(15) d'embrayage monté libre a rotation sur I'arbre (SA, 9B) d'entrainement de roue
(2A, 2B) et mobile axialement sous l'action desdites rampes (14, 16), ce plateau (15)
étant lui-méme, lors de ses déplacements, apte a étre couplé ou désaccouplé d'une
piéce (18, 19) solidaire de I'arbre (9A, 9B) d'entrainement de roue (2A, 2B).

4. Boitier (3) de transmission selon la revendication 3,
caractérisé en ce que le plateau (15) d'embrayage est muni, sur chacune de ses
faces, de rampes (16, 17).

5. Boitier (3) de transmission selon la revendication 4,

caractérisé en ce que les rampes (16) d'une face du plateau (15) d'embrayage
cooperent, lors de |la phase d'embrayage, avec les rampes (14) de la roue (8) motrice
pour un déplacement axial du plateau (15) dans une premiére direction de
solidarisation en rotation du plateau avec une roue (18), portée par l'arbre (9A, 9B)
d'entrainement de roue (2A, 2B) et solidaire en rotation de ce dernier, les rampes (17)
de l'autre face du plateau (15) coopérant, lors de la phase de débrayage, avec des
rampes (20) de la roue (18), portée par l'arbre (SA, 9B) d'entrainement de roue (2A,
2B) et solidaire en rotation de ce dernier pour provoquer, par déplacement axial de
sens opposé dudit plateau (15), la mise en roue libre de larbre (9A, 9B)

d'entrainement de roue (2A, 2B).

6. Boitier (3) de transmission selon la revendication 4,

caractérisé en ce que les rampes (16) d'une face du plateau (15) d'embrayage
coopérent, lors de la phase d'embrayage, avec les rampes (14) de la roue (8) motrice
pour un déplacement axial du plateau (15) dans une premiére direction de
solidarisation en rotation du plateau avec une goupille (19) montée sur l'arbre (9A, 9B)
d'entrainement de roue (2A, 2B) et solidaire en rotation de ce dernier, les rampes (17)
de ['autre face du plateau (15) coopérant, lors de la
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phase de débrayage, avec les branches opposées de ladite goupille (19) pour

provoquer, par déplacement axial de sens opposé dudit plateau (15), la mise
en roue libre de I'arbre (9A, 9B) d'entrainement de roue (2A, 2B).

7. Boitier (3) de transmission selon la revendication 3,

caracterisé en ce que le plateau (15) d'embrayage est pourvu d'un frein (21)
agissant sur la vitesse angulaire dudit plateau (15) pour faciliter et autoriser les
phases de débrayage et d'embrayage.

8. Boitier (3) de transmission selon la revendication 1,
caractérisé en ce que l'arbre (4) d'entrée moteur est une vis sans fin ou un
pignon cylindro-conique.

9. Boitier (3) de transmission selon I'une des revendications 1 a 3,

caractérisé en ce que chaque arbre (9A, 9B) d'entrainement de: roue (2A, 2B)
d'une paire de roues de I'engin, encore appelé demi-arbre (9A, 9B) présente a
lintérieur du boitier (3) une extrémité évidée engagée sur un axe: (12) de liaison
portant libre a rotation la roue (8) motrice.

10. Engin (1) roulant, de préférence a conducteur marchant, tel que tondeuse a
gazon,

caractérisé en ce qu'il est équipé d'un boitier de transmission conforme a l'une
des revendications 1 a 9.
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