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Wynalazek dotyczy urzadzenia kierow-
niczego do przyczepek, w szczegoédlnodci
posiadajacych Srodkowg podluznice w po-
staci rury oraz kola zawieszone wahliwie
niezaleznie od siebie. Kola kierownicze
przyczepek powinny sie dawacé jak najbar-
dziej odchylaé, a to dla umozliwienia jazdy
na waskich drogach, podwérzach fabrycz-
nych itp. W dotychezasowych urzadze-
niach do uzyskania takiego skretu nalezalo
umieszczaé rame pojazdu bardzo wysoko
ponad kolami kierowniczymi, osadaonymi
na wozku obrotowym tak, aby kola na za-
kretach mogly chowaé sie pod rame.

Niniejszy wynalazek dotyczy urzadze-
nia kierowniczego, w ktérym kola kierow-
nicze nie potrzebuja chowaé si¢ pod rame
pojazdu, a jednak mimo to, uzyskaé dosé
duzg mozliwo8é skretu két kierowniczych.

Wymnalagzek polega na tym, ze kola kie-
rownicze 83 osadzone na wézku obroto-
wym, zaopatrzonym w dyszel, tak iz moga
by¢ odchylane zaréwno z tym wézkiem, jak
i niezaleznie od obrotu dyszla wzgledem
woézka. Urzadzenie to umozliwia ponadto
w czasie jazdy, uskuteczniaé tylko jeden
z tych dwéch sposobéw skrecania z wyla-
czeniem dziatania drugiego sposobu. Jeze-
li jednak wymagana jest szczegodlnie wiel-
ka zwrotno$§é pojazdu, mozna uzywaé obu
sposobéw. Przez stosowanie urzadzenia
kierowniczego wedlug wymalazku mozliwy
jest skret kot o conajmniej 90° bez potrze-
by skrecania k6t wezgledem wozka osiowe-
go.

Na rysunku uwidoczniono przedmiot
wynalazku tytulem przykladu wykonania
W sposéb schematyezny, a mianowicie fig.



1 przedstawia urzgdzenie kierowmicze na
przednim kofieu pojazdu, czeSciowo w
przekroju, z pominigeciem osi, resoréw i

kél, za$ fig. 2 przedstawia schematycznie

rzut poziomy tego urzadzenia kierowmicze-
go.

W przykladzie wykonania, przedstawio-
nym na fig. 1 i 2, Srodkowa podluznica 25
pojazdu o przekroju rurowym jest ubozo-
na prawie na tej samej wysokoSci, co i
Srodki két. W masadzie 27, umocowane]j
na przednim koncu podituznicy 25, jest
osadzony czop obrotowy 28. We wsporni-
kach 29 tego czopa obrotowego- s3 zawie-
szone wahliwe pélo§ki 40, a uresorowanie
k6l stanowi resor poprzeczny, przeprowa-
dzony przez otwoér 30 w czopie 28. Resor
ten nie jest uwidoczniony ma rysunku.

W wystajacym ku przodowi wystepie
czopa 28 jest osadzony obrotowo pionowy
czop 31. Do tego czopa, za poSrednictwem
polaczonego z nim wystepu 32 oraz za po-
Srednictwem poziomego czopa 33, przy-
mocowany jest dyszel 34, Lktéry przy
obrocie okolo czopa 33 jest jeszcze dodat-
kowo prowadzony przez boczne powierzch-
nie §lizgowe 35, utworzone na wystepie
32. Na dolnym koficu czopa 31 umocowa-
na jest dZwignia 36, ktoéra za posrednic-
twem drazkéw kierowniczych 87 potaczo-
na jest z ramionami kierowniczymi 88 két
przednich 39. Przednie kola sg osadzome
obrotowo na ramionach osiowych, odchyl-
nych okolo pionowych czopéw 41 w odnie-
sieniu do pélosiek 40.

Podczas jazdy na wprost, przy pomo-
¢y niewidocznego ma rysunku urzadzenia,
- czop obrotowy 28, a wiec wraz z nim caly
woézek obrotowy pozostaja umieruchomio-
ne wzgledem podtuznicy 25, wzglednie je-
go nasady 27. Natomiast podczas jazdy po
drodze, posiadajacej liczne zakrety, to
urzadzenie unieruchomiajace zostaje zwol-
nione, a wéwczas nie tylko kola sa odchy-
lane za pomocg dyszla wzgledem wozka,
wzglednie jego czopa obrotowego 23, pdi-

osiek 40 i ich czopbéw 41, lecz rowniez ca-
ly wozek wraz z kolami moze byé obraca-
ny wzgledem podituznicy noSnej 25.

Mozliwe sg oczywiScie liczne odmiany
podanego tutaj przykladu wykonania,
Urzadzenie daje sie zastosowaé réwniez do
pojazdéw, posiadajacych kilka par két tyl-
nych. Wymalazek niniejszy nie ogranicza
sie bynajmniej do pojazdéw, posiadajg-
cych wahliwe osie dla osadzenia két, mato-
miast moga byé réwniez zasbosowane inne
sposoby niezaleznego zawieszenia két, lub
tez kola mogg byé umieszczone réwniez na
sztywnych osiach. ~

Urzadzenie kierownicze wedlug wyma-
lazku moze byé réwniez wykonane w taki
spos6b, ze obroty dyszla zostaja sprzezone
z obrotami wézka, wzglednie jego czopa
obrotowego 28. Tego rodzaju sprzezenie
mozna, wykonaé w ten sposéb, ze zaklino-
wane ma pionowym czopie 81 kétko zebate
zazebia sie¢ z kolem zebatym, wspdlosio-
wym z osia czopa obrotowego 28, wumie-
szezonym na nasadzie 27. Przytym mozna
dobraé mp. taki stosunek przekladni, ze
dyszel bedzie wykonywaé wzgledem czopa
obrotowego 28 za kazdym razem obrét tej
samej wielko$ci, co czop obrotowy wzgle-
dem masady 27.

Sprzezenie mozna oczywiScie wykonaé
réwniez w inny sposéb. Nalezy zaznaczyé,
7e przy tym sposobie wykonania odpada
urzgdzenie do unieruchomiania lub zwal-
niania wézka wzgledem nasady 27, a poza
tym kierowanie kolami nie jest polaczone
ze Scieramiem si¢ obreczy przy jezdzie po
krzywiZnie.

Zastrzezenia patentowe

1. Urzadzenie kierownicze do prey-
czepek, Ww szczegblnodci posiadajgcych
Srodkowa podiuznice rurows, uruchomia-
ne za pomocyg drazka pociggowego, o0sa-
dzonego za podrednictwem czopa pionowe-
g0 na obrotowym wézku osiowym z kolami



k.ierowniczynii, zawieszonymi niezaleznie
na osiach wahliwych, znamienne tym, ze
pionowy czop obrotowy (31) drazka po-
ciggowego - jest polaczony drazkami kie-
rowniczymi (87) z ramionami osiowymi
k6t kierowmiczych jezdnych, dzigki czemu
kola mogg byé skrecane nie tylko wraz z
wozkiem obrotowym, lecz takze niezalei-
nie od tego woézka za pomocg wychylen sa-
mego dyszla.
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2. Urzadzenie kierownicze wedlug
zastrz. 1, znamienne tym, ze wézek osio-
wy zaopatrzony jest w urzadzenie do unie-
ruchomiania go w polozeniu Srodkowym.

Tatra-Werke,

Automobil - und

Waggonbau A. G.

Zastepca: inz. J. Wyganowski,
rzecznik patentowy.
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