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Sprezyste zawieszenie z rownoleglobocznym ukladem diwigni,
zwlaszcza do siedzen skorupowych

1

Wynalazek dotyczy spreiystego zawleszenia
z réwnolegtobocznym ukladem dZwigni, przezna-
czonego dla siedzefi skorupowych zwlaszcza ma-
szyn rolniczych, ciggmikéw i tym podobnych ma-
szyn roboczych.

W dotycheczas znanych rozwigzaniach siedzenia
skorupowe byly w przypadku sprezystego zawie-
szenia roéwnoleglokocznego wyposazone w dwa
drazki wraz z przynaleznymi wychylnymi dZwig-
niami i1 sprezynami, na skutek czego konstrukcja
taka miala do$§¢ duze wymiary gabarytowe wyma-
gajgce znacznej .iloSci miejsca.

Tego rodzaju zawieszenia z réwnoleglobocznym
ukladem diwigni wykazywaly przy tym te wielkag
wade, ze trudno bylo zawieszenie takie w ten spo-
s6b uksztaltowaé, by bez wiekszych technicznych
nakladéw mozna bylo zmieniaé wysoko§é siedze-
nia, pochylenie wzdluzne i poprzeczne, jak 1 pozy-
cje siedzenia wzdtuz osi wzdluznej maszymy.

Celem wynalazku jest skonstruowanie zawiesze-
nia, ktére przy wzieciu prostych $rodkéw umozli-
wia wszystkie wyzej wymienione mozliwo$ci prze-
stawiania. Cel ten osiggnieto dzieki temu, ze za-
wieszenie ma tylko jeden drazek stanowiacy czesé
skladowg réwnoleglobocznego ukladu dZwigniowe-
go, umieszczony w obudowie i oparty o te obudo-
we w sposéb podatny. Przy takiej zasadzie kon-
strukcyjnej mozna uzyskaé zawieszenie wymaga-
jace malo miejsca i materialu, przy czym za po
mocg malej tylko iloSci zespol6w pomocniczych
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mozliwe jest kazde z wyzZej wymienionych na-
stawien.

W przypadku rozwiagzania standartowego mozna
stosowaé nieskrecajgcg sie¢ rure stanowigcg obu-
dowe, majgca na koncach obudowy lozyskowan,
przy czym w kazdej z tych obudbéw lozyskowan
znajduje sie jedna wychylna dZwignia. Obydwie
wychylne dzwignie sg polgczone za pomocg drazka
umieszczonego w- rurze stanowigcym obudowe,
przy czym jedna wychylna diwignia jest polgczo-
na sztywno z maszyna, a druga z siedzeniem. Po-
trzebny opér sprezysty mozna uzyskaé w prosty
sposOGb przez osiowe oparcie dragzka na jednym
koncu o obudowe za poSrednictwem zespolow tale-
rzowych sprezyn o progresywnej charakterystyce.

W innym rozwigzaniu elementu sprezynujgcego
zastosowano drazek skretny, z ktérym jest polg-
czona co majmniej jeédna wychylna dZwignia, przy
czym jeden koniec drazka skretnego jest przymo-
cowany do obudowy lozyskowania, a drugi koniec
do sztywnej rury, stanowigcej o§ wychylen wy-
chylnej diZwigni. Sztywna rura jest wyposazona
w urzadzenia do umocowania siedzenia lub umoco-
wania jej do pojazdu. -

Przy takim rozwigzaniu moZna zmieniaé napre-
zenie dragzka skretnego za poS§rednictwem $limacz-
nicy, polgczonej z drazkiem i §limaka zamocowa-
nego do obudowy lozyskowania. Polozenie katowe
drazka skretnego, a tym samym wstepne napre-
zenie tego drazka mozna uwidocznié za pomocg
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wskazowki umieszczonej na wychodzgecym w tek
z obudowy koncu tego drazka.

Przestawienie wysokoéci siedzenia mozna uzy-
skaé przez przestawienie nastawczej Sruby na czo-
towej stronie obudowy lozyskowania wkrecanej
csiowo w stosunku do drgika.

Do zmiany poprzecznego pochylenia siedzenia
stuzy nasadowe uzebienie wewnetrzne wykonane
w obudowie lozyskowania, umozliwiajgce nastawia-
nie siedzenia pod dowolnym kgtem wzgledem ru-
rowej obudowy. Aby umozliwi¢ wzdiuzne przesta-
wiania sied®enia zar6wno rurowa obudowa, jak
i drazek skladajg sie z dwbch teleskopowo wsuwa-
nych jedna na drugg® cze§ci, przy czym zawsze
jedna zitych cze$ci jest polaczona badi to z obu-
dowg lozyskowania, tgdZ tez z wychylng dzwigaia.

Przy takim wykonaniu korzystnie jest, gdy te-

leskopowe czeSci rurowej obudowy — w zakresie
zachodzenia na siebie — maja nie okragly zwlasz-
cza-wielokatny przekréj, a zewnetrzna czefé tele-
skopowa jest zaopatrzona w szereg otworéw roéw-
noleglych do cci rurowej obudowy. Otwory sluzig
do wprowadzania w nie blokujgcego przycisku, na-
ciskanego spreiyng w kierunku od wewnretrznej
teleskopowej cze§ci rurowej obudowy promienio-
w0 nha zewngirz.
— Przez “hatisKanie przycisku mozna zwolnié za-
blokowane wzgledem siebie cze$ci rurowej obudo-
wy, tak ze maga byé ane razguwane wzgledem sie-
bie lub tez wsuwane jedna w drugs.

Dla odpowiedniego przestawiania teleskopowych
czeSci drgzka wzgledem siebie korzystne jest za-
stosowanie zacisku blokujgcego, ktéry moze byé
zwalniany od zewnatpz przez priycisk teleskopo-
wych czeSci rurowej obudowy.

Przy tym rozwigzaniu maipa zmieniaé¢ pochyle-
nie siedzenia dzigki temu, ze wychylna dzwignie
polgczong z siedzeniem po zwolnieniu zacisku blo-
kujacego od zewnatrz przesuwa sie w poloZenie
inne katowe wzgledem drugiej dZwigni wychylnej.

Karzystnie jest, gdy wychylne dfwignie sg osa-
dzone na wale w obudowie lozyskowania wysta-
jaeym w bk z tej obydowy i majaeym na koncach
uzebienie czalawe do przymocowania siedzenia lub
przympocowania do magzyny. Za pamoog tega uze-
bienia mozna w prosty spos6b nastawié normalng
pozycje zawieszenja, jak réwniez najwygodniejsze
polazenie wzdluzne siedzenia. Wychodzac z tego
nastawienia podstawowego mozna zmieniaé w pew-
nym zakresie wyeokoSt pologenia siedgenia za po-
moca érwby nastawezej umieszczonej na ezolowej
stronie rurowej obudowy.

Szczegllnie debre tlumienie uzyskuje sie, gdy
drgzek jest zaopatrzony w tlok pracujacy w ko-
morze, ktérej wewnetrzne £ciany sg utworzone
przez wewnetrzne $ciany obudowy i zewnetrzng
powierzchnie drazka. Komora ta moze byé wypel-
nippa olejem lub palimerem, przy ezym ten astatni
moze byé Sciskany i stuzy zar6wno jako element
sprezysty, jak i element tlumigcy.

W innym rozwigzaniu konstrukcyjnym mozna
drazek wykona¢ z nieskrecajgcej sie rury, ma kt6-
rej konicach sg nieobrotowo osadzone stozkowe ze-
bate kola, przy czym wychylne dzwignie stanowiag
stozkowe kola zazebione z stozkowymi kotami osa-
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dzonymi na wyzej wymienjgnej rurze. Zawiesze-
nie uzyskuje sie przy tym rozwigzaniu najkorzyst-
n‘ej w ten spos6™, ze we wnetrzu rury umiesci sie
skre‘ny drazek, ktéry ma na jednym koncu
sztywno osadzone zebate kolo, a ktérego drugi ko-
niec jest zemocowanry do ohudowy. Zamocowanie
do obudowy mozna zrealizowaé za poSrednictwem
§limacznicy i $§limaka, dzieki czemu mozna zmie-
n‘aé naprezenie drazka skretnego.

Sprezyste zawieszenie wedlug wynalazku objas-
niono ponizej na podstawie kilku przykiladow wy-
konania pokazanych na rysunku, na kiérym fig. 1
przedstawia zawieszenie wraz z siedzeniem umiesz-
czone na maszynie roboczej w widoku z boku, fig.
2 — to zawieszenie w widoku eod przodu, fig. 3 —
w rowiekszonej podzialce zawieszenie wedlug fig.
1 i 2 w widoku z toku, cze$ciowo w przekroju, fig.
4 — to zawieszenie w przekroju wzdiuz linii IV —
IV na fig. 3, fig. 5 — inng postaé wykonawczg za-

-wieszenia 'w widoku z boku, cze§ciowo w przekro-

ju, fig. 6 jeszcze inng postaé wykonawcza zawie-
szenia w widecku z gbry, czefciowo w przekroju
poz'cmym, fig. 7 — odmiane zawieszenia w prze-
kroiu analogicznym, jak na fig. 4, a fig. 8 — dalsza
odmiane feonstrukcyjng zawieszenia w przekroju
ceorzecznym.

W urzadzemu wedlug fig. 1'i 2 skorupowe sie-
dzen’e 1 nie rokazane na rysunku maszyny robo-
czej jest umaeawsne wedlug wynalazku na umiesz-
czonym z jednej strony réwnoleglobocznym ukla-
dem 2 diwigni prowadzacych. Uklad ten ma tylko
ieden drazek 11, ktéry — jak to pokazano na fig.
3 i 4 jest w miejscach oznaczonych licZzbami 12
i:13 pelacgeny 5 dwema wyehylnymi ramionami 14
i 15, Ramieng te ga 3s pomeaca jeh lazyskawych
czopbw 16 i 17 uleivekewane w ebudowach 18 i 19,
ktGre sq trwale pelaczone z Woficami z obudows
rurows 10 drazka 11.

Czop lozyskowy 18 wystaje na zewngtrz obudo-
wy 18 i jest polacaony nieobretowo z uchwytem
31 zawieszenia, natomiast czop loiyskowy 17 wy-
staje £ orudawy 19 i jest polaczony nieebrotowo
z podstawg 30 siedzenia (fig. 2 i 4). Drazek 11 na
koficu blizszym maszyny opiera sie na zespole ta-
lerzowych sprezyn 40 o progresywnej charaktery-
styce, ktére z kolel opierajg sie o gniazdo 41.
Gniazdo to za pomoca nastawczej fruby 42 moze
byé przestawione w kierunku osiowym we wnetrzu
rury 10.

Przez obracanie nastawczej S§ruby 42 nastawia
sia katowe pelokenie wychylnyeh déwigni 14 i 15
wzgledem obudéw 18 i 19, a tym samym zmienia
sie wysoko$§é polozenia siedzenia 1. Po obeigzeniu,
siedzenie 1 przyjmuje pozycje pokazang linig kre-
skowa na fig. 1, w ktérej zesp6t talerzowych spre-
zyn zostaje S§ci§niety pomiedzy konicem drgzka 11
a gniazdem 41. Zastosowanie talerzowych sprezyn
ma te zalete, 2e w zalezno$ci od ich zestawienia
mozna uzyskaé wymagane tlumienie.

- Dla-mmiany wlageiwoéel sprezynujacyeh, lub thu-
migcych ukladéw mozna zastosowaé przy drazku
11 tiok 43, umieszczony w olejowej komorze 44.

Obudowy 18 i 19 lozyskowan musza byé w tym
przypadku zaopatrzone w uszczelnienia wzgledem
komory olejowej. Tak samo mozna komore 44 wy-
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pelni¢ polimerem, ktéry moze tyé $ciskany przez
tlok i ktéry moze stanowié zar6wno element tilu-
migcy, jak i sprezynujacy. Zamiast tloka mozna
tez stosowaé w komorze 44 pakiet sprezyn, ktéry
moze skladaé sie ze spreZyn talerzowych, lubspre-
zyny Srubowej, albo gumowego elementu sprezy-
stego. W tym przypadku nie potrzeba stosowaé
sprezyny 46 umieszczonej przed koncem dragzka 1l.

W prosty spos6b mozna wychodzgc z wyzej opi-
sanej konstrukcji podstawowej uzyskaé zawiesze-
nie, ktére umozliwia zmiane pozycji siedzenia,
a wiec na przykiad w przypadku pracy maszyny
na stokach, pochylaé¢ siedzenie w kierunku bocz-
nym, zmieniaé pochylenie w kierunku wzdluznym
i przesuwaé siedzenie w kierunku wzdluznym w
stosunku do m:szyny.

Pochylenie siedzenia w kierunku poprzecznym
mozna uzyska¢ dzieki zastcsowaniu zebatego nasa-
dowego zlgcza 50, przy czym w zigczu tym zarébwno
na rurze 10, jak i w obudowie 18 sg wykonane po-
wierzchnie wielokartowe. Przez zwolnienie za-
trzasku 51 zwalnia sie rure 10, przy czym po osio-
wym wysunieciu tej rury mozna przekreci¢ o do-
wolny kat siedzenie woké! podcigcia 25. Zaryglo-
wanie siedzenia w obranej pozycji uzyskule sie
przez cofniecie az do zazekienia powierzchni wie-
lokarbowych.

Do przestawienia w kierunku wzdiu2nym wy-
starczy zastosowanie teleskopowej konstrukcji za-
réwno rury 10, jak i drazka 11, tak jak to pokaza-
no na fig. 5. W konstrukeji tej rura 10 sklada sie
z czgSci 10°, polaczonej zatrzaskiem 50 z obudows
18 oraz z czeSci 10”7, polaczonej z obudows 19, przy
czym czeS¢ 10” nasuwa si¢ na cze§é 10°. Korzyst-
nie jest, gdy czeSci 10° i 10” sg w zakresie wza-
jemnej wspoélpracy nieokragle i gdy maja na przy-
kiad przekréj wielokgtny. Ma to na celu uniemo-
zliwienie obracania sie tych elementéw wzgledem
sietie. .

Drazek 11 sklada sie z dwu cze$ci, z czesci 11°
polaczonej z wychylna diwignig 14 oraz cze$ci 11”
polaczonej z diwignig 16. Cze$ci 10’ i 10” rury 10
i czeSei 11’ i 11” drgzka 11 sg za pomoca nadaja-
cych sie do zwalniania ryglujgcych urzadzen 53
i 54 zabezpieczone przed wydluzaniem lub skraca-
niem.

Ryglujace urzgdzenie 53 dla cze$ci 10’ i 10” rury
sklada sie¢ z prostego przycisku 55, ktéry jest za
poSrednictwem plaskiej spreZyny 56 przynitowany
do czeSci 10’ rury 10. Sprezyna ta wypycha przy-
cisk 55 promieniowo na zewnatrz, przy czym wcho-
dzi on w otwory 57 wykonane w czesci 10” telesko-
powej rury. Przycisk stuzy réwnocze$nie do zwal-
niania ryglujacego urzgdzenia 54 cze§ci drazka 11.
CzeSci te sa wzgledem siebie zablokowane za po-
mocg nastawczej dzwigni Koblera.

‘Obydwie umocowane w czeSci 11’ drazka na-
stawcze dzwignie 59 s3 wypychane za pomocg spre-
zyn 60 do uwidocznionej na rysunku pozycji sko§-
nej, w ktérej blokujg one w czefci 11’ i 11” drazka
wzgledem siebie z dwéch stron. Przez zduszenie
ku dolowi przycisku 55 obydwie dZwignie 59 zosta-
ja za pomocg klina 61 wychylone do plaszczyzny
promieniowej, przy czym czefci 11’ i 11” mogg byé
wzgledem siebie przesuniete. Aby przy wysuwaniu
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odudowy 19 przynaleina do niej cze§é 11” drazka
przesuwala sie wraz z nig, zastosowano sprezyne
62, ktéra w kazdym przypadku przezwycigza tar-
cie wystepuigce miedzy czeSciami drazka:

_Jak to pokazano, cze§¢ 10’ rury teleskopowej jest
na konicach zaopatrzona w lozyska 63 i 64, dzieki
czemu réwniez w tym przypadku miedzy obydwu
rurami mozna zastosowaé hydrauliczny ttumik
lub sprezyny, tak jak to opisano powyzej w przy-
padku konstrukcji wedlug fig. 3.

Do zmiany pochylenia siedzenia w kierunku
wzdluznym zwalnia sie poprostu zacisk miedzy
czeSciami 11’ i 11” drazka 11, a diwignie 15 prze-
stawia sie za pomocg podstawy 30 siedzenia 1,
przy czym pozycja obydwu wychylnych diwigni
14 i 15 wzgledem siebie zmienia sie nieco.

W rozwigzaniu konstrukcyjnym pokazanym na
fig. 6 zastosowano nieco inny system. W {ym przy-
padku, dragzek 71 umieszczony w obudowie 70 ma
postaé sztywnej rury 72 ze stozkowymi kolami ze-
batymi 73 na obydwédch koncach, przy czym role
wychylnych dZwigni spelniaja w tym przypadku
stozkowe kola zebate 74, zazebione z stozkowymi
kotami 73, umocowanymi sztywno na koficach ru-
ry 72.

Od usytuowanego po prawej stronie stozkowego
zebatego kola 73 prowadzi we wnetrzu sztywnej
rury 72 skretny drazek 75, ktéry jest polgczony
nieobrotowo z lewym przednim koncem obudowy
70 za poSrednictwem S§limaka i $§limacznicy. Za
pomoca §limaka mozna skretny drazek 75 obrécié
wzgledem stozkowego kola zebatego 73 po prawej
stronie, aby poddaé ten draziek skretny wstepne-
mu naprezeniu.

Wstepne naprezenie drazka skretnego mozina
uzyskaé¢ tez gdy drgzek ten jest polaczony za po-
Srednictwem §limaka i §limacznicy z stozkowym
kolem 76, ktéry w rozwinieciu pokazanym na fig.
6 jest kolem nie pracujgcym. Przy takim wykona-
niy, podczas sprgiynowania ukladu drgzek skretny™
zostaje skrecony ‘o podwéjny kat obrotu stozkowe-
go kota 73, jezeli oczywiScie przekladnia stozike-
wych k6t zebatych wynosi 1 : 1.

Do ttumienia wychylehr ukladu zastosowano w
tym przypadku pomiedzy sztywng rurg 72 i obu-
dowa 70 tak zwany hydrauliczny tlumik promie-
niowy 79. Zamiast drgzka skretnego r6wniez moz-
na zastosowaé¢ gumowy element pracujgcy na skre-
canie lub tez stalowa sprezyne nawojows. Ponad-
to mozna zastosowaé cierny tlumik 80 miedzy
stozkowym kolem 73 a glowicg obudowy 70 na jej
prawym koncu. -

Dalszg mozliwo$cig rozwigzania urzadzenia spre-
zynujgcego jest konstrukcja pokazana na fig. 7, na
ktérej uwidoczniono obudowe lozyskowania 19 w
przekroju odpowiadajgcym przekrojowi wedlug
fig. 4 W tym przypadku, zamiast talerzowych
sprezyn 40 zastosowano skretny drazek 90 potaczo-
ny z jednej strony sztywno z wychylng dZwignia
15, a z drugiej strony za poérednictwem §limaka
92 i §limacznicy 93 z obudowg 19 lozyskowania.
Skretny drazek jest za poSrednictwem okalajgcej
go rury 94, w ktérej jest na konicu 95 nieobrotowo
osadzony, polgczony z wychylng dzwignig 15 przy-
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spawang do tej rury 94 w miejscach oznaczonych
‘liczbg 96. )

Rura 94 stuzy réwnoczefnie jako umocowanie
dla siedzenia, lub jako element mocujacy do po-
jazdu. Do tego celu stuzg gwintowane otwory 97.
Wstepne naprezenie drazka skretnego 90 uzyskuje
sie dzieki §limakowi 92, przy czym do pokazywa-
nia kata skrecenia stuzy mala wskazéwka 98 pola-
czona z koricem skretnego drazka. Skrecenie to
moze byé odczytywane na podzialce umieszczonej
na obudowie 19 lozyskowania.

Przy zawieszeniu sprezystym wedtug fig. 8, jako
#lementy sprezyste stuzg dwa gumowe elementy
4D0 pracujgce na skrecanie. Te gumowe elementy
sg z jednej strony polgczone z wychylng diwignia
15, ktéra w tym przypadku jest nieco inaczej

- niks#taltowana, a z drugiej strony sg polaczone
- z przestawnag plyta 101. Wychylne diwignie 15
i-preéstawna piyta 101 mogg byé za pomocg nie
apekazanej na rysunku i polgczonej sztywno z obu-
.dowg 19 §ruby majacej prawy i lewy gwint, prze-
stawione wzgledem siebie, aby zmienié wstepne
naprezenie sprezyny.
" Nastawienie wstepnego naprezenia mozna doko-
naé nie pokazanym na rysunku pokretlem, ktére
jest polaczome .z wyzej wymieniong §rubg. Wska-
zanie obcigzenia moze nastapié za pomocg szczeli-
ny wykonanej w obudowie lozyskowania oraz koi-
ka polgczonego z przestawng piytg 101. Jak we
wszystkich przykladach wykonawczych, wychylna
@Zwignia 15 jest sztywno polgczona z walem 17,
przy czym korzystnie jest gdy wal ten jest na
koricach zaopatrzony w wielowypusty.

Zawieszenie z réwnoleglymm ukladem dZwigni
wedlug wynalazku moze byé zaréwno usytuowa-
ne po boku obok siedzemia kubelkkowego, tak jak
to pokazano na fig. 2, lub tez na przyklad w
‘§rodku ponizej siedzenia, do czego siedzenie to
‘jest u dotu zaopatrzone w oprawe 110. Centralne
usytuowanie zawieszenia ma te zalete, Ze rozklad
sil jest réwnomierniejszy, a przechylanie siedze-
nia w kierunku bocznym jest. latwiejsze.

Zastrzezenia patentowe

1. Spreiyste zawieszenie z réwnoleglobocznym
ukladem diZwigni, zwlaszcza dla siedzen sko-
rupowych przy maszynach roboczych, znamien-
ne tym, ze ma tylko jeden drazek (11) stano-
wigcy cze§¢ skladowg roéwnoleglobocznego
ukladu diwigniowego, umieszczony w obudo-
wie i oparty o nig w spos6b podatny.

2. Sprezyste zawieszenie wedlug zastrz. 1, zna-
mienne tym, Ze obudowe drazka (11) stanowi
nieskrecajgca sie rura (10) majgca na konicach
obudowy ulozyskowania (18) i (19), przy <zym
w kazdej z tych obud6w znajduje sie jedna
wychylna dZwignia (14, 15), a obydwie wychyl-
ne diwignie sa polgczone ze sobg drgzkiem
(11), umieszczonym w rurze (10), przy czym
jedna wychylna diwignia (14) jest sztywno po-
laczona z maszyng, a druga wychylna dZwig-
“nia (15) — z siedzeniem (1).

3. Sprezyste zawieszenie wedlug zastrz. 2, zna-
mienne tym, ze drazek (11) jest osiowo oparty
z jednej strony o obudowe za pofrednictwem
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zespolu talerzowych sprezyn (40) o progresyw-
nej charakterystyce.

. Sprezyste zawieszenie wedlug zastrz. 1 lub 2,

znamienne fym, Ze co najmniej jedna wychyl-
na dzwignia (14, 15) jest polaczona ze skret-
nym drgzkiem (80), ktérego jeden koniec jest
zamocowany nieobrotowo do obudowy lozysko-
wania (19), a drugi koniec do rury (94), w kt6-
rej ten drazek jest umieszczony i utozyskowa-
ny obrotowo w obudowie lozyskowania, ktéra
tworzy of§ wychyleh wychylnej dZwigni.

Sprezyste zawieszenie wedlug zastrz. 4, zna-
mienne tym, Ze rura (94) jest zaopatrzona w
otwory (97) do zamocowywania siedzenia lub
do zamocowywania zawieszenia do maszyny.

. Sprezyste zawieszenie wedlug zastrz. 4 lub 5,

znamienne tym, e drazek skretny (90) jest za
po§rednictwem $limacznicy (93) i §limaka (92)
umocowany do obudowy lozyskowania (19, 18).

. Sprezyste zawieszenie wediug zastrz. 6, zZna-

mienne tym, ze drazek skretny przechodzi po-
przez obudowe lozyskowania (19) i jest zaopa-
trzony we wskaz6wke (98) pokazujgca na po-
dzialce umieszczonej na zewnetrznej stronie
obudowy lozyskowania wielko§é kata jego
skrecenia, a tym samym jego wstepnego na-
prezenia.

Spreéyste zawieszenie wedlug zastrz. 1 lub 2,
znamienne tym, e co najmniej jedna wy-
chylna dzwignia (15) jest sztywno polgczona
gumowym elementem sprefystym pracujgcym
na skrecanie, opartym nieobrotowo za po§red-
nictwem przestawnej plyty (101) o obudowe
lozyskowania (19).

Sprezyste zawieszenie wedlug zastrz. 1—8,
znamienne tym, ze drazek (11) jest przestaw-
ny wzgledem obejmujacej go rury (10) za po-
mocg nastawczej §ruby (42) umieszc¢zonej na
czotowej stronie obudowy loiyskowania (18).
Spreiyste zawieszenie wedlug =zastrz. 1-—9,
znamienne tym, ze obudowa lozyskowania (18)
‘jest zaopatrzona w nasadowe wewnetrzne uze-
bienie wielowypustowe umozliwiajgce jej do-
wolne ustawienie katowe wzgledem rury (10).
Sprezyste zawieszenie wedlug zastrz. 10, zna-
mienne tym, ze zaréwno rura (10), jak i drazek
(11) sktadajg sie z dwoéch teleskopowo wsu-
wanych jedne nad drugg cze$ci (10°, 10”); (11’
11”) przy czym zawsze jedna z tych czeSci jest
polaczona badZ to z obudowsg lozyskowania (18,
19), badZ tez z wychylng diwignia (14, 15).
Sprezyste zawieszenie wedlug zastrz. 11, zna-
mienne tym, ze teleskopowe czeSci (10° i 10”)
rury (10) w zakresie zachodzenia na siebie ma-
ja nie okragly zwlaszcza wielokatny przekr6j,
a zewnetrzna cze$§¢ teleskopowa (10°) jest zao-
patrzona w szereg otworbw (57), réwnoleglty
do osi rury, sluzagcych do wprowadzania w nie
blokujgcego przycisku (55) naciskanego sprezy-
ng w kierunku od wewnetrznej cze§ci (10°) te-
leskopu promieniowo na zewngtrz.

Sprezyste zawieszenie wedlug zastrz. 11 lub 12,
znamienne tym, ze teleskopowe czeSci (AL
i 11”) drazka (11) s3 sprzezone wedlug wyboru
blokujgco za pomocg zacisku (54) zwalnianego
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od zewnatrz blokujacym przyciskiem (55) przy-
naleznego do zewmnetrznej rury teleskopowej.

Sprezyste zawieszenie wedlug zastrz. 12 lub 13,
znamienne tym, ze wychylna dZwignia (15) po-
laczona z podstawg (30) siedzenia jest prze-
stawna wzgledem drugiej wychylnej dZwigni

(14) za pomocy urzagdzen nastawczych dostep-

nych od zewngtrz.
Sprezyste zawieszenie wedlug zastrz. 2 — 14,

znamienne tym, ze wychylne dZwignie (14, 15)
sg osadzone na wale (16, 17) w obudowie lozy-
skowania (18, 19), wystajacego w bok z tej
obudowy tozyskowania i majgcego na korficach
uzebienie czolowe (20) do przymocowania sie-
dzenia (1), lub przymocowania do maszyny.

Sprezyste zawieszenie wedlug zastrz. 1 — 15,
znamienne tym, e drazek (11) jest zaopatrzo-
ny w tlok (43) pracujacy w lomorze (44), kté-
rej Sciany sa utworzone przez obudowe (10)
i zewnegirzng powierzchnie drazka (11),

10
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Sprezyste zawieszenie wedlug zastrz. 16, zna-
mienne tym, ze w komorze (44) znajduje sie
olej.
Sprezyste zawieszenie wedlug zastrz. 16, zna-
mienne tym, ze w komorze (44) znajduje sie
polimer.
Sprezyste zawieszenie wediug zastrz. 1, zna-
mienne tym, ze drazek (71) jest utworzony
z nieskrecajgcej sie rury (72) majgcej ma oby-
dwo6ch kohicach nieobrotowo umocowane stoz-
kowe kota (73), a wychylne dZwignie stanowig
stozkowe kola (74) zazebione z stozkowymi
kotami (73).
Sprezyste zawieszenie wediug zastrz, 19, zna-
mienne tym, Ze ma skretny drazek przecho-
dzacy przez rure (72), ktéry jest polaczony na
jednym koticu sztywmno z osadzonym mna. nim
zebatym kolem (73), a na drugim koficu jest
umocowany do obudowy (70) lub stozkowégo
kotla (76), zwlaszcza za pomocg Slimacznicy (77)
i §limaka (78).
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