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DESCRIPCION

Cerrojo de freno de disco de motocicleta.
Campo de la invenciéon

La presente invencion se refiere a un cerrojo de
freno de disco de motocicleta, y més particularmen-
te a un cerrojo de freno de disco que proporciona una
clara indicacién a un usuario del mismo que el cerrojo
estd acoplado con el freno de disco, para evitar asi un
intento brusco de conducir la motocicleta mientras el
cerrojo estd acoplado por el freno de disco.
Antecedentes de la invencion

Se han sugerido varios dispositivos antirrobo para
motocicletas a lo largo de los afios. El dispositivo de
seguridad m4s simple es una cadena larga, que se pue-
de enlazar a través de una de las ruedas y/o una por-
cién del bastidor (indicado de manera intercambiable
también como chasis), y a menudo también fijado al-
rededor de un objeto estacionario adecuado tal como
un drbol o una farola. La cadena ha de ser suficien-
temente larga, haciéndola incomoda de almacenar y
transportar.

Otras disposiciones antirrobo para motocicletas
son sistemas de alarma con o sin sistemas de inmovi-
lizacidn, sistemas de seguimiento con ayuda de GPS,
etc.

Alternativamente se puede usar un cerrojo de fre-
no de disco. Este es un cerrojo, tal como se des-
cribe en las patentes US 5.265.451 de Phifer y US
5.492.206 de Shein, que se fija a través de uno de los
orificios formados en la porcién de disco de un freno
de disco, evitando la rotacién de la rueda de la moto-
cicleta. Este es un dispositivo antirrobo muy efectivo,
pero tiene dos inconvenientes principales:

A. Es posible que la motocicleta intente desplazar-
se una distancia muy corta con el cerrojo en posicion.
Esto puede producirse cuando el propietario de la mo-
tocicleta se olvida de que el cerrojo esta acoplado, o
durante un intento de robo por parte de un ladrén po-
tencial o incluso un usuario autorizado no advertido.
El operador entonces arranca la motocicleta, cambia
a la primera marcha y empieza a rodar. La rueda po-
dra girar hasta que el cerrojo del freno de disco entre
en contacto con el calibrador del freno o alguna otra
parte de la motocicleta, momento en el cual la rueda
dejara de girar abruptamente.

Esto podria provocar que la motocicleta se caiga,
posiblemente sobre el conductor, o provocar que el
conductor sea lanzado de la motocicleta y se lesio-
ne y es probable que provoque dafios a varias partes
de la motocicleta, por ejemplo dafios al freno de dis-
co, que necesitan un trabajo de reparacion extremada-
mente caro.

Se conocen dispositivos disefiados para avisar a
un operador que un dispositivo de bloqueo esta fijado
a la motocicleta, incluyendo la patente US 6.230.530
de Voigt et al. Sin embargo, en momentos de tensién
o cuando se tiene prisa, el operador puede no darse
cuenta del dispositivo de aviso o incluso de una se-
fal de advertencia. Un dispositivo ideal de recordato-
rio del cerrojo, de esta manera, impediria el funcio-
namiento de la motocicleta mientras el cerrojo esté
acoplado. Un dispositivo que pretende satisfacer es-
te proposito es descrito por Titterton en la patente US
6.175.787. Sin embargo, no soluciona el segundo pro-
blema asociado con los cerrojos de freno de disco, tal
como se describe a continuacién.

B. Los cerrojos de freno de disco son pesados y
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voluminosos y, por lo tanto, son dificiles de transpor-
tar cuando la motocicleta estd en uso, y por lo tanto
se requiere una posicién de almacenamiento adecua-
da para este estilo particular de cerrojos. Un cerrojo
de freno de disco se guarda cominmente en una bol-
sa o recipiente de almacenamiento fijado al chasis de
la motocicleta, en el compartimiento del casco, o dis-
positivos de almacenamiento similares, que son ex-
tremadamente inconvenientes, o son llevados por el
operador.

Tal como se describe en la patente US 4.436.232
de Zane et al., se ha previsto un soporte de cerrojo pa-
ra sujetarse al bastidor de una motocicleta para llevar
un cerrojo de motocicleta. Este comprende una uni-
dad de montaje para fijarse al bastidor de una motoci-
cleta y una unidad portadora a un lado de la unidad de
montaje para llevar un cerrojo de motor. Sin embar-
g0, el soporte del cerrojo puede vibrar mucho cuando
la motocicleta se desplaza en una carretera irregular,
provocando que el cerrojo se caiga fuera del soporte.
Otros soportes de cerrojos incluyen el descrito por Lu
en la patente US 5.662.255.

La patente US 6.131.427 de Webber et al. descri-
be un cerrojo de freno de disco para una motocicleta
segun el predimbulo de la reivindicacién 1. El cerro-
jo de disco puede ser llevado por un colgador de pie
alargado de una motocicleta que sirve también como
soporte del cerrojo. Sin embargo, este soporte alarga-
do esta disefiado de manera deliberada para funcio-
nar con un propdsito dual, a saber, como portador del
cerrojo y como colgador de apoyo de pie para la moto-
cicleta. El soporte no estd disefado y no puede evitar
el funcionamiento de la motocicleta cuando el cerrojo
se separa del soporte. El soporte no proporciona un
recordatorio significativo para que el operador retire
el cerrojo del freno de disco.

Por lo tanto, es un objetivo de la presente inven-
cién proporcionar un cerrojo de freno de disco de
motocicleta que haga muy improbable o impida el
funcionamiento normal de la motocicleta mientras el
cerrojo estd acoplado en el freno de disco y, de esta
manera, proporcione una clara alerta a un operador de
la misma, y que se pueda guardar y transportar conve-
nientemente cuando no se usa como cerrojo de freno
de disco. Incluso mds, un intento de romper el cierre
puede provocar en un dafio irreversible en el mismo,
de manera que ya no pueda servir de una manera fun-
cional, evitando asi el funcionamiento de la motoci-
cleta.

Descripcion de la invenciéon

En consecuencia, es un objetivo de la presente in-
vencion superar los inconvenientes de la técnica ante-
rior y proporcionar un cerrojo de freno de disco que
cuando se usa como cierre evita que la motocicleta se
use de una manera normal, y cuando no esté en uso
como cerrojo se puede llevar de una manera fécil y
conveniente en la motocicleta.

Segin los aspectos de la presente invencion, se
proporciona un cerrojo tal como se especifica en la
reivindicacién 1, y una motocicleta que comprende
un cerrojo tal como se especifica en la reivindicacién
22.

La presente invencién, segin su amplio aspecto,
se dirige a un cerrojo de freno de disco para una mo-
tocicleta, cuyo cerrojo es un componente funcional de
la motocicleta, tal que es improbable arrancar o rodar
la motocicleta antes de desacoplar el cerrojo del fre-
no de disco y volver a acoplarlo en otra posicién de
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la motocicleta para realizar su funcién esencial para
arrancar o conducir la motocicleta.

El término componente funcional tal como se usa
aqui en la memoria y las reivindicaciones indica cual-
quier componente de la motocicleta requerido para
arrancarla o conducirla, tal como, por ejemplo una
clavija de pie de apoyo, una aleta de freno de pie,
una clavija de cambio de marchas, una empufiadura,
una empufiadura de gas, etc. Preferiblemente, dicho
componente estructural es un componente esencial,
es decir, arrancar o conducir la motocicleta es muy
improbable o imposible. Tipicamente, un componen-
te funcional funciona y se parece en apariencia a un
componente convencional correspondiente.

Segtin una realizacién de la presente invencion, se
proporciona un cerrojo de freno de disco para una mo-
tocicleta que comprende un elemento de cerrojo en
forma similar a una U que define un hueco dimen-
sionado para recibir un freno de disco de rueda, una
unidad de cerrojo para fijar de manera amovible el
elemento de cerrojo a una unidad de montaje en una
posicion funcional de la motocicleta y para un acopla-
miento de cerrojo con el freno de disco. La disposi-
cidn es tal que la unidad de cerrojo de dicho elemento
de cerrojo se puede fijar a dicha unidad de montaje
para usarse como componente funcional de la moto-
cicleta y, cuando se retira de dicha unidad de montaje,
se puede usar como cerrojo de freno de disco de rue-
da.

Es asi posible proporcionar una motocicleta en la
que estd previsto mds de un mecanismo de cerrojo,
por ejemplo un primer elemento ttil como cerrojo en
forma similar a una U para abrazar de manera que se
bloquee el freno de disco (por ejemplo el freno de dis-
co de la rueda delantera), y un segundo elemento ttil
como pasador de cerrojo (cerrojo de tipo pasador de
direccidn) ttil para su acoplamiento de cerrojo con la
rueda trasera de la motocicleta.

Segtin una realizacién diferente, el cerrojo de fre-
no de disco es un cerrojo de tipo pasador (a veces
indicado como cerrojo de pasador de direccién) ins-
talado para su acoplamiento de cerrojo en un orificio
del freno de disco, y que se puede fijar a una unidad
de montaje de la motocicleta de la misma manera. Un
cerrojo de este tipo se puede instalar ficilmente en
un freno de disco delantero o trasero de una motoci-
cleta.

Segtin una realizacién de la invencion, el elemento
de cerrojo es funcional como clavija de pie (también
Ilamada apoyo de pie) o aleta y segtin otra realizacién
el elemento de cerrojo es funcional como empuiiadu-
ra.

Segtn otra realizacién de la presente invencion, la
unidad de cerrojo comprende un sistema de alarma in-
tegral que genera una sefial de alarma audible al des-
plazarse, mientras estd acoplada con el freno de dis-
co. Mediante otra modificacién, la unidad de cerrojo
funciona como inmovilizador electrénico que coope-
ra junto con la unidad de montaje, de manera que la
motocicleta no se puede arrancar sin dicha unidad de
cerrojo. Segtin una aplicacion particular, se activa un
sistema de alarma/alerta al intentar arrancar la moto-
cicleta cuando la unidad de cerrojo estd desacoplada
de la unidad de montaje.

Una ventaja de la presente invencién es que el ope-
rador es recordado de manera instantdnea y automa-
tica que el cerrojo estd todavia acoplado cuando se
intenta accionar la motocicleta.
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Otra ventaja de la presente invencién es que se
proporciona una solucién para transportar y colocar
el cerrojo cuando no estd en uso como cerrojo.

Segtin otro aspecto de la invencion, se proporciona
una motocicleta equipada con un componente funcio-
nal que se puede conectar de manera amovible a una
unidad de montaje de la motocicleta para cooperar
con el mismo en una posicién operativa de la motoci-
cleta, e instalado para su acoplamiento como cerrojo
a un freno de disco de la motocicleta para servir co-
mo cerrojo de freno de disco; tal que es improbable
arrancar y rodar la motocicleta antes de desacoplar el
cerrojo del freno de disco y volverlo a acoplar en la
unidad de montaje de la motocicleta para realizar su
funcion. Caracteristicas y ventajas adicionales de la
invencién se hardn evidentes a partir de los dibujos y
la descripcién adjunta.

Breve descripcion de los dibujos

Para una mejor comprension de la invencién y ver
como se puede realizar en la practica, ahora se des-
cribirdn algunas realizaciones, a modo de ejemplo no
limitativos solamente, con referencia a los dibujos ad-
juntos, en los que:

La figura 1 es una vista isométrica superior iz-
quierda de una motocicleta equipada con un cerrojo
de freno de disco segtin la presente invencion;

La figura 2 es una ampliacién de la porcién mar-
cada Il en la figura 1, que ilustra la zona de la clavija
de pie y la paleta de cambio de marchas;

La figura 3A muestra el uso de una llave para reti-
rar un cerrojo de freno de disco/clavija de pie de mul-
tiples propésitos de una unidad de conexion sobre la
que estd montada en la configuracién de la clavija de
pie, seglin una primera realizacién de la misma;

La figura 3B muestra el adaptador de montaje de
la clavija de pie al retirarse el cerrojo de freno de dis-
co/clavija de pie;

La figura 3C muestra una porcién de un freno de
disco con el cerrojo de freno de disco/clavija de pie en
uso como cerrojo de freno de disco de motocicleta;

La figura 4 es una vista isométrica del cerrojo de
freno de disco/clavija de pie de doble funcién de las
figuras 3 aislado de la motocicleta;

La figura 5A es una ampliacién de la porcién mar-
cada V en la figura 1, que muestra una empuiiadura
util también como cerrojo de freno de disco, segin
otra realizacion de la presente invencion;

La figura 5B es una vista en despiece que muestra
el cerrojo de freno de disco/empufiadura en uso como
cerrojo de freno de disco;

La figura 6A muestra una aleta de cambio de mar-
chas 1til también como cerrojo de freno de disco, se-
glin otra realizacion de la presente invencion;

La figura 6B muestra una porcién de un freno de
disco equipado con el cerrojo de freno de disco/aleta
de cambio de marchas en uso como cerrojo de freno
de disco de motocicleta;

La figura 6C muestra el adaptador de montaje de
la aleta de cambio de marchas al retirar el cerrojo de
freno de disco/aleta de cambio de marchas;

La figura 7A muestra una clavija de pie ttil como
freno de disco segtin otra realizacién de la invencidn;

La figura 7B muestra el freno de disco de la figura
7A montado de manera de cerrojo sobre un freno de
disco de una rueda trasera de una motocicleta;

La figura 8A es una vista isométrica de un apoyo
de pie/cerrojo de freno de disco segtin una realizacién

3
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de la invencién, separado de una unidad de montaje
correspondiente;

La figura 8B es una representacion esquematica
seccionada que muestra el apoyo de pie/cerrojo de
freno de disco de la figura 8A acoplado de manera
de cerrojo en la unidad de montaje; y

La figura 8C es la misma que la figura 8B, que
muestra el apoyo de pie/cerrojo de freno de disco se-
parado de la unidad de montaje.

Descripcion detallada de la invencion

Primero se dirige la atencién a la figura 1, que
muestra una motocicleta designada en general me-
diante la referencia numérica 10 y equipada con una
clavija de pie 14 (también conocida como apoyo de
pie) sobre la que un conductor de motocicleta apoya
su pie izquierdo durante el funcionamiento de la mo-
tocicleta y una aleta de cambio de marchas 18, que se
puede accionar con el pie izquierdo de los usuarios.
Otra clavija de pie estd prevista en el lado derecho
de la motocicleta, que sirve para apoyar/soportar el
pie derecho, que tipicamente acciona el pedal de fre-
no trasero (no representado en la figura 1). La clavija
de pie 14 es un dispositivo simple, que se extiende
de manera esencialmente horizontal perpendicular al
cuerpo de la motocicleta, que en algunos casos puede
ser plegable.

El conjunto de la rueda delantera 20 de la moto-
cicleta 10 estd equipado con un conjunto de freno de
disco 22 que comprende un sistema de calibre hidrau-
lico 24 y un disco de freno (freno de disco) 26, en el
que se produce la frenada al apretar una palanca de
freno de mano (no representada) mientras se sujeta
una empufiadura (tampoco representada en la figura
1), provocando la sujecion de los calibres alrededor
del disco de freno 26, tal como es conocido por si
mismo.

Tal como se puede apreciar mejor en la ampliacién
de las figuras 2 a 7, cada clavija de pie 14, la porcién
de aleta de la aleta de cambio de marchas 18 y las dos
empuiladuras, comprende un nticleo de metal (que no
se aprecia claramente en alguna de las figuras) provis-
to de una capa externa de caucho o un material similar
antideslizante para evitar que el pie o la mano del ope-
rador, respectivamente, se deslice fuera de la clavija o
aleta o mejore el agarre de la mano, tal como puede
ser el caso. En algunos casos, estd prevista una clavija
de pie (no representada) en un extremo inferior exter-
no con un “sensor”’ de suelo que es un pasador que
sobresale hacia abajo util para indicar al conductor la
extension de inclinacion de la motocicleta, cuando se
desplaza en una curva.

Haciéndose referencia ahora a las figuras 2 y 3A a
3C, se representa una primera realizacién de un cerro-
jo de freno de disco segtin la invencién, donde la cla-
vija de pie 14 est4 fijada de manera amovible a la mo-
tocicleta mediante una unidad de montaje 42 (que se
aprecia mejor en la figura 3B) y fijada a la misma me-
diante un mecanismo de pasador de bloqueo 46. Un
orificio pasante 50 (visto en la figura 4) estd formado
en la clavija de pie 14, de manera que se puede fijar a
la unidad de montaje 42 mediante la insercién del me-
canismo de pasador de bloqueo 46 a través del mismo.
La propia unidad de montaje 42 estd sujeta de manera
fija a la motocicleta mediante un perno u otro dispo-
sitivo de conexidn estdndar o estd soldada a la misma.
El mecanismo de pasador de bloqueo 46 se bloquea
y desbloquea mediante la rotacién apropiada de una
llave 48 (figura 3A) para fijar o retirar la clavija de
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pie 14 de la unidad de montaje 42. La apariencia en
conjunto de la clavija de pie 14 es la misma que una
clavija de pie convencional y su funcionalidad no se
ve afectada. Preferiblemente, estdn previstos algunos
medios de cubierta (no representados) para cubrir el
orificio de la llave del mecanismo de pasador de blo-
queo para proteger asi el mecanismo de cerrojo de la
entrada de polvo, barro, agua, etc.

Se aprecia que segln una realizacion de la inven-
cién, la unidad de montaje 42 puede estar montada
a la motocicleta también en retroajuste, es decir des-
pués de que la motocicleta haya abandonado la fabri-
ca.

Tal como se puede apreciar en las figuras, y mejor
en la figura 4, el cerrojo de freno de disco/clavija de
pie de funcién dual 14 comprende un cuerpo de metal
54 substancialmente en forma similar a una U que tie-
ne una capa antideslizante de caucho 56 a lo largo de
su superficie superior y su borde externo. La zona en-
tre los dos lados paralelos de la “U” forma una ranura
de recepcidn del disco 60.

En la figura 2, el cerrojo de freno de disco/clavija
de pie 14 se aprecia en su configuracién funcional de
clavija de pie para soportar el pie izquierdo del con-
ductor de la motocicleta. En la figura 3A, el mecanis-
mo de pasador de bloqueo 46 estd desbloqueado para
permitir la retirada de la clavija de pie 14 de la unidad
de montaje 42, tal como se aprecia en la figura 3B.
Esta posicién en si misma hace bastante incémodo
o imposible conducir la motocicleta, ya que el con-
ductor encontrard dificultades en cambiar las marchas
mediante la aleta de cambio de marcas 18.

La figura 3B muestra la unidad de montaje 42 al
retirar el cerrojo de freno de disco/clavija de pie 14.
La unidad de montaje 42 comprende una seccién de
cuerpo 62 equipada con un elemento saliente 64, for-
mado con un orificio pasante central 66 para la in-
sercién de un pasador de bloqueo del mecanismo de
pasador de bloqueo 46. En la posicién montada de la
clavija de pie 14 sobre la unidad de montaje 42, la
clavija de pie estd fija y proporciona un soporte firme.
Sin embargo, segin algunas realizaciones, la clavija
de pie puede ser plegable alrededor de la unidad de
montaje.

Con referencia ahora a la figura 3C, el cerrojo de
freno de disco/clavija de pie 14 se muestra en uso co-
mo un cerrojo de freno de disco. El cerrojo de freno
de disco/clavija de pie 14 estd montado sobre el freno
de disco 26 de la motocicleta de manera que la ranura
de recepcion del disco 60 (vista mejor en la figura 4)
abraza el freno de disco, y a continuacion la clavija
de pie/cerrojo de freno de disco 14 se bloquea en po-
sicién mediante el mecanismo de pasador de bloqueo
46. El cerrojo de freno de disco/clavija de pie de la
motocicleta de la presente invencién proporciona un
cerrojo de freno de disco para usarse como dispositi-
vo antirrobo, de manera que la motocicleta no puede
funcionar con el cerrojo de freno de disco acoplado,
con lo cual la rueda de la motocicleta es incapaz de
completar una revolucién completa.

Se dirige ahora la atencidn a las figuras 5SA a 5C
que muestran otra realizacién de un cerrojo de fre-
no de disco segun la presente invencién, donde una
empufiadura designada en general mediante la refe-
rencia numérica 70 (figura SA) estd conectada de ma-
nera amovible al conjunto del manillar 74 mediante
una unidad de montaje 76 (figura SB). La empufadu-
ra 70 es un elemento generalmente redondo que tiene
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un nucleo sélido de metal 78 y estd recubierto con
un caucho 82 adecuado para un agarre manual efecti-
vo y agradable. La empufiadura 70 estd formada con
una ranura de recepcion del disco 86 conformada para
alojar el freno de disco 26.

La empuiiadura 70 es amovible de la unidad de
montaje 76 mediante un mecanismo de bloqueo 88
que mediante una llave 90 se puede bloquear y fijar
firmemente a la unidad de montaje 76 mediante un
pasador de bloqueo 91, o desbloquearse para retirar la
empufiadura 80 de manera que se puede facilitar co-
mo cerrojo de freno de disco, en la figura 5C. Cuando
la empuifiadura 70 estd montada en el freno de disco
26 estd bloqueada en posicion mediante el mismo me-
canismo de bloqueo 88 y el correspondiente pasador
de bloqueo 91. Un ejemplo de mecanismo de bloqueo
adecuado para ese propdsito se representa con refe-
rencia a las figuras 8B y 8C.

Para evitar el desplazamiento giratorio de la em-
pufiadura 70 respecto al conjunto del manillar 74, la
unidad de montaje 76 esta formada con un orificio 79
que se puede acoplar mediante el correspondiente pa-
sador de bloqueo 91 de la empufiadura, para asegu-
rar el correcto posicionamiento relativo y evitar dicho
desplazamiento giratorio entre los mismos.

Segiln una realizacidn particular, la empuiiadura
es un conjunto en el que el espacio de la ranura de
recepcion del disco es variable entre una posicion res-
tringida cuando esta fijada a la unidad de montaje, y
una posicién expandida para su acoplamiento de blo-
queo con un freno de disco. En consecuencia, mien-
tras estd fijada a la unidad de montaje 76, la ranura
86 estd restringida donde es practicamente inaprecia-
ble (figura 5A), y cuando se separa de la unidad de
montaje 76 la ranura 86 se expande de manera espon-
tanea (figuras 5B y 5C) a un tamaifio adecuado para
el alojamiento del freno de disco. Esta disposicién se
ve facilitada por el mecanismo de bloqueo 88 y un
muelle cargado (no representado).

La disposicion es tal que cuando la empufiadura
70 estd en uso como cerrojo de freno de disco (figu-
ra 5C) estd ausente del conjunto de manillar 74 (fi-
gura 5B) y por lo tanto, cuando un operador desea
prepararse para conducir la motocicleta, verd inme-
diatamente de que la empufadura falta, y asi se dard
cuenta que el cerrojo de freno de disco estd todavia
acoplado. Ademds, el operador no podrd cambiar las
marchas de la motocicleta y asi es improbable que la
maquina se pueda conducir.

Volviendo ahora a las figuras 6A-6C, también se
representa una realizacion diferente en un pedal de
cambio de marchas 93 es de doble funcién y sirve co-
mo pedal de cambio de marchas (figura 6A) y cerrojo
de freno de disco (figura 6B). El pedal de cambio de
marchas 93 comprende una ranura de recepcion del
freno de disco 95 y una porcidn de conexién 94 (figura
6A) para montarse a modo de cerrojo sobre una uni-
dad de conexién/montaje 96 (figura 6C) mediante un
mecanismo de bloqueo 98 y una llave 100 apropiada.
La unidad de conexién/montaje 96 tiene una seccién
transversal hexagonal (figura 6C) que se puede alojar
comodamente en el interior de un receptaculo corres-
pondiente formado en el pedal de cambio de marchas
93 (no representado) para fijar asi la posicién angular
relativa entre los mismos.

En su funcién como pedal de cambio de marchas
93 (figura 6A) el dispositivo estd fijado de manera
ajustada a la unidad de montaje 96 para evitar el des-
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plazamiento relativo entre el pedal de cambio de mar-
chas 93 y la unidad de montaje 96, con lo cual no se
realiza el cambio de marchas mediante dicho pedal.

En su funcién como cerrojo de freno de disco, el
pedal de cambio de marchas 93 estd fijado sobre el
freno de disco 26 y estd bloqueado en posicién me-
diante el mecanismo de bloqueo 98, como en la figura
6B. Una tapa o cubierta de proteccién se puede colo-
car sobre el mecanismo de bloqueo 98, por las razones
mencionadas anteriormente.

Se aprecia que en su funcién como cerrojo de fre-
no de disco, el pedal de cambio de marchas 93 esta
ausente de su posicion originalmente deseada como
pedal de cambio de marchas (figura 6A), con lo cual la
motocicleta no puede funcionar y con lo cual el con-
ductor de la motocicleta estard informado del hecho
de que el cerrojo de freno de disco estd acoplado con
el freno de disco instantdneamente al sentarse en la
motocicleta.

La realizacién de las figuras 7A y 7B represen-
ta también una modificacién de la invencién en la que
una clavija de pie (también llamada apoyo de pie) 106
es un dispositivo de doble funcién que sirve como cla-
vija de pie en la figura 7A para facilitar el cambio de
marchas, y que sirve como cerrojo de freno de dis-
co de tipo pasador de direccion (figura 7B), para aco-
plarse a modo de cerrojo en el interior de uno de una
pluralidad de orificios 108 formados en un freno de
disco 26 convencional (en un freno de disco delantero
o trasero de la motocicleta).

La clavija de pie 106 estd montada a modo de
cerrojo en una unidad de montaje 110 correspondiente
y estd fijada a modo de cerrojo o separada del mismo
mediante el mecanismo de bloqueo 112 del pasador
de direccién. Mediante el mismo pasador de direccién
y el mecanismo de bloqueo, la clavija de pie 100 es-
t4 acoplada a modo de cerrojo al freno de disco (una
rueda trasera de la motocicleta en el ejemplo presen-
te), como en la figura 7B. Segin algunas otras reali-
zaciones (no representadas) mas o ademads de usar la
clavija de pie 106, uno podria usar también la aleta de
cambio de marchas, una empufiadura, etc.

Similar a la disposicién de las realizaciones ante-
riores, también en la realizacién mostrada en las figu-
ras 7A y 7B, el cerrojo de freno de disco/clavija de
pie sirve como dispositivo antirrobo de manera que la
motocicleta no pueda funcionar con el cerrojo de fre-
no de disco acoplado por un lado, mientras que, por
otro lado, un intento de uso de la motocicleta con el
cerrojo de freno de disco 106 acoplado, alertard inme-
diatamente al operador que se enterard que el cerrojo
de freno de disco estd todavia acoplado.

Mas atencién se dirige ahora a las figuras 8A a
8C de los dibujos que muestran una realizacién par-
ticular de un apoyo de pie-cerrojo de freno de disco
segin una modificacién de la presente invencién. El
apoyo de pie designado en general mediante la refe-
rencia numérica 120 tiene una forma conjunta similar
a la clavija de pie 14 tal como se presenta en la figura
4, y comprende una porcién de cuerpo 122 formada
con una ranura de recepcién del disco 126 dimensio-
nada y conformada para un acoplamiento de bloqueo
alterno con un conector 127 de una unidad de monta-
je 130 (similar a la unidad de montaje 62 en la figura
3B) y para acoplarse a modo de cerrojo de una mane-
ra que lo abrace sobre un freno de disco tal como se
explica con relacion a las realizaciones de las figuras
2a4.



9 ES 2266613 T3 10

La clavija de pie 120 también comprende un pasa-
dor de bloqueo 134 presionado con muelle mediante
un muelle helicoidal 136 en su posicién contraida co-
mo en las figuras 8A y 8C, aunque evitdndose que se
retire, por ejemplo mediante un pasador de restricciéon
(que no se aprecia), para evitar la pérdida del pasador
134 y el muelle 136 asociado. El pasador 134 sirve
para el acoplamiento a modo de cerrojo de la clavija
de pie 120 mediante penetracion en el orificio 128 (fi-
gura 8A) de la unidad de montaje 130 y para su abrazo
a modo de cerrojo sobre un freno de disco.

El pasador de bloqueo 134 esta controlado por una
varilla de bloqueo 146 axialmente desplazable, insta-
lada para atraer el pasador de bloqueo 134 median-
te acoplamiento con una muesca 150 correspondiente
formada en un extremo del pasador de bloqueo 134
(figuras 8B y 8C). Mediante un muelle helicoidal 148
la varilla es presionada para retraerse de la muesca
150. La varilla de bloqueo 146 es manipulable me-
diante un mecanismo de bloqueo 160 que mediante
una llave amovible 164 empuja el pasador de bloqueo
146 en acoplamiento de bloqueo con la muesca 150
del pasador de bloqueo 134 (figura 8B), para facilitar
su acoplamiento de bloqueo con una unidad de mon-
taje 130 o abrazandose sobre un freno de disco (no
representado). El desbloqueo del mecanismo de blo-
queo 160 permite que la varilla de bloqueo 146 se re-
traiga espontdneamente en su posicion abierta (figura
8C) para desacoplarse de la muesca 150 del pasador
de bloqueo 134 para facilitar asi el desacoplamiento
de la unidad de montaje 130 o de un freno de disco,
respectivamente.

Como también se puede indicar en la figura 8A,
la clavija de pie 120 estd formada con una unidad de
cubierta pivotable 172 instalada para cubrir el orificio
de la llave 174 del mecanismo de bloqueo 160, para
evitar asi que la suciedad, por ejemplo, barro, agua,
etc. entre en el mecanismo de bloqueo.

Ademés, la clavija de pie 120 estd formada con
una ranura de deslizamiento 178, que facilita una fécil
localizacién del orificio de la llave 174 simplemente
deslizando la llave 164 sobre la ranura 178, dirigiendo
lallave 164 al interior del orificio de la llave 174. Esta
disposicion es ttil para una rapida insercién de la llave
en el orificio de la llave en condiciones extremas, por
ejemplo con poca visibilidad, llevando guantes, etc.
Ademds, la disposicidn es tal que el deslizamiento de
la llave 164 sobre la ranura deslizante 178, permite
el desplazamiento de la unidad de cubierta 172 en su
posicién abierta.

Es evidente que una motocicleta puede estar equi-
pada con dos o mds disposiciones de cerrojo segin
la invencién donde, por ejemplo, un cerrojo esta ins-

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

60

65

talado para un acoplamiento de bloqueo con el freno
de disco delantero (abrazdndolo o como un cerrojo de
tipo de pasador de direccién) y otro cerrojo estd ins-
talado para su acoplamiento de bloqueo con el freno
de disco trasero (tipicamente como un cerrojo de tipo
de pasador de direccién). Asi es posible aumentar el
nivel de seguridad proporcionando mas de un meca-
nismo de bloqueo y mediante la retirada de mas de un
componente esencial de la motocicleta.

Ademads, para solucionar el problema de que un
operador de la motocicleta intente conducir la moto-
cicleta de manera inadvertida con un cerrojo de freno
de disco acoplado, el dispositivo de la presente inven-
cién también soluciona el problema de almacenar y
transportar el cerrojo cuando no estd en uso, ya que el
cerrojo se transporta en forma de una clavija de pie.

El cerrojo de freno de disco/clavija de pie de la
presente invencion, por lo tanto, proporciona un pro-
cedimiento efectivo para transportar de manera efi-
ciente y conveniente un cerrojo de freno de disco,
mientras también se evita dafar la motocicleta y el
operador olvidando retirar el cerrojo de freno de disco
antes de comenzar el funcionamiento de la motocicle-
ta.

Seguin otras modificaciones de la invencién, la
unidad de montaje comprende un conector discreto
para conectarse solamente a un acoplador comple-
mentario designado del componente. Esta conexién
discreta se puede obtener, por ejemplo, formando la
unidad de montaje en forma de un pasador que tiene
una seccion transversal poligonal o una seccidn trans-
versal anormal, donde la porcién complementaria del
mecanismo de bloqueo del componente de bloqueo
tiene un recepticulo formado con una seccidn trans-
versal correspondiente.

Mediante otra realizacion, el elemento de bloqueo
puede constituir parte de un sistema de inmoviliza-
cion electrénico, tal como, por ejemplo, el sistema de
ignicién de la motocicleta no arrancard en ausencia
del componente de bloqueo (por ejemplo, la clavija
de pie o empufiadura) de de su posiciéon funcional fi-
jada a la motocicleta. Ademads, la disposicién puede
ser tal que un intento de arrancar la motocicleta antes
de fijar el elemento de bloqueo en su posicién funcio-
nal, puede disparar una sefial de alarma tal como una
seflal audible, etc.

Aunque se han mostrado y descrito varias reali-
zaciones, debe entenderse que no se pretende limitar
asi la descripcidn, sino mds bien se pretende cubrir
todas las realizaciones, modificaciones y disposicio-
nes incluidas en el dmbito de la presente invencion,
tal como se define en las reivindicaciones adjuntas.
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REIVINDICACIONES

1. Cerrojo para una motocicleta (10), pudiéndose
conectar dicho cerrojo de manera amovible a una uni-
dad de montaje (42, 76, 96) de la motocicleta, siendo
dicho cerrojo adecuado para un acoplamiento de blo-
queo con un freno de disco (26) de la motocicleta,
caracterizado por el hecho de que dicho cerrojo esta
adaptado para ser un componente funcional de la mo-
tocicleta que se requiere para arrancar o conducir la
motocicleta, en el que siempre que dicho componen-
te funcional esté separado de la unidad de montaje, el
arranque o la conduccién de la motocicleta se vuelve
muy improbable o imposible.

2. Cerrojo segtin la reivindicacién 1, en el que el
componente funcional comprende una clavija de pie
(14) de la motocicleta.

3. Cerrojo segtin la reivindicacién 1, en el que
el componente funcional comprende una empuiiadura
(70) de la motocicleta.

4. Cerrojo segtn la reivindicacién 1, en el que el
componente funcional comprende una aleta de cam-
bio de marchas (93) de la motocicleta.

5. Cerrojo segun la reivindicacién 1, en el que el
componente funcional comprende una porcién en for-
ma similar a una U (54) con una ranura de recepcién
del disco (60) formada entre los brazos del compo-
nente para abrazar una porcion del freno de disco (26)
de la motocicleta.

6. Cerrojo segun la reivindicacién 5, en el que la
ranura de recepcién del disco (60) se extiende entre
dos paredes paralelas de los brazos.

7. Cerrojo segun la reivindicacién 1, en el que el
componente funcional comprende un nicleo de metal
rigido formado o recubierto con una superficie anti-
deslizante (56, 82).

8. Cerrojo segun la reivindicacién 1, en el que
el componente funcional se puede conectar de ma-
nera amovible a la unidad de montaje (42) median-
te un mecanismo de bloqueo de tipo pasador (46, 88,
89) adaptado para acoplarse bloqueando la unidad de
montaje y acoplarse bloqueando una abertura forma-
da en el freno de disco.

9. Cerrojo segun la reivindicacién 8, en el que el
componente funcional es por lo menos un componen-
te seleccionado entre el grupo que comprende una
empuiladura (70), una clavija de pie (74) y una ale-
ta de marchas (93).

10. Cerrojo segun la reivindicacién 1, en el que
el mecanismo de cambio de marchas de la motocicle-
ta comprende una clavija de pie (14) y una aleta de
marchas (93), siendo ambas componentes funciona-
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les amovibles adecuados para acoplarse bloqueando
un freno de disco (26) de 1la motocicleta.

11. Cerrojo segun la reivindicacién 1, en el que
el componente funcional aloja un sistema de alarma
para generar una sefial de alarma audible al intentar
mover la motocicleta cuando el componente esta aco-
plado bloqueando el freno de disco (26).

12. Cerrojo segun la reivindicacién 1, en el que
el componente funcional comprende un inmoviliza-
dor electrénico que coopera junto con la unidad de
montaje (43, 76, 96) para desconectar asi un sistema
de ignicién de la motocicleta siempre que el compo-
nente esté separado de la unidad de montaje.

13. Cerrojo segtn la reivindicacién 11, en el que
un intento de arrancar la motocicleta antes de fijar el
componente funcional a la unidad de montaje, genera
una sefal de alarma.

14. Cerrojo segun la reivindicacién 1, en el que
la unidad de montaje comprende una porcién de co-
nector (64, 127) que se puede conectar al componente
funcional.

15. Cerrojo segtin la reivindicacién 1, en el que es
muy improbable o imposible arrancar o rodar la mo-
tocicleta (10) antes de desacoplar el componente fun-
cional del freno de disco (26) y volver a acoplarlo en
una posicion de la motocicleta en la que es capaz de
realizar su funcién esencial para arrancar o conducir
la motocicleta.

16. Cerrojo segtn la reivindicacién 1, en el que el
componente funcional puede montarse posteriormen-
te en la motocicleta.

17. Cerrojo segtn la reivindicacion 1, en el que la
unidad de montaje (43, 76, 96) se puede montar pos-
teriormente en la motocicleta.

18. Cerrojo segin la reivindicacién 8, en el que
el mecanismo de bloqueo (160) estd equipado con un
orificio de llave (174) provisto de una unidad de cu-
bierta (172).

19. Cerrojo segtin la reivindicacién 18, en el que
el orificio de la llave (174) se extiende el interior de la
pista de gufa (178) para facilitar el guiado de una llave
(164) al interior de dicho orificio de la llave (174).

20. Cerrojo segtin la reivindicacion 8, en el que
el mecanismo de bloqueo (160) comprende un pasa-
dor de bloqueo retraible (134) adaptado para funcio-
nar como articulacién de acoplamiento.

21. Cerrojo segtin la reivindicacién 1, en el que
el componente funcional es un apoyo de pie instala-
do en una cara inferior del mismo con una sonda de
acoplamiento con el suelo.

22. Motocicleta (10) que comprende un cerrojo se-
gtin la reivindicacién 1.
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