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A taldlmdny tdrgya vastiti tehervagonok felépitmé-
nyének az alvdzhoz képest jobb energia elnyelési tu-
lajdonsdgokkal biré megtdmaszté szerekezete, ahol az
iitkdzést kovetSen a felépftmény (4) az alvézhoz el6-
nyds csatlakozdst eredményez, oly médon, hogy az
alvédzoldali erSbevezetési saru és az annak megfelel§
felépitmény felSli er6felvevd, er6fogadé saru egymads
mogott van elhelyezve, és az alvdzt érd erSbehatds

A

esetében az erSbevezetd saru (13) és a neki megfelels

er6fogad6 saru forditott erSirdnyban van és igy a kettd
kozotti tdvolsdg megndvekedésébll szdrmazé er6 fel-
vételére vonérid (10) van elhelyezve, amelynek egyik
vége a hosszirdnyd hosszmegtdmasztashoz van rogzit-
ve, amelyben iitk6z8 (8) és elleniitkozd (9) elemek
vannak és a mésik vége az erSbevezet§ saruhoz vagy
az er6fogad6 saruhoz van rogzitve.

\

A leirds terjedelme: 8 oldal (ezen beliil 3 lap dbra)
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A taldlmdny tehervagonok, tartdlykocsik alvaza és fel-
épitménye kozotti, dilatdlé kapcsolatra vonatkozik.

A DE-OS 3 940 650 Cl szdmi szabadalmi leirdsbdl
ismert az a megold4s, amikor a vasiiti tehervagon alvé-
zéra a tartdlyt olymédon rogzitik, hogy a kocsi két
végén a hosszirdnyra keresztben egy-egy nyeregtarté
van elhelyezve, amelyre a tartdly ugy van felerésitve,
hogy az hosszirdnyban — korl4tozott médon ugyan, de
— elmozdulhat, mikozben a tartdly keresztirdnyban —
példaul feszits hevederrel — elmozduldsmentesen van
felerGsitve. A tartdly mindként végén egy-egy — az
elmozdulds mértékét korldtozé — hatdrolé eszkodz van
felerdsitve, amelyeknek megfelelSen az alvdzon iitko-
26k vannak kialakitva. Az alépitmény végén bevezetett
iitk6z8 erd hatdséra a tartdly a hatdrolé darab és az
emlitett (itk6z6 kozot elmozdulhat, mielétt az iitk6z
er6 ezeken keresztiil a tartdlynak 4tadédna.

Ezzel a kiképzéssel a felépitmény €s az alvdz ko-
zotti kapcsolat — kiilondsen nagy litkozGerd bevitele
esetén — az litkdzés felé esS oldalon kiegyenlitddik és
igy a fellépd iitkozési erd lecsokken. Az alvaz hossz-
irdnyban reverzibilis energia 4tvitelre van kiképezve és
igy az litkbzési erd jelentSs leépiilése jon létre a tart6-
szerkezetben (vagy annak egyes részeiben) a kozép-
részben és/vagy a fejrészekben, azok hajlitdsa révén.
Ezt elérendd a kozéprész két, a vizszintes sikban kiilon
elhelyezett, de 4tl6s merevitSkkel dsszekapcsolt hossz-
tartéval van kiképezve, ezek a hossztarték egymdssal
reverzibilisen és hajlékonyan vannak Osszekapcsolva
Ugy. hogy ezzel a hosszirdnyra merdlegesen illetve
keresztben, vizszintes sikba kényszeriiljenek.

Bizonyos esetekben az a cél, hogy az itkdz6 erdket
még tovabb csokkentsiik azéltal, hogy példdul az alvé-
zat még ldgyabbra képezziik ki. Ennek azonban stabili-
z4ci6s okokb6l hatdra van, mivel a vasuti jarmiiveknek
el6irt szildrdsdggal, illetve korldtozott alakvaltozast
biztosité kialakitdssal kell rendelkezniiik, 4tlés 16kés
vagy leemelés esetében.

A DE-OS 3 909 883 Al szdmu szabadalmi leirds
alapjdn ismert egy olyan megoldds, sorozatjellegd vas-
Gti teherkocsik esetében, amikor az iitkoz8 részek és a
hozzajuk tartozd hatdrol6 darab kozott a vagon kozép-
keresztsikjdban egy energia elnyel§ berendezés van
elhelyezve, péld4ul osszenyomhaté rugé vagy ékfeliilet
segitségével. Hatranyként jelentkezik az, hogy a tartély
nem 4ll vissza megbizhatéan az alvdzhoz képest az
iitkozés utan. Ennek korrigdlasara kisegitS berendezés
kellett, amely a vérakozdsi id§ és a gazdasdgossig
szempontjabdl eldnytelen.

Ennek megfelelGen a taldlmdny elé kitdzout feladat,
hogy sorozatgydrtasra alkalmas médon alakitsa ki a
felfekvést, hogy az biztosftsa a felépitménynek az al-
vézhoz képest a nagyobb energia elnyelést, az iitkozés
utdin a fokozottabb visszadlldst és a tartdly
végtartomdanyaindl kikiiszobolje a merevits elemeket.

A kittizott feladat értelmében a taldlmény megta-
maszté szerkezet tehervagonok alépitményéhez dilatd-
ciésan csatlakozé felépitményekhez, kiilonosen tartd-
lyok felfekvésére szolgdlé csatlakoz6 szerkezet, ahol a
felépitmény a végeinél egy-egy nyeregtartval €s az
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ahhoz tartoz6 rogzitGelemmel keresztirdnyban elmoz-
duldsmentesen van rogzitve, egyben hosszirdnyban —
iitkozés esetében korldtozottan elmozdulé médon van
kialakitva és a vagon mindegyik fele legaldbb egy-
irdnyban mkodS hossztdmasszal van elldtva, amelyen
iitk6z6 és elleniitk6z8, valamint hosszirdnyban haté
energiaelnyeld berendezés van a kozépkeresztsikra tii-
kor-szimmetrikusan elrendezve, mikozben az alvézra
er6bevezet§ saru, a felépitményre pedig erSfelvevé sa-
ru van rogzitve, olymédon, hogy az erSbevezet§ saru
és a hozzd rendelt er6felvevd saru hosszirdnyban egy-
méas mogott vannak elrendezve, és kézottiik vonérid
van elhelyezve, amelynek egyik végén hosszirdnyban
{itkoz6bdl és elleniitkoz6b6l 4116 hossztdmasz van,
amelynek mésik vége hosszirdnyban — az alvédzoldali
erébevezet§ saruhoz —, vagy a felépitményoldali erd-
felvevé saruhoz van kapcsolva és a vonéridnak huzo-
terhelésre a rugalmas tartoményon beliil, nyildsai és
helyre4ll6 képessége van.

Elényos kialakitds szerint a megtdmaszt$ alvézol-
dali elleniitk626i a hozzétartozé felépitmény oldali ut-
kozbvel az alvdz sfkjdban van elhelyezve €és az iitk6z6
az elleniitk6z6 irdny4ba az alvdz végénél a hosszmeg-
tdmasztasban elmozdul6 médon van kialakitva.

Gazdasdgos elrendezés soréan az alvézoldali ellentit-
k626 mindegyike és a mindenkor hozzérendelt felépit-
ményoldali iitkoz6 az alvaz sikjdban van és az iitkoz6
az alvédz elleniitkozé irdnydba esé végén a hosszia-
maszban hossziranyban elmozduléan és oldalirdnyban
megvezetd médon van kialakitva.

Célszer(i kialakitdst ad az az elrendezés, ahol a
felépitmény kozepén, azzal szildrdan osszekapcesolt, az
alépitményt6l fiiggetlen médon kézépzsdmoly van el-
rendezve, és a vonérid a kozépzsdmolytél az alvaz
végszekcidjahoz nyiléan van elhelyezve.

Eljarhatunk a kialakitds sordn gy is, hogy a megta-
masztés a felépitményoldali er6felvevé saru kozelében
a vonéridnak a kozépzsdmoly feldli végénél van elhe-
lyezve.

El8nyos az elrendezésnél, ha a hosszmegtdmaszids
a felépitményoldali eréfelvevs saru kozelében a vono-
ridnak a kozépzsdmoly felSli végénél van elhelyezve.

Elény6s az elrendezésnél, ha a hosszmegtdmasztds
a vonéridnak az alvdz végszekciGja felé nyilo végé-
nél, az alvaz felSli erébevezetS saru kozelében van
elhelyezve.

Ujszert az a kiviteli m6d, ahol a vonénid a vagon
egyik felét6l a szimmetria sikon 4t a vagon mdsik
feléig nyidlik.

Egy gazdasdgos elrendezést ad, ha a vonérid az
egyik végszekciéi6l a mdsik végszekcibig nyiléan van
kialakitva, valamint, amikor a hosszmegtdmasztds az al-
véz fel6li er6bevezetd saru kormyezetében van elhelyez-
ve, vagy ahol a hosszmegtamasztés a felépitményoldali
erSfelveve saru kornyezetében van elhelyezve.

A kiviteli alakok egyik lehetséges médjdnal célsze-
rd, ha a megtdmaszt6 szerkezetnek négy vonénidja
van, amelyek a vagon mindegyik felén (a kozépke-
resztsikra vonatkoztatva), illetve mindegyik végszekci-
6ndl, két-két egyiittmdkodS vonérid van elrendezve.
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Tovébbi elényt jelent a kiviteli alak megvalasztass-
nal, ha a vonérudak kiilsé hossztartékként vannak ki-
alakitva és azok az alvdz sikjdban a végszekci6tdl a
kozépzsamolyig vagy a mdsik végszekcibig nyil6an
vannak elrendezve.

A taldlméanyt kozelebbrdl egy célszerd kialakitdssal
az alabbi rajzok kapcsan részletesen ismertetjiik.

Az

1.4bra  a taldlmény szerinti megtdmasztassal kiala-
kitott tartdlykocsi oldalnézete, a

2.4bra  az 1. dbra szerinti tartdlykocsi feliilnézete, a

3.4bra  a megtdmaszté szerkezet egy mésik lehetsé-
ges kiviteli alakjdnak oldalnézete, sematikus
4brazoldsban,

4.4bra  a megtdmaszté szerkezet egy tovabbi kivite-
li példdjanak oldalnézete, sematikus 4brazo-
l4sban, az

5.4bra  a megtdmaszt6 szerkezet egy kovetkezs val-
tozat kiviteli péld4janak oldalnézete, semati-
kus abrazoldsban.

Az 1. dbrdn bemutatott vasiti tehervagon (tartly-

kocsi) két 2 végszekcibval és egy 3 kozépszekciéval
elldtott 1 alvdzb6l, valamint az 1 alvdzra szerelt 4
felépitménybdl all, mely utébbi az alvdz két A, B
végén mindenkor egy-egy 5 keresztirdnyi-nyeregtarté
€s a hozzatartoz6 6 tartéelem (lefeszits heveder) segit-
ségével van rogzitve, és az 1 alvdzra jut6 iitk6z6 erd
hatdsdra a 4 felépitmény (tartdly) az 1 alvazhoz képest
- korlatozott mértékben ugyan, de — elmozdul. A teher-
vagon mindegyik fele a kozépkeresztfeliiletre tiikor-
szimmetrikusan legaldbb az egyik irdnyban hatéko-
nyan mdkods 98 hosszmegtdmasztdst képeznek, a 8
iitkdzével és a 9 ellen-iitkzbvel egyiitt, ezek egymas-
sal szemben vannak elrendezve. Az 1 alvazbél a 4
felépitménybe az erék dtvezetésére az 1 alvdzon a 13
erdbevezet§ saru és a 4 felépitményen a 14 eréfelvevs
saruk vannak rogzitve.

A 13 erébevezet§ saru a 14 erdfelvevd saruval
egyiitt a vagon hosszirdnydban egymdst kovetSen gy
vannak elhelyezve, hogy az 1 alvézra haté eré esetében
a 13 erébevezetd saru és a 14 er6felvevé saru az eréha-
tdssal ellentétes irdnyban van elhelyezve és a keletkezd
erd a kozottiik 1€v6 tdvolsdg megndvekedésével van
atvive.

Az 1-3. dbrék szerinti megtdmaszt6 felfekvg beren-
dezés a 7 kozépzsamollyal van elldtva, amely a ten-
gelyek, illetve a forgézsamolyok kozép-, felez6 vona-
ldban helyezkednek el és a 4 felépitménnyel szildrdan
van rogzitve, az 1 alvédzt6l fiiggetlen. A 7 kozép-
zsdmolyon a 4 felépitmény kozépkeresztfeliiletéhez
szimmetrikusan egy-egy 8 iitkoz6 van felerSsitve, ame-
lyeknek megfelelden alvdzoldali 9 elleniitkdzsi van-
nak, amelyek egyiittesen a hosszirdnyba hatékony 98
hosszmegtdmasztist képezik.

A 98 hosszmegtdmasztés dgy van kiképezve, hogy
a 8 iitk6z4 a 9 elleniitk6z8 révén a relativ elmozduldst
behatarol6 médon 4z 1 alvdz keresztkozépfeliiletén és
az | alvdz mindenkor megfelel§ A ill. B irdnydban a 9
elleniitkoz6vel az eltolédést gatolé médon van elren-
dezve.
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A 13 erébevezet§ saru és a 14 erffelvev6 saru
kozott a hiizott elem van elhelyezve (pl. 10 voné-rid,
tart6, el6feszitett kdbel), amelynek egyik vége az egyik
hosszirdnyban hatékony 98 hosszmegtdmasztashoz van
kapcsolva, mig a mésik vége az alvdzoldali 13 er6be-
vezet§ saruhoz, vagy a felépitményoldali 14 er6felvevé
saruval van gsszekapcsolva.

Az 1. 4bra szerinti kiviteli alakban a 10 vonénid a 7
koézépzsdmolytdl az 1 alvdz megfelels Aill. B végéhez
nytlik és a kozépzsdmolyon a 9 elleniitkdz6n van rog-
zitve.

A 10 vonérid hizéterhelés alatt rugalmas tartoma-
nyon beliili nyfldsokkal, vagyis magas reverzibilis
visszadll6, helyredll6 képességekkel rendelkezik.

A felfekvd berendezés 2 végszekciSkként legaldbb
egy 10 vonériiddal van elldtva, azonban célszer( négy
10 vondrudat alkalmazni, amelyeknél az elrendezés
sordn, a vagon egy-egy felében szimmetrikusan az 1
alvaz 2 végszekcidjahoz két-két egyiittdolgozé 10 vo-
nérid van rendelve. A 10 vonérudak a vagon két felén
ellenhatédsban, a kozépkeresztfeliiletre tiikorszimmetri-
kusan vannak elhelyezve.

A 10 vonérudak az 1-3. 4brdk szerinti kiviteli meg-
val6sitdsban kiils6 hossztarték formdjdban vannak ki-
alakitva, amelyek a 11 végtartékt6l a 12 f6kereszttart6-
kon 4t az 1 alvaz sikjdban a 7 k6zépzsdmolyig nyidléak
és ott a 10 vonénidhoz kapcsolt 9 elleniitk6zd tjdn a
felépitményoldali 8 iitkoz6hoz vannak kapcsolva, arra
réfogva. Biztonsagi okokbdl igy a lehetségekhez ké-
pest az oldalirdnyid elmozdulés is korl4tozva van.

A tovédbbiakban egy litkozés sordn bekovetkez6 fo-
lyamattal részletezziik a megtdmaszté felfekvé beren-
dezést. Az 1-3. dbrdkon bemutatott helyzet kbzvetleniil
az titk6zés utani dllapotot mutatja.

Egy iitk6zés utdn — példdul a tartdlykocsi A oldaldn
— dltaldban négy iitk6z6 vesz részt az erdirdnyd, iitko-
zési energia egy részének felvételében. Mivel a 4 fel-
épitmény. az erébeviteli A oldalon nincs szildrdan rog-
zitve, az litkozési energia az 1 alvazon 4t halad tovébb,
mik6zben az iitkGzési energia egy tovabbi része ab-
szorbedl6dik az 1 alvaz szerkezeti, rug6zisi kialakita-
sdnak és dltaldban a csillapitasi tényez§jének megfele-
16en. A megmaradé iitkozési energia az 1 alvaz B
végén a 13 erSbevezetd sarun és a 10 vonéridon, majd
a 9 elleniitkoz6n és a tartdlyoldali 8 iitkdz6n 4t a 14
erbfelvevs sarura és végiil a 7 kozépzsdmolyra adédik
at. llymédon az iitk6zési energia, amig az 1 alvdzon és
annak B végéhez szerelt 10 vonérddon halad 4t a 7
kozépzsdmoly 14 erSfelvevé sarujdhoz jutva, fel-
emésztidik.

A 10 vonérudak csak az egyik irdnyban miikodnek
hatékonyan, nevezetesen az 1 alvdznak az iitkozés fe-
161i B végén 1évS 13 erbbevezetd saru révén, hizdsra
igénybevéve. Az A oldalon 1évé 10 vonérid, az A
oldalon bevezetett iitkozés esetében, nem vesz részt az
litkozési energidnak a 4 felépitményhez val6 kozvetité-
sében. A 3. dbrdn a taldlmanynak egy madsik kiviteli
alakja l4that6. Itt a 2 végszekci6n vannak a 98 hossz-
megtdmasztdsok és mindegyik alvdzoldali 9 ellen-iit-
koz6hoz egy felépitmény oldali 8 iitk6z§ van rendelve,
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amelyek a tehervagon keresztkozép sfkjdban helyez-
kednek el. A 8 iitkoz6 a 10 vonérid végén helyezkedik
el. A 10 vonérid a 2 végszekci6tl a 8 iitkoz6ts] a 7
kozépzsamolyig nyilé médon van rogzitve. A 10 voné-
rid kiképezhetd a végszekcidk kozotti €pitSelemként
is, példaul mint hossztarté.

Az 1-3. 4dbrdkon bemutatott kiviteli példdk eseté-
ben a 4 felépitmény 14 erSfelvevé saruja és az 1 alvéz
13 erfbevezetd saruja kozott 10 vondrudak vannak
beépitve, amelyek a 7 kdzépzsdmoly tartomdnydban
1€v$ 9 elleniitkdz6 €s az 1 alvdz megfeleld A, B végén
1év6 megfelel§ lekotés kozott, vagy a vagon A, B
végein 1€v6 felépitmény oldali 8 iitk6z6 és a 7 kozép-
zsdmoly koz6tt azon van rogzitve. Az iitk6zerS az 1
alvazon, a 13 erSbevezet§ sarun 4t a 10 vonéridba
keriil, ott az iitkbzési energia egy része elvész, elnyels-
dik és tgy keriil tovdbb a 7 kzépzsdmolyba, illetve a
14 eréfelvevd sarun 4t a 4 felépitménybe.

A madsodik kiviteli példdban a 10 vonériid lekotése
a 7 kozépzsdmoly és a 8 iitkdz8 kozott funkciondlisan
megfelel az elsd kiviteli példdban 1évS hasonl6 elemek
funkciondlis elrendezésének. A 10 vonérudak hossza a
7 kdzépzsdmoly €s az 1 alvaz A, B végei kozott tetszd-
leges kozbeesS hossziisdgokban vélaszthat6k meg. A
rovidebb 10 vonérudak esetében az energia elnyelés
alacsonyabb lesz. A hossz megvélasztdsa és a vonéru-
dak elrendezése sordn azonban mindenkor szem eldtt
kell tartani a szimmetria tényezGt.

Két tovabbi kiviteli példa (4. és 5. 4bra) esetében a
10 vondrudak a vagon felezGsikjdn til nyidlnak, egé-
szen a vagon mdsik felébe. Az energia elnyelés mérté-
két fokozand6, ebben az esetben a 10 vonérid a 2
végszekcidk kozott gyakorlatilag az egész 1 alvdzon
végig nyilik.

A 98 hosszmegtdmasztasok elhelyezhetSk akar a
felépitményoldali 14 eréfelvevs saru tartomdnyéban
(4. 4bra) vagy az alvédzoldali 13 erdbevezetd saru tarto-
manyéban.

Mindkét kiviteli példa esetében az Uitk6zG erdnek
az alvdznak az litkozéssel ellentétes B felébe torténd
bevezetése a 13 erdfelvevd saru révén a 10 vonéridba
jut és azt az iitkozés felSli A oldaldba viszi 4t az
alvédzba, majd a 4 felépitménynek az A oldali 14 eréfel-
vevd sarujdhoz vezeti a lehet§ leghosszabb uton. Ez a
kiviteli alak is elvileg lehet§vé teszi a 10 vonérudak
kiilonbozd, tetszbleges hosszu kiképzését.

Az 5. 4brén lathaté kiviteli alak esetében a 8 {itk6z6
eltol6ddsi irdnya az el6z8 példdhoz képest forditott.

SZABADALMI IGENYPONTOK

1. Megtdmaszté szerkezet tehervagonok alépit-
ményéhez dilaticiésan csatlakozé felépitmények, elss-
sorban tartdlyok csatlakozdsdhoz, ahol a felépftmény a
végeinél egy-egy nyeregtartéval és az ahhoz tartozé
rogzitGelemmel keresztirdnyban elmozduldsmentesen
van rogzitve, egyben hosszirdnyban - iitkdzés esetében
— korl4tozottan elmozdulé médon van kialakitva és a
vagon mindegyik fele legaldbb egyirdnyban, mikods
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hossztdmasszal van elldtva, amelyen iitk6z6 és elleniit-
k526, valamint hosszirdnyban hat6 energiaelnyel§ be-
rendezés van a kozépkeresztsikra tiikkorszimmetrikusan
elrendezve, mikozben az alvazra erSbevezet§ saru, a
felépitményre pedig erdfelvevd saru van régzitve, az-
zal jellemezve, hogy az erGbevezetS saru (13) és a
hozz4 rendelt er6felvevs saru (14) hosszirdnyban egy-
més mogott vannak elrendezve, és kozottiik vonénid
(10) van elhelyezve, amelynek egyik végén hossz-
irdnyban iitk6z6bSl (8) és elleniitk6z5b6l (9) 4116
hossztdmasz (98) van, amelynek mésik vége hossz-
irdnyban — az alvdzoldali er6bevezetd saruhoz (13),
vagy a felépitményoldali er6felvevs saruhoz (14) van
kapcsolva.

2. Az 1. igénypont szerinti megtdmaszt6 szerkezet,
azzal jellemezve, hogy alvdzoldali elleniitkdz6i (9) a
hozzitartoz6 felépitmény oldali litkozvel (8) az alvdz
(1) sikjdban van elhelyezve és az litk6z6 (8) az elleniit-
k6z6 (9) irdnydba az alviz (1) végénél a hosszmegta-
maszt4sba (98) elmozdulé médon van kialakitva.

3. Az 1. vagy 2. igénypont szerinti megtdmaszté
szerkezet, azzal jellemezve, hogy az alvdzoldali ellen-
iitkdzd (9) mindegyike és a mindenkor hozzdrendelt
felépitményoldali iitk6z6 (8) az alvaz (1) sikjdban van
és az iitk6z8 (8) az alvaz (1) elleniitk6z8 (9) irdnydba
esé végén a hossztdmaszban (98) hosszirdnyban el-
mozdul6 és oldalirdnyban megvezetd médon van kiala-
kitva.

4. Az 1. vagy 2. igénypont szerinti megtdmaszté
szerkezet, azzal jellemezve, hogy a felépitmény (4)
kozepén, azzal szildrdan Osszekapcsolt, az alépit-
ménytSl (1) fiiggetlen médon kozépzsamoly (7) van
elrendezve és a vonérid (10) a kdzépzsdmolytél (7) az
alvéz (1) végszekci6jdhoz (2) nyiiléan van elhelyezve.

5. A 4. igénypont szerinti megtdmaszt$ szerkezet.
azzal jellemezve, hogy a hosszmegtdmasztds (98) a
felépitményoldali erGfelvevs saru (14) kozelében a vo-
néridnak (10) a kozépzsdmoly (7) fel6li végénél van
elhelyezve.

6. A 4. igénypont szerinti megtdmaszt$ szerkezet,
azzal jellemezve, hogy a hosszmegtdmasztds (98) a
vondriidnak (10) az alvdz (1) végszekcibja (2) felé
nyilé végénél, az alvaz felSli erSbevezetS saru (13)
kozelében van elhelyezve.

7. A 2. vagy 3. igénypont szerinti megtdmaszt6
szerkezet, azzal jellemezve, hogy a vonérid (10) a
vagon egyik felét6l a szimmetria sfkon 4t a vagon
mdsik feléig nydlik.

8. A 7. igénypont szerinti megtdmaszté szerkezet,
azzal jellemezve, hogy a vondérid (10) az egyik vég-
szekci6tél (2) a masik végszekcidig (2) nyidléan van
kialakftva.

9. A 7. vagy 8. igénypont szerinti megtimaszt6
berendezés, azzal jellemezve, hogy a hosszmegtdmasz-
tds (98) az alvaz felSli er6bevezetd saru (13) kornyeze-
tében van elhelyezve.

10. A 7. vagy 8. igénypont szerinti megtdmaszté
szerkezet, azzal jellemezve, hogy a hosszmegtdmasztds
a felépitményoldali eréfelvevs saru (14) koérnyezeté-
ben van elhelyezve.
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11. Az 1-10. igénypontok barmelyike szerinti meg-
tdmaszt6 szerkezet, azzal jellemezve, hogy a felfekvd
berendezésnek négy vonérudja (10) van, amelyek a
vagon mindegyik felén (a kozépkeresztsikra vonatkoz-
tatva), illetve mindegyik végszekciéndl (2), két-két
egylittm{ik6dé vonérid (10) van elrendezve.

12. Az 1-11. igénypontok barmelyike szerinti meg-
tsmaszté szerkezet, azzal jellemezve, hogy a vonéru-
dak (10) kiils6 hossztartékként vannak kialakftva és
azok az alvaz (1) sfkjéban a végszekci6tol (2) a kozép-
zsémolyig (7) vagy a médsik végszekci6ig (2) nyil6an
vannak elrendezve.
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