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Vyndlez ©eSi omezeni prokluzu kol po-
jezdu pracovnich strojli. Tykd se zejména
hydrodynamickych pohontt pojezdu, ktery-
mi jsou opatfovdny zadni nédpravy dvoumo-
torovych skrejpri pro zemni prace.
© Zadni naprava dvoumotorovych skrejpri
pro zemni prace byvd opatfena samostat-
nym motorem s hydrodynamickym ménidem
a plevodovkou, které vytvaireji na zadnich
kolech pomocny pohon pojezdu. Hlaval po-
hon pojezdu byvd zaveden na piedni kola
od motoru na pledni traktorové &asti stroje.
Pifi praci skrejpru dochdzi dasto k prokluzu
kol, ktery sc projevuje nepfiznivé na opo-
ifebeni pneumatik, na soiZeni vykonnosti
v téZeni, na zvy3eni spotfeby paliva a na
vét8ich nédrocich ma obsluhu stroje Fidicem.

Problematika prokluzu kol byla FeSena Fi-
dicim obvodem s dvéma &enpadly pohangny-
mi od vstupniho a vystupniho h¥idele hydro-
dynamického ménide. Na tento Fidici obvod
je napojen rozvad&¢ pro rozvod kapaliny do
hydraulick¢ch valcii nesoucich korbu skrej-
pru. Je-li pPfekrofena urgitd hodnota hnaci
sily na pohéné&nych kolech, dava ¥idici ob-
vod povel k pozvednuti korby, po n8mZ néa-
sleduje sniZeni odporit v pojezdu. Toto Te-
Seni bylo uréeno pro jednomotorové skrej-
pry s hlavnim pohonem na jedné ndpravé
a s druhou ndpravou bud bez pohonu, nebo
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kol pojezdu s hydrodynamickym pohonem

se slabsim pchonem, ktery nezptisobuje nad-
mérny prokluz kol U dvoumotorovych
skrejprit s dostatetn& dimenzovanym poho-
nem pledni i zadni nédpravy, kde mohou
nadmérné prokluzovat kola obou néprav, by
uvedené teSeni uplatnéné na obou mépra-
vach nebylo vhodné, ponévadZ povel k po-
zvednuti korby by pFichdzel ze dvou mist a
pfitom by nebyl zajistén soulad v ovlddéni
predniho a zadniho motoru. Oba motory jsou
ovladany Fidi¢em, a proto by bylo nesnadné
dosahnout vZdy spravného vychyleni regu-
la¢ni patky vstiikovaciho Serpadla paliva
motoru.

Prokluz kol skrejprii hyl déle FeSen Fidi-
cim okruhem s dvéma Cerpadly poh&n&nymi
od prednich a zadnich kol pojezdu. Na ¥#i-
dici okruh je op&t napojen rozvad&& pro
rozvod kapaliny do hydraulickych vélct ne-
soucich skrejprovou korbu. Ridici okruh d4-
véd povel k pozvednuti korby, kdyZ rychlost
otdCeni prednich kol, opatfenych hlavnim
pohonem, pFekroéi o urgitou miru rych-
lost otdfeni zadnich kol, kterd jsou bud
bez pohonu, nebo s pomocnym slabé dimen-
zovanym ‘pohonem. Je-li pomocny pohon
dimenzovédn silng, coZ je u skrejpri udelné
s ohledem ma piepravu zeminy na v&tsi
vzdalenosti po cestich na stavenisti, musi
Fidi¢ pri téZeni zeminy omezovat dodavku
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paliva do zadniho motoru, aby meél jistotu,
7e neprokluzuji zadni kola, jejichZ rychlost
ota%eni je rozhodujici pro urcent prokluzu
kol s hlavnim pohonem. Sprévné fizeni do-
davky paliva od motoru pro pomocny pohon
je pro ridite obtiZné, pon&vadZ Iidic nema
dostatek informaci o hnaci sile a prokluzu
zadnich kol, na kterd ze svého stanovisté
v kabin® nevidi. Ridite namah4 naro&né Fi-
zeni zadniho motoru, pondvadZ mé& mnoho
dalgich dkolil spojenych s ovlddanim stroje
pii téZeni. Uvedené FeSeni s Fidicim okru-
hem opatfenym cerpadly, kterd jsou pohé-
néna od prednich a zadnich kol, proto ne-
Fedi dokonale problematiku prokluzu kol
na dvoumotorovych skrejprech se silné di-
menzovanym pomocnym pohonem.

Omezeni prokluzu kol pfi praci pracov-
nich stroji s hydrodynamickym pohonem
je FeSeno vyndlezem, jehoZ podstata zaleZi
v tom, Ze hydrodynamicky pohon je opatien
¥idicim obvodem s dv&ma Cerpadly pohang-
nymi od vstupniho a vystupniho hfidele
hydrodynamického ménice, na kteryzto Fi-
dici obvod je napojen korekéni &len, jenZ
je viazen do ustroji pro ovladéani vstiikova-
ctho gerpadla nebo splynovafe motoru.

U dvoumotorovych skrejpril je timto astro-
jim opatfen pomocny hydrodynamicky po-
hon zavedeny na zadni kola. KdyZ v fidicim
obvodu vzroste tlak, ktery signalizuje do-
saZeni zvolené hranice hnacitho momentu v
pomocném pohonu, koreké&ni ¢len sniZi do-
davku paliva do motoru pomocného pohonu.
Tim se hnaci sila na kolech s pomocnym po-
honem udrZuje pod urgitou hodnotou, ktere
odpovidd mizky prokluz Gmérny hnaci sile.
Prokluz kol s hlavnim pohonem na pfedni
négpravé je potom omezen zndmym tstrojim
s Fidicim okruhem s dvéma gerpadly, z nichZ
jedno je pohdn&no od pFednich kol a druhé

od zadnich. Timto Fidicim okruhem je Tizen -

rozvadsé kapaliny pro zveddni Korby skrej-
pru, a to na zéklad® urcitého rozdilu v ab-
vodové rychlosti prednich a zadnich kol
KdyZz kola s hlavnim pohonem nadmérné
prokluzuji, pazvedne se korba skrejpru a
snizi se odpor pojezdu i prokluz kol s hlav-
nim pohonem. '

Pfedmstem podle vyndlezu se dasahuje
nésledujicich vyhod.

Zjednoduluje a zkvalitiiuje se ovladéani
motoru pomocného, silngji dimenzovaného
pohonu dvoumotorového skrejpru pil té-
¥eni zeminy. Tim se sniZuji ndroky na préci
tidite, pFi téZeni se lépe vyuZivd pomocného
pohonu. a sniZuje se opotf¥ebeni pneumatik
kol s pomocnym pchonem.

U dvoumotorovych skrejpr se siln&ji di-
menzovanym hydrodynamickym pomocnym
pohonem se umoZiluje 1épe vyuZivat dstroji
k omezeni prokluzu kol s hlavaim pohonem.
Jde o tustroji s Fidicim okruhem, kterym je
Fizeni rozvadsé pro zveddni korby skrejpru,
a do kterého jsou zapojena dvé Cerpadla
pohén&nd od prednich a zadnich kol stroje.

Odstraiiuje se zastavovdni skrejpru pri

4

té¥eni nasledkem nadmérného prokluzu kol
s hlavnim pohonem, t&Zeni se stava plynu-
lej¥im, coZ vede k zvySeni vykonnosti v 8-
Zeni.

Ridi¢ m4d usnadndno ovlddéni celého stro-
je.

SniZuje se opotfebeni pneumatik kol s
hlavnim pohonem a klesd spotieba paliva.

V dal¥im jsou podrobng& popsdny piiklady
provedeni predmétu podle vyndlezu a na
vykresech jsou schematicky znézornény pii-
klady provedeni, kde

obr. 1 je zapojeni tstrojl s hydraulickym
ovlddanim vstFikovaciho Cerpadla motoru,

obr. 2 je zapojeni ustroji s mechanickym
ovladanim wvstFikovaciho Gerpadla motoruy,

obr. 3 je zavislost otdgek nr turbinového
kola hydrodynamického meénice na otackach
ny Gerpadlového kola pro staly moment si-
ly My na v§stupnim hiideli,

a obr. 4 je pripojeni koreké&niho vélce do
mechanického ovlddani motoru.

Dvoumotorovy skrejpr sestdvd z piedni
traktorové ¢ésti, kterd je opatfena motorem
pro hlavni pohon pojezdu, zavedeny na pied-
nf kola stroje. Zadni ¢ast skrejpru nese kor-
bu k t8¥eni zeminy a pomocny hydrodyna-
micky pohon, ktery je zaveden na zadni
kola a ktery je apatfen motorem, hydrody-
namickym méni¢em a pPevodovou skIini.
Regulagni patka 1 (obr. 1] vstiikovaciho
gerpadla 2 motoru pomocného pohonu, kte-
ra slouzi k regulaci doddvky paliva do mo-
toru, je ddlkové ovlddana Fidicem z kabiny
skrejpru pomoci ovlddace 3, ktery pracuje
na ‘principu hydraulického redukéntho ven-
tilu s promé&nlivfm nap&tim pruZiny. Tlako-
va kapalina pFichézi do ovlddate 3 ze zdro-
je p¥ivodnim potrubim 4 a vede se vedenim
5a, 3h ddle k ovlddacimu valci 6 opatiené-
mu vratnou pruZinou. Pistnice ovlddactho
vélce 6 se opird do péky 7 opatfené taZnou
pruZinou 8 a spojené tdhlem 9 s regulacni
patkou 1. Do vedeni 5a, 5b je viazen ko-
rekéni &len, vytvoreny jako koreké&ni ventil
10, ktery je opatfen pruZinou 11 a iizen
kapalinou z Fidiciho hydraulického obvodu,
pF¥ivddgnou potrubim 12, a kapalinou z hyd-
raulickych valcl 13 nesoucich korbu skrej-
pru, piivddnou potrubim 14. Do Fidictho
hydraulického obvodu je zapojeno terpadlo
18, jehoZ pohon je odvozen od vstupniho
h#idele hydrodynamického ménife pomoc-
ného pohonu, kteryZto hiidel spojuje motor
s gerpadlovym kolem mé&nide. Vytlak Cerpa-
dla 18 je v Fidicim hydraulickém obvodu
spojen se sdnim &erpadla 18, jehoZ pohon
je odvozen od vystupniho hiidele hydrody-
namického ménite pomocného pohonu, kte-
ry#to hifdel spojuje turbinové kolo ménice
s prevodovou sk#ini. Do Fidictho hydraulic-
kého obvodu je dale napojena clona 17 se
sefiditelnou priito&nou plochou. Dalsi prvky
v Fidicim hydraulickém obvodu maji jen po-
mocnou funkci. J[sou to zp&tny ventil 18, po-
jistny ventil 19 a odpojovaci rozvadsé 20.
Zpétny ventil 18 slouZi k ptisdvani kapaliny
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do cCerpadla 16, pojistny ventil 19 chrani
obvod pred pretiZenim a odpojovacim roz-
vadédem 20 je moZno Fidici hydraulicky ob-
vod vyPadit z &innosti.

Kapalina doddvand do Fidiciho hydraulic-
kého obvodu ferpadlem 15 odch4zi jednak
do séni &erpadla 18, jednak vystupuje clo-
nou 17 do odpadu. Z priitoku Fidicim obvo-
dem lze odvodit rovnici:

1'1T='-']:,M-9‘M—“ ny — ‘Llf Vzgp{a);
Ip qr lp qr Y

ve které oznacuje

ny otdcky turbinového kola ménice,

gy objem kapaliny nasaty za jednu otdcku
derpadla 16 s pohonem od vystupniho
hfidele ménice,

ir pfevod mezi vystupnim hiidelem ménice
a gerpadiem 186,

ny otdcky Cferpadlového kola ménice (mo-

toru),

ohjem kapaliny nasdty za jednu otacku

¢erpadla 15 s pohonem od vstupniho h¥i-

dele ménide,

iy pFevod mezi vstupnim h¥idelem ménice

a Cerpadlem 15,

soufinitel pritoku clonou 17,

priitoénou plochu clony 17,

zrychleni zemské tiZe,

tlak, pP¥i n8mZ se pfPestavuje korekéni

ventil 10, a

y mérnou hmotu kapaliny.

qn

B0 R

Z charakteristik hydrodynamickych mé-
ni¢d pouZivanych na skrejprech vyplyvd, Ze
zévislost otdfek nr turbinového kola (obr.
3) na otdadkédch ny derpadlového kola pro
konstantni moment M; sily na h¥ideli tur-
binového kola je urdena &arou, ktera se vel-
mi bliZ{ p¥imce. Z4vislost nr na ny pro jed-
notlivé rdzné velké momenty My, Mpy, My,
... je urdena p¥imkami pfibliZn& rovnobé&i-
nymi. P¥imku, kterou vyjad¥uje rovnice {a),
l1ze ztotoZnit s n&kterou prfimkou My, jestliZe

It dr Ir qr Y

kde tg « je smérnice p¥imek Mp, B je dsek
na ose np. Zménou aseku B lze p¥imku po-
dle rovnice {a) ztotoZnit s kteroukoli pfim-
kou Mgy, My, Mgs ... . Usek B se d4 prizpt-
sobit sefizenim priitoéné plochy f clony 17
a zménou tlaku p potFebného k prestavbé
korekéniho ¢lenu, vytvoreného jako koreké-
ni ventil 10. Z dalSiho popisu vyplyne, Ze
priitoénou plochu f Fidi¢ sefidi pfi zméné
adheznich podminek. Zmé&ny tlaku p se vy-
uZije k omezovéani hnaci sily amé&rn& s pfi-
tlakem kol pomocného pohonu.

Ridi¢ skrejpru ovlddd motor pomocného
pohonu tim, Ze pomoci peddlu méni napéti
v pruZiné ovladdade 3. ZvySenim napéti v pru-
Ziné se ve vedeni 5a, 3b zvySuje tlak kapa-
liny, kterym se vysouva pistnice ovlddactho
vélce 8. SniZenim napé&ti v pruZin& ovladace
3 klesa tlak ve vedeni 5a, 5b a pistnice ovla-
daciho védlce 6 se pomoci jeho vratné pru-

Ziny zasouvd. Pohyb pistnice se pakou 7 a
tdhlem 9 pfendsi ma regulacéni packu 1 vstii-
kovactho {derpadla 2 tak, Ze zvySeni tlaku
v ovladacim véalci 6 plsobi zvySeni dodavky
paliva do motoru a sniZeni tlaku plisobi sni-
Zeni doddvky paliva. KdyZ dodavka paliva
je nédsledkem vétsitho se$lapnuti pedalu Fidi-
¢em nadmérné€ vysokd, zvysi se otdtky mo-
toru, a pokud Fidici hydraulicky obveod je
odpojovacim rozvadécem 20 vyfazen z &in-
nosti, projevi se to zvySenim hnaci sily na
kolech s pomocnym pohonem nad hranici
odpovidajici adheznim podminkdm, a kola
zacnou prokluzovat. ZvySeni otdcek motoru
se projevi zvétSenim priitoku kapaliny ve
vytlaku Gerpadla 15 s pohonem od vstupni-
ho hridele hydrodynamického ménice. Je-li
Fidici hydraulicky obvod odpojovacim roz-
vadétem 20 uzavien, zvySeni otdfek motoru
se projevi i zvySenim tlaku v #idicim hyd-
raulickém obvodu. Tento tlak pfemfiZe v ko-
rekénim ¢&lenu vytvoFeném jako keorekéni
ventil 10 sily vyvolané pruZinou 11 a tlakem
kapaliny v hydraulickych vdlcich 13 a pfe-
stavi korekéni élen vytvoFeny jako koreké-
ni ventil 10 doleva, coZ vede k poklesu tla-
ku ve vedeni 8h a k sniZeni doddvky paliva
do motoru. Nésleduje sniZeni hnaci sily na
kolech pomocného pchonu a pokles tlaku
v ¥ldicim hydraulickém obvodu. Korekéni
¢len, vytvofeny jako korekéni ventil 10, se
p¥estavi do vychozi polohy a obnovi se spo-
jeni ve vedeni 5a, 3h. Je-li pedéal pfFisludny
k ovldda¢i 3 nadile Fidicem nadmérné se-
Slapnut, regula¢ni proces se opakuje. Tim
je hnaci sila na kolech pomocného pohonu
omezena na hodnotu, p¥i niZ jes$té nedochézi
k vEt§imu prokluzu.

Pritlak zadnich kol skrejpru kolisa s mnoZ-
stvim zeminy nabrané do korby. Tim se
méni i hranice hnaci sily na zadnich kolech
odpovidajici adheznim podminkdm. Piitlak
zadnich kol méd na provedenych skrejprech
prib&h pribliZné Gmérny soudtu sily, kterou
na korekdéni ¢len vytvofeny jako korekéni
ventil 10 plisobi tlak kapaliny pFivedené po-
trubim 14 z hydraulickych vdleci 13 nesou-
cich korbu, a sily, kterou na korekéni &len,
vytvofeny jako korekéni ventil 10, piisobi
pruZina 11. Nésledkem toho tlak p kapaliny
v Pidicim hydraulickém obvodu, p¥ivadéné
ke korekénimu &lenu vytvofenému jakeo ko-
rekéni ventil 10 potrubim 12, v okam#Ziku,
kdy se pTrestavuje korekéni élen vytvoreny
jako korekéni ventil 10, dosahuje hodnoty,
kterd je pribliZné tumérnad p¥itlaku zadnich
kol. Také hranice, na kterou je na kolech
s pomocnym pohonem omezovdna hnaci si-
la, je pFibliZn& umeérnd okamZitému pritlaku
kol. Tato hranice i pfi ménicim se zatiZeni
korby dosahuje pfibliZn€& maximélni hodno-
ty urdené pfredpoklddanymi adheznimi pod-
minkami. PF¥i zméné& adheznich podminek,
nap¥iklad po desti nebo na jiném pracovisti,
Fidi¢ upravi hranici hnaci sily na nové pfed-
poklddané adhezni podminky zménou prii-
to¢né plochy f clony 17.
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Popsané provedeni umoZiiuje vytvaret v
pomocném pohonu pFiméFenou hnaci silu
bez nadmérného prokluzu. Zadni kola dvou-
motorového skrejpru, agpatfend pomocnym
pohonem, mohou proto slouZit ke kontrole
prokluzu pfednich kol, na kterd je zaveden
hlavni pohon. Usiroji pro omezeni prokluzu
pfednich kol skrejpru je zndmé a sestdva
z Fidiciho hydraulického okruhu, do n&ho#
jsou zapojena dvé &erpadla. Jedno ma po-
hon odvozen od pfednich kol s hlavnim po-
honem a druhé od zadnich kol s pomocnym
pohonem. Ridicim hydraulickfm okruhem je
Fizen rozvad&f kapaliny ur@ené k zvedani
korby skrejpru pomoci hydraulickych valci.
Pi¥ekrodi-li prokluz pfednich kol wurcitou
hranici, vytvoli se v fidicim hydraulickém
okruhu tlak, kterym se piestavi Soupétko
rozvadédte, korba skrejpru se pozvedne a
nadmérny prokluz ustane.

Ridi¢ dvoumotorového skrejpru s popsa-
nym dstrojim mé p¥i t8Zeni zeminy podstat-
né usnadnéno jinak obtiZné ovlddédni stroje.
PFitom je zabran&no nadmé&rnému prokluzu
kol p¥i teZeni, coZ vede k vy33i hospoddr-
nosti provozu.

V popsaném piikladu provedeni pfedmé-
tu podle vynédlezu se motor pomocného po-
honu ovldda pomoci ovlddace 3, ktery mé-
ni tlak kapaliny ve vedeni 5a, 5b a v ovl4-
dacim valci 6. V jiném provedeni miZe byt
pouZito ovladani pneumatické misto hydrau-
lického. Ovladat 3 je potom proveden jako
pneumaticky redukgni ventil s promé&nlivym
napétim pruZiny, nebo mfiZe byt nahrazen
zndmym pneumatickym ovlddacem, Kktery
sestdvd z odpruZeného pneumatického val-
ce, jeho? pistnice je spojena pékou s Sou-
patkem t¥icestného rozvad&fe. K péce je
pfripojen ped&l. Ovlddaci valec 6 je potom
nahrazen tymZ odpruZenym pneumatickym
valcem. Po se§lapnuti peddlu se do vedeni
5a, 5h napousti stladeny vzduch, pist odpru-
7Zeného pneumatického vélce se vysouvd, aZ
pomoci péky zp&tnovazebnim tGéinkem uza-
vie t¥icestny rozvaddsé. Stladenym vzdu-
chem se o stejnou miru posune pist i druhe-
ho odpruZeného pneumatického vélce, kte-
rym jsme nahradili ovlddaci vdlec 6. Korekd-
ni ¢len, vytvoieny jako korekéni ventil 18,
podobné jako v ptedchézejicim popsaném
pFikladu provedeni koriguje vznikly tlak ve
vedeni 5b a tim omezuje dodavku paliva dn

motoru, kdyZ je peddl nadmérné se3lapnut.

V jiném piikladu provedeni piedmétu po-
dle vynédlezu je vstfikovaci ¢erpadlo 2 (obr.
2) motoru hydrodynamického pohonu na
pracovnim stroji opatfeno mechanickym
ovldddnim pomoci tdhla 9, dvouramené pa-
ky 21 a ovladaciho tdhla 22. Na dvouramen-
nou paku 21 phsobi pruZina 23 a korekéni
¢glen vytvoreny jako korekéni vélec 24, kte-
ry je potrubim napojen na Fidici hydraulic-
ky obvod, sloZeny z CGerpadla 15, Cerpadla
16, clony 17, zpétného ventilu 18, pojistné-
ho ventilu 19 a odpojovaciho rozvadédce 20.
Cerpadlo 15 md op&t pohon odvozen od
vstupniho htidele hydrodynamického méni-
ge pohonu pracovniho stroje a Cerpadlo 16
od vystupniho h¥idele ménice. Tlak kapa-
liny, vytvafeny v Fidicim hydraulickém ob-
vodu, plsobi na pist v korekénim &lenu vy-
tvofeném jako korekéni vdlec 24. KdyZ hna-
ci sila na kolech s hydrodynamickym poho-
nem dosdhne pfedem uréené hodnoty, pist-
nice korekéntho ¢lenu vytvofeného jako ko-
rekéni wdlce 24 pFemiiZe silu pruZiny 23, po-
otodi dvouramennou pdkou 21 kolem d&epu,
kterym je dvouramennd pédka spojena s ovla-
dacim tdhlem 22, a sniZi doddvku paliva do
motoru, kdyZ ¥idi¢ ponechd ovlddaci tdhlo
22 nadéale vysunuté na velkou dodavku pa-
liva. Jakmile sniZenim dod4vky paliva po-
klesne hnaci sila pod pfedem urcenou hod-
notu, poklesne v Fidicim hydraulickém ob-
vodu tlak a pruZina 23 natodi dvouramen-
nou paku 21 zpét. Tim -se v pomocném hyd-
rodynamickém pohonu pracovniho stroje za-
bratiuje prokluzu kol, pridemZ Fidi¢ mé
usnadné&no ovladani motoru.

V pongkud jinak uspofddaném mechanic-
kém ovladani vstfikovaciho &erpadla nebo
zplynovade motoru je korekéni &len, vytvo-
teny jako korek&ni vdlec 24° (obr. 4) via-
zen od ovladaciho tdhla 22¢, 22“ Na pist
korekéniho ¢lenu, vytvofeného jako koreké-
n{ védlec 24° plisobi pruZina 23‘. KdyZ hna-
ci sfla na kolech s hydrodynamickym poho-
nem dosdhne urfené hodnoty, tlak kapali-
ny, ktery se vytvafi v Fidicim hydraulic-
kém obvodu stlaéi pist korekéniho &lenu vy-
tvoFeného jako korek&ni vélec 24° proti pru-
#ing 23°. Tim se natodi regulatni padka 1°
vst¥ikovaciho Serpadla nebo zplynovaée mo-
toru a sni# se doddvka paliva.

PREDMET VYNALEZU

1. Ustroji k omezeni prokluzu kol pojezdu
s 'hydrodynamickym pohonem na pracovnim
stroji, zejména dvoumotorovém skrejpru,
kde hydrodynamicky pohon sestdvd z mo-
toru a hydrodynamického ménice, od jehoZ
vystupntho h¥idele je odvozen pohon der-
padla zapojeného od Fidictho hydraulického
obvodu s druhym d&erpadlem, které méd po-
hon odvozen od vstupniho hiidele hydrody-
namického ménide, vyznacené tim, Ze na ¥i-

dici hydraulicky obvod je napojen koreké-
ni &len, ktery je viazen do ustroji pro ovla-
dani motoru.

2. Ustroji k omezeni prokluzu kol pojezdu
s hydrodynamickym pohonem na pracovnim
stroji podle bodu 1, vyznadené tim, Ze ko-
rekéni Slen tvod! korekéni vdlec (24, 24°),
ktery je pfipojen na mechanické ovladaci
ustroji vstiikovaciho derpadla (2) nebo
zplynovade motoru.
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3. Ustroji k omezeni prokluzu kol pojezdu ktery je viazen do vedeni (5a, 5b), tlako-
s hydrodynamickym pohonem na pracov- vého média pro ovlddani vstf¥ikovaciho der-
nim stroji podle bodu 1, vyznacené tim, Ze padla (2) nebo zplynovate motoru.

korek¢ni &len tvofi korekéni ventil (10),

2 listy vykrest

severogralia, n. p., zdvod 7, Most
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