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Przedmiotem wynalazku jest samojezdny diwig-
nik czerpaka czolowego, posiadajacy wahliwe za-
wieszenie skrzyni napedowej z kolami jezdnymi,
pozwalajacy na zmiane polozenia czerpaka w pio-
nie, stanowigcy ulepszenie przejezdnego urzadze-
nia do przeladunku materialéw sypkich wedilug
patentu polskiego nr 50072.

Znane czerpaki czolowe urzadzen do przeladun-
ku materialéw sypkich, badZz nie posiadajg dZwig-
nika samojezdnego, jak na przyktad czerpak we-
dlug patentu Niemieckiej Republiki Demokratycz-
nej numer 49127, czy opracowany w Czechosto-
wacji rozladowywacz $limakowo-ta§mowy, badz
posiadaja prosty uklad no$ny czerpaka z kotami
jezdnymi, bez sterowanej zmiany polozenia czer-
paka w pionie i wahliwie zawieszonego uk}adu
samojezdnego, jak w przypadku polskiego patentu
nr 50072. .

Wada takiego ukladu jest na przykiad przy roz-
ladunku wagonu, utrudnione sterowanie czerpa-
kiem, a przy nierownym podlozu na brylowych
usypiskach, wrecz niemozliwe sterowanie, a tym
samym przeladowywanie. Ponadto uproszczony
uklad no$ny czerpaka jak w przypadku patentu
50072, powoduje, szczegélnie przy nieré6wnym pod-
lozu, powstawanie szkodliwych naprezen w laczach
przeno$nikéw. Naprezenia te z kolei wymagaja
stosowania w konstrukcji materialow wysokiej
jako$ci, wzglednie duzych naddatkéw ksztalto-
wych, a wiec materiatowych.
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Wynalazek -ten ma na celu usuniecie wymienio-
nych wad, przez skonstruowanie takiego dzwigni-
ka czerpaka czolowego, ktéry pozwoli na prowa-
dzenie czerpaka czolowego na réznych poziomach
w plaszczyznie pionowej przy zachowaniu zwrot-
nosci wokol osi diwignika i ktéry pozwoli na pel-
nowydajng prace urzgdzenia bez wzgledu na
uksztaltowanie podloza, jak réwniez wyeliminuje
szkodliwe naprezenia na 1gczach przeno$nikéw.

Cel ten osiagnieto w urzadzeniu wedlug wy-
nalazku, dzieki zastosowaniu przy czerpaku czolo-
wym dzwignika z napedzang $rubg i wahliwego
potaczenia diwignika ze skrzynig napedowg z ko-
lami jezdnymi oraz indywidualnego napedu na
kazde kolo jezdne.

Przedmiot wedlug wynalazku uwidoczniono na
rysunku ktory pokazuje widok z boku samojezdne-
go dzwignika w ujeciu schematycznym, w czeScio-
wym przekroju, polgczonego z czerpakiem czolo-
wym wraz z przewodami i tablicg sterujagcg.

Z obudowsg czolowego czerpaka 1 poijczona jest
nierozlacznie obudowa 2, przekladni 3, do ktérej
zawieszony jest elektryczny silnik 4 napedzajacy
poprzez przekladnie 3 $Srube 5 dZwignika, wsp6t-
pracujaca z nakretka 6, polaczong nierozlgcznie z
wewnetrzng tuleja 7. Zewnetrzna tuleja 8 polg-
czona jest nierozigcznie z obudowa 2 przekladni.

Tuleja wewnetrzna 7 posiada u nasady uktad
przegubowy 12 jako polaczenie z obudowa 9 prze-
kiladni 10, jezdnych kot 11. Na obudowie 9 zamo-
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cowane sg dwa elektryczne silniki 13 i 14 nape-
dzajace poprzez przekladnie 10, kota jezdne 11.
Tuleja wewnetrzna 7 wypelniona jest do nakretki
6 smarem plynnym, przy czym nakretka posiada
otwory 15 zapewniajgce swobodny przelew smaru.
Urzadzenie wedlug wynalazku dziala w sposéb
nastepujacy:

Przyciskami 16 umieszczonymi na przenosnej
tablicy 17, a polaczonej przewodami 18, steruje sie
silnik 4 tak, Zze poprzez przekladnie 3 nadaje sie
frubie 5 prawe lub lewe obroty w nakretce 6, po-
'wpdujac przesuwanie sie wzgledem wewnetrznej
tulei 7, zewnetrznej tulei 8 wraz z obudowsa 2, a
tym samym podnoszenie lub opuszczanie czerpaka
czolowego z obudows 1. )

Z tej samej tablicy 17 steruje sie przyciskami 16
rowniez silniki 13 i 14 napedzajace poprzez prze-
kladnie 10 jezdne kola 11. Uklad ten zapewnia
przesuw czolowego czerpaka zaré6wno w przéd w
tyl oraz w lewo i prawo, jak réwmiez obrét jego
woko6l osi diwignika, co jest szczegdlnie wazne
w czasie pracy urzadzenia w wagonie. Przy nie-
réwnym podlozu w czasie sterowania i prowadze-
nia ukladu jezdnego wahliwe zawieszenie powo-
duje swobodne wychylanie osi k6t jezdnych w po-
ziomie i stalg przyczepno§é két do podloza tak, ze
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kola toczac sig, zapewniajg sterownosé¢ ukladu a
jednocze$nie pozwalaja na zachowanie warunku
pionowego, osiowego obcigzenia czolowego czerpa-
ka, przejmowanego przez dzwignik, a rozkladanego
réwnomiernie na oba kota.

Zastrzezenia patentowe

1. Diwignik czerpaka czolowego z ukladem jezd-
nym, umozliwiajgcy obrét czerpaka woké6t osi
pionowej i posiadajacy prowadzace kola jezdne
wedlug patentu nr 50072, znamienny tym, Ze z
obudowa czerpaka, poprzez obudowe przekladni
(3), do ktoérej podwieszony jest silnik (4), po-
laczony jest uklad dzwignika oraz zewnetrzna
tuleja (8) z ktérej wyprowadzona Sruba (5)
wspélpracuje z nakretka (6) poiaczong na stale
z wewnetrzng tuleja (7), ktéra z kolei polaczona
jest poprzez uklad przegubowy (12) z obudowa
przekladni (10) k6t jezdnych przy czym na obu-
dowie zamocowane sg silniki (13) i (14) nape-
dzajgce oddzielnie kola jezdne.

2. Dzwignik czerpaka czolowego z ukladem jezd-
nym wedlug zastrz. 1, znamienny tym, ze sil-
niki (4), (13) i (14) polgczone sg przewodami
(18) z tablicg (17) na ktdérej umieszczone sg ste-
rujace przyciski (16).
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