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CHASSIS EINES LASTKRAFTWAGENS UND LASTKRAFTWAGEN MIT EINEM

AUSWECHSELBAREN AUFBAU

Bei einem Verfahren zum Abnehmen und Abstellen
eines auswechselbaren Aufbaus (3) von einem Chassis (2)
eines Lastkraftwagens (1) wird das Chassis (2) des Last-
kraftwagens (1) mittels einer Luftfederung des Lastkraft-
wagens (1) riickseitig angehoben und riickseitige StellfiSe
(8) werden an einer riickseitigen Halterung des Aufbaus (3)
angebracht und in der Folge wird das Chassis (2) mittels
der Luftfederung riickseitig wiederum abgesenkt. Nachfol-
gend wird in einem mittleren Bereich des Aufbaus (3) ein
Distanzstlick (11) in seine aktive Stellung gebracht, in
welcher es einen vorgegebenen Abstand zwischen dem
Aufbau (3) und dem Chassis (2) aufrecht hélt. In der Folge
wird das Chassis (2) mittels der Luftfederung riickseitig
wiederum angehoben, wobei sich der Aufbau (3) im Be-
reich seines vorderen Endes (10) vom Chassis (2) abhebt
und anschlieBend werden vordere StellfiiBe (21) an einer
vorderseitigen Halterung des Aufbaus (3) angebracht und
das Chassis (2) wird rickseitig wiederum abgesenkt, wobei
der Aufbau auf den StellfuBen (8, 21) abgestelit wird.
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Die Erfindung betrifft ein Verfahren zum Abnehmen und Abstellen eines auswechselbaren Auf-
baus von einem Chassis eines Lastkraftwagens, wobei das Chassis des Lastkraftwagens mittels
einer Luftfederung des Lastkraftwagens am hinteren Ende angehoben wird und hintere StellfiiRe
an einer hinteren Halterung des Aufbaus angebracht werden und in der Folge das Chassis mittels
der Luftfederung an seinem hinteren Ende wiederum abgesenkt wird. Weiters betrifft die Erfindung
einen Lastkraftwagen mit einem von einem Chassis getragenen auswechselbaren Aufbau, der
Halterungen fur hintere und vordere StellfiiRe aufweist, auf welchen der Aufbau im vom Lastkraft-
wagen abgenommenen Zustand auf dem Boden abstellbar ist, wobei der Lastkraftwagen eine
Luftfederung aufweist, iber welche das hintere Ende des Chassis anhebbar und absenkbar ist.

Lastkraftwagen mit auswechselbaren Aufbauten sind in unterschiedlichen Ausfiihrungsformen
bekannt. Zum Auswechseln des Aufbaus sind bei einer herkdmmlichen Ausbildungsform am Chas-
sis des Lastkraftwagens im Bereich unterhalb des Aufbaus vier Hydraulikzylinder montiert. Nach
dem Losen einer Befestigung zwischen dem Aufbau und dem Chassis kann der Aufbau mittels der
Hydraulikzylinder angehoben werden. In der Folge werden StellfiiBe in Einsteckéffnungen des
Aufbaus eingesteckt. Durch das Absenken der Hydraulikzylinder wird der Aufbau auf den Stell-
fiiBen abgestellt und der Lastkraftwagen kann aus dem Bereich unter dem Aufbau herausgefahren
werden. StellfiRe zum Abstellen eines Containers, welche an ihrem oberen Ende mit seitlich
auskragenden Armen versehen sind, sind aus der US 2002/0003996 A1 bekannt.

Es ist weiters bekannt zum Abnehmen und Abstellen des Aufbaus eine vorhandene Luftfede-
rung des Kraftfahrzeuges einzusetzen. Mittels einer solchen, bei vielen herkdmmlichen Lastkraft-
wagen vorhandenen Luftfederung kann der Abstand des Chassis von der Hinterachse und somit
vom Boden eingestellt werden, wobei das Chassis in einem riickseitigen Bereich angehoben oder
abgesenkt werden kann. Zum Abnehmen und Abstellen des Aufbaus wird der riickseitige Bereich
des Chassis mittels der Luftfederung angehoben, worauf StelifiiBe in Einsteckéffnungen im Aufbau
eingesetzt werden. In der Folge wird der riickseitige Bereich des Chassis wiederum abgesenkt,
wodurch der riickseitige Bereich des Aufbaus vom Chassis abhebt und lber die StelifiiRe auf dem
Boden aufsteht. In der Folge werden langenverstellbare vordere StellfiiBe in vorderseitige Ein-
steckdffnungen des Aufbaus eingesteckt, und zwar auf beiden Seiten des Aufbaus. Mittels einer
Handkurbel werden die StellfiiRe in der Folge teleskopartig ausgefahren, so dass sich auch der
vordere Bereich des Aufbaus vom Chassis abhebt, bis der Aufbau lber die StellfiiRe am Boden
abgestellt ist und der Lastkraftwagen herausgefahren werden kann. Nachteilig ist es hierbei, dass
zwei Personen die beiden StellfuRe gleichzeitig durch eine relativ milhsame und kraftaufwendige
manuelle Betétigungseinrichtung ausfahren miissen oder eine einzelne Person die beiden Steli-
fuRe wechselweise stiickweise bis zur gewiinschten Lange manuell ausfahren muss.

Aus der AT 394 339 B ist ebenfalls ein Verfahren zum Abnehmen und Abstellen eines aus-
wechselbaren Aufbaus von einem Chassis eines Lastkraftwagens bekannt. Hierzu ist der Aufbau
an einem Ende verschwenkbar mit dem Chassis verbunden, wobei diese verschwenkbare Verbin-
dung lésbar ist. Es ist weiters ein Hubtrieb vorgesehen. Nach Lésen einer Schraubverbindung im
Bereich des anderen Endes des Aufbaus kann der Aufbau mittels des Hubtriebs um die Anlenk-
achse verschwenkt werden. Beim gezeigten Ausfilhrungsbeispiel befindet sich die Anlenkachse im
Bereich des hinteren Endes des Aufbaus und mittels des Hubtriebs wird das vordere Ende des
Aufbaus durch Verschwenken um die Anlenkachse angehoben. In der Folge werden am angeho-
benen vorderen Ende des Aufbaus StitzfilRe angebracht und die verschwenkbare Verbindung
zwischen dem hinteren Ende des Aufbaus und dem Chassis wird gelést. Der Hubantrieb wird
nunmehr weiter ausgefahren, so dass auch das hintere Ende des Aufbaus angehoben wird, worauf
die hinteren StiitzfiilRe angebracht werden kénnen. Das Verfahren der AT 394 339 B, durch wel-
ches der Aufbau auf StutzfiBen abgestellt wird, ist zweistufig, wobei jeweils eine Betétigung der
Hubeinrichtung in die gleiche Richtung erfolgt.

Aufgabe der Erfindung ist es, ein Verfahren bzw. einen Lastkraftwagen mit einem auswechsel-
baren Aufbau bereitzustellen, wobei das Abnehmen und Abstellen des Aufbaus auf dem Boden
vereinfacht wird. ErfindungsgemaR gelingt dies durch ein Verfahren mit den Merkmalen des Pa-
tentanspruchs 1 bzw. durch einen Lastkraftwagen mit einem auswechselbaren Aufbau mit den
Merkmalen des Patentanspruchs 2.

Durch das erfindungsgeméRe Verfahren bzw. durch den erfindungsgeméfen Lastkraftwagen
mit einem auswechselbaren Aufbau wird bei einer sehr einfachen mechanischen Ausbildung ein
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rasches und einfaches Abnehmen und Abstellen des Aufbaus erméglicht, wobei dieser Vorgang
problemlos auch von einer einzelnen Person durchfihrbar ist. Durch eine Umkehrung der Abfolge
der Verfahrensschritte ist ebenso das Aufsetzen eines Aufbaus auf das Kraftfahrzeug méglich.

Weitere Vorteile und Einzelheiten der Erfindung werden im Folgenden anhand der beiliegen-
den Zeichnung erldutert. In dieser zeigen:
die Fig. 1 bis 5 in schematischer Weise die Schritte beim Abnehmen und Abstellen des Aufbaus;
Fig. 6 einen schematischen Schnitt entlang der Linie AA von Fig. 3 und
Fig. 7 eine schematische Darstellung eines modifizierten Ausfilhrungsbeispiels in einem Schnitt

entsprechend Fig. 6. :

Der in den Fig. 1 bis 5 schematisch in Seitenansicht dargestellte Lastkraftwagen 1 weist ein
Chassis 2 auf, welches einen auswechselbaren Aufbau 3, beispielsweise in Form einer Ladeflache
tragt. Das Chassis 2 ist {iber eine verstellbare Luftfederung auf der Hinterachse 4 gelagert. Durch
diese Luftfederung kann das Chassis 2 an seinem hinteren Ende 5 gegentiber der in Fig. 1 darge-
stellten Fahrposition Giber einen vorgegebenen Stellbereich angehoben und abgesenkt werden.
Solche Lastkraftwagen mit verstellbaren Luftfederungen fiir die Hinterachse(n) sind in verschiede-
nen Ausfilhrungsformen kommerziel! erhéltlich.

Zum Abnehmen des Aufbaus 3 und Abstellen auf dem Boden 6 wird ausgehend von der Fahr-
position (Fig. 1) das hintere Ende 5 des Chassis 2 mittels der Luftfederung angehoben (Fig. 2), und
zwar nachdem eine in den Fig. nicht dargestellte und in herkdmmlicher Weise ausgebildete Befes-
tigungseinrichtung zur Befestigung des Aufbaus 3 am Chassis 2 geéffnet worden ist. Am hinteren
Ende des Aufbaus 3 sind beidseitig Einsteckéffnungen vorgesehen, in welche seitlich auskragende
Arme 7 von hinteren StellfiRen 8 einsteckbar sind. Anstelle einer solchen (bekannten) Halterung
der hinteren StelifiiBe 8 mittels Einsteckéffnungen wéren auch anders ausgebildete Halterungen
fir diese StellftiRe 8 denkbar und méglich.

Das Chassis 2 wird in der Folge mittels der Luftfederung am hinteren Ende 5 in eine Position
unterhalb der in Fig. 1 dargestellten Fahrposition abgesenkt, wie dies aus Fig. 3 ersichtlich ist.
Dabei hebt sich der Aufbau 3 im Bereich seines hinteren Endes 9 vom Chassis 2 ab, wobei der
Aufbau in seinem hinteren Bereich von den hinteren StellfiiRen 8 getragen wird, die auf dem Boden
6 aufstehen. Es sind zwei in Richtung senkrecht zur Bildebene der Fig. 2 bis 5 voneinander
beabstandete hintere StellfiiRe 8 vorgesehen. An seinem vorderen Ende 10 liegt der Aufbau 3
nach wie vor auf dem Chassis 2 auf. '

Beim Ausfiihrungsbeispiel gemaR den Fig. 1 bis 6 ist ein Distanzstiick 11 von beidseitig am
Aufbau 3 schwenkbar gelagerten Distanzteilen 12 gebildet, die durch eine durchgehende Achse 13
miteinander verbunden sind. Die Achse 13 ist in beidseitig am Rahmen 14 des Aufbaus 3 befestig-
ten Fihrungsbiichsen drehbar gelagert (Fig. 6). Die Distanzteile 12 sind zwischen ihrer passiven,
aus den Fig. 1 und 2 ersichtlichen Stellung in ihre aktive Stellung (Fig. 3 bis 5) verschwenkbar, in
welcher sie den Aufbau 3 in einem vorgegebenen Abstand vom Chassis 2 abstitzen. lhre unteren
Enden liegen hierbei auf beidseitig am Chassisrahmen 16 angebrachten und diesen seitlich Gber-
ragenden Seitenplatten 17 auf. Zur Sicherung dieser Position der Distanzteile 12 sind in Bohrun-
gen in den Seitenplatten 17 eingreifende Sicherungsbolzen 18 vorgesehen. Mittels eines Betti-
gungshebels 19 ist der Sicherungsbolzen 18 gegeniiber einer Fiihrungshiilse 20 verschiebbar und
in die Bohrung in der Seitenplatte 17 einschiebbar. In Fig. 6 ist der von vorne gesehen rechte
Seitenbereich des Chassis 2 und Aufbaus 3 schematisch dargestelit wobei der linke Seitenbereich
spiegelbildlich ausgebildet ist.

In der Folge wird das Chassis 2 mittels der Luftfederung an seinem hinteren Ende wiederum
angehoben, wobei das Distanzstiick 11 im mittleren Bereich des Aufbaus 3 diesen vom Chassis 2
auf Abstand halt. Dadurch hebt sich der vordere Bereich des Aufbaus 3 vom Chassis 2 ab (vgl.
Fig. 4). Der Aufbau 3 verschwenkt sich also um eine vom Distanzstiick 11 gebildete Schwenkach-
se. Es werden nunmehr vordere StellfiiBe 21 in seitlich am Aufbau 3 angebrachte Einsteckéffnun-
gen eingesteckt, und zwar wiederum mittels seitlich auskragender Arme. Die vorderen Stellfiile 21
kdnnen hierbei gleich wie die hinteren StellfiiRe 8 ausgebildet sein. Die Einsteckdffnungen fiir die
vorderen StellfiiBe 21 liegen dabei quer zur Fahrzeugldngsachse, wéhrend die Einsteckdffnungen
fur die hinteren StellfiiRe 8 parallel zur Fahrzeugldngsachse angeordnet sind.

In der Folge wird der hintere Bereich des Chassis 2 wiederum abgesenkt, wobei der Aufbau 3
auf den StellfiiBen 8, 21 abgestellt wird (Fig. 5). Der Lastkraftwagen 1 kann in der Folge aus dem
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Bereich unterhalb des Aufbaus 3 herausgefahren werden.

Unterschiedliche Ausbildungsformen fiir das Distanzstiick 11 sind denkbar und méglich. So
wdre beispielsweise eine verschwenkbare Lagerung von Distanzteilen am Chassis 2 denkbar und
moglich (anstelle von der dargesteliten schwenkbaren Lagerung am Aufbau 3). Zur Sicherung des
Distanzstiicks in seiner aktiven bzw. passiven Position kénnen anstelle des gezeigten Sicherungs-
bolzens unterschiedliche Sicherungseinrichtungen vorgesehen sein. Weiters sind (in den Fig. nicht
dargestellte) Anschlage zur Begrenzung der Verschwenkung der Distanzteile 11 vorteilhaft.

Eine weitere mdgliche Ausbildungsform des Distanzstiickes 11 ist in Fig. 7 schematisch darge-
stellt. Es sind hier beidseitig Distanzteile 12' verschiebbar am Chassis 2 gelagert. Hierzu sind in
den Seitenplatten 17 Langlécher 22 vorgesehen, die von einem Fiithrungsbolzen 23 durchsetzt
sind, der an einer Tragplatte 24 des Distanzteils 12' festgelegt ist.

Denkbar und méglich wére es auch, Distanzteile um vertikale Achsen verschwenkbar zu
lagern. Gunstigerweise sind hierbei die linken und rechten Distanzteile gekoppelt, so dass bei der
Verschwenkung eines der beiden Distanzteile in die aktive oder passive Position auch der andere
Distanzteil gleichférmig verschwenkt wird. Prinzipiell méglich wére es auch, ein vom Chassis 2 und
Aufbau 3 getrenntes Distanzstiick vorzusehen, welches in seiner "aktiven Stellung” zum Abneh-
men (oder Aufsetzen) des Aufbaus zwischen das Chassis 2 und den Aufbau 3 eingesetzt wird,
wahrend es ansonsten an einem geeigneten Aufbewahrungsort verstaut wird.

Der mittlere Bereich des Aufbaus 3, in welchem dieser vom Distanzstiick 11 in dessen aktiver
Position gegeniiber dem Chassis 2 abgestiitzt wird, liegt giinstigerweise im mittleren Drittel der
Langsausdehnung des Aufbaus 3.

Unterschiedliche weitere Modifikationen der Erfindung sind denkbar und méglich. Beispielswei-
se kénnen die Halterungen fiir die StellfiRe auch in einer anderen als der dargesteliten Weise
ausgebildet sein und mehr oder weniger Stellfiile vorgesehen sein.

PATENTANSPRUCHE:

1. Verfahren zum Abnehmen und Abstellen eines auswechselbaren Aufbaus (3) von einem
Chassis (2) eines Lastkraftwagens (1), wobei das Chassis (2) des Lastkraftwagens (1) mit-
tels einer Luftfederung des Lastkraftwagens (1) am hinteren Ende angehoben wird und
hintere StellfiRe (8) an einer hinteren Halterung des Aufbaus (3) angebracht werden und
in der Folge das Chassis (2) mittels der Luftfederung an seinem hinteren Ende wiederum
abgesenkt wird, dadurch gekennzeichnet, dass in der Folge im mittleren Bereich des Auf-
baus (3) ein Distanzstiick (11) in seine aktive Stellung gebracht wird, in welcher es einen
vorgegebenen Abstand zwischen dem Aufbau {3) und dem Chassis (2) aufrecht hélt, dass
in der Folge das Chassis (2) mittels der Luftfederung am hinteren Ende wiederum angeho-
ben wird, wobei sich der Aufbau (3) im Bereich seines vorderen Endes {10) vom Chassis
(2) abhebt, und dass in der Folge vordere StellfiiRe (21) an einer vorderen Halterung des
Aufbaus (3) angebracht werden und das Chassis (2) am hinteren Ende wiederum abge-
senkt wird, wobei der Aufbau auf den StellfiiRen (8, 21) abgestelit wird.

2. Lastkraftwagen mit einem von einem Chassis (2) getragenen auswechselbaren Aufbau (3),
der Halterungen fiir hintere und vordere StellfiiRe (8, 21) aufweist, auf welchen der Aufbau
(3) im vom Lastkraftwagen (1) abgenommenen Zustand auf dem Boden (6) abstelibar ist,
wobei der Lastkraftwagen (1) eine Luftfederung aufweist, Gber welche das hintere Ende (5)
des Chassis (2) anhebbar und absenkbar ist, dadurch gekennzeichnet, dass zwischen
dem Chassis (2) und dem Aufbau (3) ein Distanzstiick (11) vorgesehen ist, weilches zwi-
schen einer aktiven und einer passiven Stellung verstellbar ist und in seiner aktiven Stel-
ilung den Aufbau (3) in dessen mittierem Bereich gegeniliber dem Chassis (2) abstitzt und
einen vorgegebenen Abstand zwischen dem Aufbau (3) und dem Chassis {2) in diesem
mittleren Bereich aufrecht halt.

3. Lastkraftwagen nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass das Distanzstick (11) am
Aufbau (3) oder am Chassis (2) zwischen seiner aktiven Stellung und seiner passiven Stel-
lung verstellbar gelagert ist.

4. Lastkraftwagen nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass das Distanzstiick (11)
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beidseitig am Aufbau (3) oder am Chassis (2) zwischen der passiven und der aktiven Stel-
lung des Distanzstticks (11) verschwenkbare Distanzteile (12) aufweist.

Lastkraftwagen nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass ein Sicherungsbolzen
(18) zur Verriegelung der Distanzteile (12) in ihrer in die aktive Stellung verschwenkten
Position vorgesehen ist.

Lastkraftwagen nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass das Distanzstiick (11)
beidseitig am Aufbau (3) oder am Chassis (2) zwischen ihrer aktiven und ihrer passiven
Stellung verschiebbare Distanzteile (12') aufweist.

Lastkraftwagen nach einem der Anspriiche 2 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass in an
sich bekannter Weise die StellfiiBe (8, 21) an ihrem oberen Ende mit seitlich auskragen-
den Armen (7) versehen sind, die in Halterungen fir die Stellfile (8, 21) bildende Ein-
steckéffnungen im Aufbau (3) einsteckbar sind.

HIEZU 2 BLATT ZEICHNUNGEN
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