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(54) Dopravn{ a uklddaci zab{zen{ plechi

Predm3tem vyndlezu je dopravni a uklddeci
zabizen{ plechll, které mestdvd z uklddaci~
ho stolu opat¥eného pevnymi zardfkemi,

nad nim¥ jsou ve vychozi poloze za¥izend
uspo¥dddna uklddaci ramena. Volné konce
ramen jsou ustaveny ve vychozi poloze u
vnit¥ni{ Seln{ plochy pevné zard¥ky. Druhé
konce ramen jsou opat¥eny vodicimi klad-
kami, které jsou ulo¥eny v zahnutém konci
vodorovného vedeni., Za¥izen{ ddle tvod{
gsoustava pevnych roftd pod nej¥ zasahuji
konce dreh ustavenfch na zvedacim dstroji.
Na drahdch jsou uloZeny voziky opatiené
ramenem s tladnym palcem. Groven nosné
plochy piepravnich vozikd v horn{ poloze
drah je nad drovn{ hornich hran kladek
pevnych rodtd, Vedeni kladek uklddacich
ramen jsou uspoPdddra v ndrysném pohledu
pod pevaymi rodty.

216 079



Vyndlez se t¥kd dopravafho a uklddaciho za¥izen{ plechd z vdleSkovyoh dopravniki a -
¥edf jejich dopravu k uklédacim prostorim, kde je moZno provést stohovdni, resp. uklédéni
do hran podle pofadavku expedice. -

Pro odbavovdni v ose podélné dopravy jsou dosud uZivané elektromagnetické vdledkové f
dopravniky, které viak neuno¥nujf odbavovédni nemagnetickych materifld a navic jejich'pou;
3itfm je limitovén i poSet odbavovacich mist na jediné v toku podélné dopravy.

Pro odbavovdni v p#fdné ose podélné dopravy jsou poufivédny jefdbové menipuldtory vy-
bavené zaviSienyml elektromagnety, které viak rovndi neumo¥nuji odbavovini magnetickych
materidld nebo jeFdbové manipulitory opatfené vakuovymi pfisavkami; které jsou v néroénicﬁ
provoznich podminkdch védlcoven lehce poSkoditelnd, Celkov& je viak doprava jefdbovyimi ma-
niﬁulétory omezena délkou odbavovanfch plechii, Pro p#finou dopravu plechd jsou znémé za-
$izeni sestévajici Z vysuvnych kladiékovych ramen budto pevné nastavenych pod dhlem zaru=
Sujicim sjet{ plechd do uklédaciho prostoru (kapes), nebo ramen vysouva1£oich se ve vodo-
rovné poloze a v koncové fdzi aklapénych ‘dal¥{m pohonem do polohy zajiétujlci skluz do-
pravovanych plechd do uklddaecfho mista. v .

Nevyhodou je to, ¥e v prvém pFipadd ziski plech po najet{ na seliikmeny skluz zrych-
leni vyvozujfci nekontrolovatelnbu a nidim neovladatelnou rychlost, kterd zpﬁsobuje kine-
tickou energii, je? se negativnd projevuje pfi najeti plechd na srovndvaci zaiizeni (za-
réd¥ky), jednak poéquovéﬁi hran plechl a jednak nadm$rnym namdhdnim pevnych zardZek zafi;
zen{, které mus{ byt dimenzovdny na maximdlni energii. Hmotnost tak musi bif pomdrné znade
nd a tomu musi odpovidat i kotveni celého ze¥izeni, '

Obdobné nevyhody vykazuje 1 zarizeni opatfené rameny vysouvaiicich se ve vodorovné
'polozo, kdy rychlost odsuvu (tzn., 1 menipuladn{ das) pHfmo .ovlivnu:]a dimenzi zardfek., Rove
nd% je znémo za¥izenf, kde jsou plechy dopravovdny tlalenim palce vle¥nikového voziku po
pevném kladkovém poll, které na svém konei navazuje na vyklondny k zékladu pFipevnény
skluz m kladkami, Jakmile je plech vlednikem dotladen svou v&t&i polovinou éifky nad 8ike
mf skluz, plech se preklopf s kladkového pole na Eikmy skluz, po kterém sji¥d{ samospddem
a% na zariéfky uchycené na odsuvném voze, Odsuvhj vz pojf¥d8jici po kolejfich se po ndrazu
plechu na uklddac{ zard¥ku rozjf%¥d{ ve sm¥ru od skluzu a plech soubd#nd s odsdnem vozu
sjfi%af po kladkdch skluzu a§ do okam¥iku, kdy leho zadni hrana pfejede:pfes posledni klad-
ku. V tomto moment¥ dojde k volnému pddu plechu na dloZnou plochu vozu. Poté se viz roz-
j134{ zp3tnym pohybem do pivodni plochy, kde se zastavuje v bezprostiedni blizkosti pied
vyklondnym skluzem, Viz je zkénstruovén tak, Ze umo¥nuje navrstveni plechd do po¥adované-
ho svazku., Svazek je pfebirdn expedi¥nim jeFdbem z odsunutého od Sikmého kladkového sklu-
zu, Nevyhodou za¥izen{ je to, %e pohon vozu je tfeba dinenzovat na pomérné vysokou hmot-
nost vozu s nalofenym svazkem plechd, tak¥e instalovany vykon na pohonu je vysoky. Dals{
potiZe vznikej{ p#i brzddn{ vozu s naloZenymi plechy, nebot hmotnost v soudinu s rychlos-
ti vozu ddvd vysokou kinetickou energii, kterou neni snadné ubrzdit p#i poZadavku pomérn
p¥esného zastayeni u Eikmjch>k1adkovich skluzd. Také je zndmo zaifizen{ tvofené uklddacim
atolem opat¥enym pevnymi zardfkami nag nim% jsou uspoPdddna uklddaci ramena s kledkami.

Volné konce ramen jsou ve vychozi poloze u vnit¥nich Selnich ploch zard¥ek., Druhé konce



tdchto ramen jsou opatieny kladkou, kterd je uloZena ve smSrem dold zahnutém konci vedeni,
U vn833{ &eln{ strany zardZek je ukonéenaisouetava pevnfch rodti s kladkami, pod néj% zasa-
" hujf konce drah ulofenfch na zvedacim dstroji. Na drahdch jsou ustaveny svymi koly pFeprav-
ni voziky, spojené 8 lany Yanového pohonu, opat¥ené ramenem s tladnym palcém na svém konci,
Nevyhodou za¥f{zeni jsou pom¥rn¥ znadné ndroky ne vyuZiti prdstoru, pridem¥ za¥izeni je vy-
staveno moZnosti posikozen{ z divodu pédﬁ plechu pfepruvovinyci. z uklddactho stolu elektro-
magnetickym jeFdbem,

Uvedené nevyhody odstranuje dopravni a uklddac{ za¥*{izeni plechﬁ podle vyndlezu tvore-
né uklddacim stolem opatFeném pevnymi zard¥kami, nad nimZ jsou uspofddéna uklddaci ramena.
"Volné konce uklddacich ramen jsou ve'vjchozi poloze zatizeni ustaveny u vnit¥n{ &elni plo-
- chy pevné zardZfky a jejich druhé konce jsou zespodu opatfenyrvodicimi kladkami, které jsou
" uspo¥4dény ve smErem dold zahnutém konci vedeni. Ddle zaPizeni sestdvd ze soustavy pevnjch
rodtd s kladkami, pod n8j% zasshuj{ konce drah ustavenjych na zvedacim dstroji, Na drahdch
jsoﬁ svymi koly uloZfeny piFepravni voziky opati¥ené ramenem s tladnym palcem ﬁa svém volném
‘konei. Uroven nosné. plochy pfepravnich vozikd v horni poloze drsh je nad drovni hornich
‘hran kladek pevnyjch roétﬁ.‘Podstatou vyndlezu je to, Ze vedeni vodicich kladek uklddacich
remen jsou uspéfédéna v nérysnémlpohledu pod pevnymi rosty.

Vhodou za¥izen{ podle vyndlezu je, Ze kaZdy z odbavovanych plechl bez ohledu na éif-
ku a hmotnost sji%d{ samospddem po uklédaclgh ramenech na pevnou zardZku po minimflni dré- -
ze, NeZddouci{ néraszy plechd na‘zarééky jsou timto odstraniny a hludnost je podstatnd sni-
fena. Také jsou vyhodou mendi ndroky ne vyuiiti prostoru v hale, p¥ifemZ nebezpedi polko-
zen{ zabizeni je vyloudeno, . ' |

Na pfilo¥eném vykresu je zndzorndno p¥ikladné provedeni ze¥{zen{ podle vynilezu, kde.
na obr. 1 je jeho nérys ve vychozi poloze & na obr. 2 v krajni pracovni poloze., Obr, 3 znd-
zornuje pidorys za¥{zeni, V

Zaiizeni podle vyndlezu je tvoYfeno uklédacim stolem 1O opat¥enym pevnymi svislymi za-
.réikami 3, nad nim¥ jsou uspoFfddéna uklddaci ramena 4 opat¥ena na svych hornich plochdch
kladkami. Ve své vychoz{ poloze jscu volné konce uklédacich ramen 4 u Selnich ploch pevnych
zaréiek 3. Druhé konce uklddacich ramen 4 jsou op tfeny konzolou s vodici kladkou 10, kte-
ré'je ulo¥ena ve smdrem dold zahnutém konei vodorovného vedeni 12. Dolni plochy uklddacich
ramen 4 jsou opatieny ozubenym hiebenem, Jenz je v zdb8ru s pastorkem }3. Tyto paatork& 13
Jsou upevniny na pribdiném hnaném h¥ideli 14. Ddle zaifizeni sestdvd ze soustavy pevnyjch
roétﬁ 2 8 kledkami, pod ndj¥ zasehuji konce drah 8 ustavenych na zvedacim dstroji 7, které
sestdvd ze souboru pék ovlédan&éh pohonem 15. Na drahdch 8 jsou jednotlivé ustaveny svymi
koly prepravni ‘voziky 1 spo1ené 8 lany lanového pohonu 16, opatieného vodorovnym ramenem
g tladnym palcem 5 nae svém volném konei. Vedeni )2 vodicich kladek 1], uklddacich ramen 4
jsou uspo¥dddna v ndrysném pohledu pod pevnymi roity 2 ﬁroven nosné plochy prepravnlch
noanzkﬂ 1 v horni (zvednuté) poloze drah 8 8 je nad drovnf hqrnich hran kladek pevnych rof-
i 2.

Plech dopraveny valnikem 6 do prostoru odbavovaciho za¥izeni Je prevzat prepravnikem

1, ktery je zvednut zvedacim dstrojim I nead droven valniku 6 a prevezen nad aous*avu pev-



nfch rostd 2, kde spudtdnim pfapravniho voziku ), dojde k uloZeni plechu, P°,, této operaci
Jje pFepravni vozik ) pFesunut ve spusténé poloze zpét do vychozi polohy, t;J. do prostoru
valniku 6, kam ji% byl pFepraven dal¥f ndsledny plech, v
Opakovﬁnim této operace dojde opét k nadzvednuti ndsledného plechu nad valnik 6 ak
jeho pPesunu na soustavu pevnych rostd 2, pFifem# v¥ak plech, ktery byl jii v piedchozi
operacl na pevné rodty 2 ulofen je souSasné tladnym palcem 5 pfepravniho vozikubl odsgou~
vdn na uklddac{ ramena 4, kterd jsou ji%Z vysunuta ve vodorovné poloze nad uklédaci atldl
10. Rychlost prepravniho voziku ] je v zdvislosti na &iFfce dopravovaného plechu pfed kon-
covou polohou pPim¥¥end sniZ%ena tek, aby doSlo k volnému najeti dopravovaného pleéhu na
pevné zardZky 3 a tim i sni¥eni kinetické energiévna minimum, Ve véeéh p#ipadech odsunu
véﬁk poloha tlaénéhovﬁlace 5 prepravniho voziku ) v jeho koncové poloze je jednoznadné,
pouze drdha zapoééti brzdéni, je odvisld od S{Fek dopravbvanych plechi. Plech dopraveny
ha uklddaci ramena 4 je na stil 10 uloZen vysunutim ukladich ramen 4 zpod plechu pfi je-
‘ jioh soudasném nakldpdn{ pod dhlem %X , ktery je urden vedenim 12, které prostfednictvim
vodici kladky 11 zajiﬁiuje stdly sklon uklddacich ramen 4 a% do doby jeho dplného vyjetd
do vychoz{i polohy, kdy dojde u v3ech. §{iek odbavovanych plechi k jejich sesunuti na hranu
vk Jjedné strand dané pevnymi zardZkemi 3, Po dplném vysunuti uklddacich ramen 4 a tim i po
dldleni plpchu se uklddac{ ramena 4 okam¥1t¥ vraceji do vychozi polohy (na atidl 10) stdle
ve skibnﬁnéApoioze a¥ pPed dosa¥enim koncové (vysunuté) polohy dojde k jejich zvednufi
do vodorovné vyékévaci polohy., Opakovénim celého cyklu jednotlivych operaci dochdzi k od-
bavovdni plechﬁ z valnfiku 6 v&etnd ukldddni plechd.

PREDMET? VYNALEZU

Dopravni a uklddaci zaFizeni plechl je tvoieno uklédécim stolem opat¥enym pevnymi
zardfkami, nad nimZ jsou uspordddna uklddaci rahena, jejich% volné konce isou ve vychozi
polozé zaPbizeni ustaveny u vnit¥ni Selni plochy pevné zard?¥ky a druhé konce uklddacich
ramenzjsoﬁ zespodu opat¥eny vodfcimi kladkami, které jsou uspordddny ve emérem dold za-
hnutém konci vedeni a dile soustavou pevnyfch rostd s kladkemi; pod ndj% zasahuji konce
drah ustavenych na zvedacim iatrojf, na kterych jsou svjmi'koly ulofeny pfepravni voziky
opat¥ené ramenem s tladnym paicem na svém volném konci, kde ﬁroveﬁ,nosnéiplochy pfeprav-
nich vozikd v horni poloze drah je nad drovai hornich hran kladek pevnych rostl, vyznale-
né tim, e veden{ (12) vodicich kladek (11) uklddacich ramen (4), jsou uspoidddna v nd-
rysném pohledu pod pevnymi rodty (2). »

1 vykres
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