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Schienenelement und Flurbodensystem

Die Erfindung betrifft ein Schienenelement fur ein Flurbodensystem mit einem Haltebereich zum
Anbringen des Schienenelements an einem Unterbau und einem Auflagebereich zum Anbrin-
gen eines Bodenelements des Flurbodensystems, wobei der Auflagebereich eine Auflageflache
fiir das Bodenelement und einen Uberstand (iber die Auflagefléche aufweist. Die Erfindung be-

trifft des Weiteren ein Flurbodensystem mit einem solchen Schienenelement.

Flurbodensysteme werden in verschiedenen Bereichen verwendet, um einen ebenen Unter-
grund bzw. ebene Laufwege bereitzustellen. Beispielsweise werden Flurbodensysteme im Ma-
rinebereich in Schiffen oder im Maschinenbaubereich eingesetzt, um Laufwege zur Bedienung

oder zur Wartung von Maschinen herzustellen.

Solche Flurbodensysteme bestehen aus einem Unterbau, an dem Schienenelemente befestigt

sind, auf die Bodenelemente aufgelegt werden kdnnen. Der Unterbau besteht beispielsweise
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aus vertikalen und horizontalen Tragern, die sich auf einem Untergrund oder an einer Maschine
abstlitzen bzw. an diesen befestigt sind. Die Schienenelemente werden an diesem Unterbau
derart befestigt, dass die Bodenelemente in der gewlinschten Lage, vorzugsweise waagrecht,

aufgelegt werden kdnnen.

Die Schienenelemente haben (blicherweise einen Haltebereich, mit dem eine flexible Montage
des Schienenelements am Unterbau erfolgen kann, sowie einen Auflagebereich fir ein Boden-
element. Der Auflagebereich hat eine Auflageflache, auf der das Bodenelement aufliegt und an
der das Bodenelement fixiert werden kann. Des Weiteren ist ein Uberstand vorgesehen, der
Uber die Auflageflache vorsteht. Im Marinebereich wird ein solcher Uberstand allgemein auch
als Siillkante bezeichnet. Dieser Uberstand hat mehrere Funktionen. Zum einen erfolgt durch
den Uberstand eine Vorpositionierung des Bodenelements auf den Schienenelementen. Der
Uberstand bildet dabei einen seitlichen Anschlag fiir ein Bodenelement. Zum anderen hat der
Uberstand eine Schutzfunktion, da auf dem Bodenelement liegende Gegensténde nicht verse-
hentlich Giber den Rand eines Bodenelements hinaus gelangen und herunterfallen konnen. Dar-
Uber hinaus kann am Uberstand ein Gelénder oder ein anderes zusétzliches Element des
Flurbodensystems befestigt werden. Die origindre Funktion einer Siillkante ist die Abgrenzung

gegen Schwallwasser an Bordluken.

Ublicherweise werden die Schienenelemente hergestellt, indem ein Winkelelement auf eine
Schiene aufgeschweil’t wird. Dadurch haben diese Schienenelemente aber ein sehr hohes
Gewicht. Zudem ist der Herstellungsaufwand sehr hoch. Darlber hinaus wird durch das Win-
kelelement die Bauhodhe des Schienenelements erhoht. Dies fiihrt dazu, dass auch an Schie-
nenelementen, die grundséatzlich keine Uberstand aufweisen miissen, beispielsweise, weil diese
in der Mitte einer Bodenflache angeordnet sind, ein Distanzelement vorgesehen werden muss,
um sicherzustellen, dass die Auflageflachen aller Schienenelemente auf einer Hohe liegen.

Dadurch wird das Gewicht des Flurbodensystems weiter erhoht.

Aufgabe der Erfindung ist es, ein Schienenelement fir ein Flurbodensystem sowie ein Flurbo-
densystem bereitzustellen, die ein geringeres Gewicht aufweisen. Des Weiteren soll das Schie-

nenelement einfach herzustellen sein und eine geringere Bauhdhe aufweisen.

Zur Losung der Aufgabe ist ein Schienenelement fir ein Flurbodensystem vorgesehen, mit ei-
nem Haltebereich zum Anbringen des Schienenelements an einem Unterbau und einem Aufla-

gebereich zum Anbringen eines Bodenelements des Flurbodensystems, wobei der Auflagebe-
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reich eine Auflagefliche fiir das Bodenelement und einen Uberstand (iber die Auflagefliche

aufweist. Das Schienenelement ist einstlickig aus einem Metallprofil hergestellt.

Das Schienenelement hat also kein separates Winkelelement, das auf eine Schiene bzw. den
Haltebereich aufgeschwei’t werden muss, sondern der Uberstand ist einstiickig mit dem Halte-
bereich ausgebildet. Dadurch entfallen zusatzliche Fertigungsschritte, wodurch die Herstellung
des Schienenelements einfacher und glinstiger ist. Durch den Wegfall des separaten Win-
kelelements, insbesondere des Wegfalls des auf der Schiene bzw. dem Haltebereich aufliegen-
den Schenkels des Winkelelements, wird das Schienenelement zudem leichter, so dass auch
ein Flurbodensystem mit einem solchen Schienenelement deutlich leichter ist. Der Wegfall des
auf dem Haltebereich aufliegenden Schenkels des Winkelelements hat zudem auch eine gerin-
gere Bauhdhe im Vergleich zu den bekannten Schienenelementen zur Folge, so dass das
Schienenelement und somit das Flurbodensystem flacher ist. Ein solches Schienenelement
erfullt darlber hinaus alle Anforderungen an die Festigkeit der Schienenelemente. Des Weite-
ren bestehen bei einem solchen Schienenelement keine Einschrankungen bezlglich der An-

bringung von Gelander, Sturzsicherungen oder andere Anbauteilen.

Das Schienenelement kann beispielsweise im Strangpressverfahren hergestellt werden. Alter-
nativ kann das Schienenelement auch aus einem Blech durch Umformen hergestellt sein. Das
Schienenelement wird dabei aus einem ebenen Metallblech, beispielsweise durch Falten bzw.
Biegen hergestellt. Dadurch ist eine schnelle und individuelle Fertigung der Schienenelemente

moglich.

Beispielsweise wird der Uberstand durch Umfalten eines Blechstreifens hergestellt ist, wobei
der Blechstreifen an einem ersten Rand in die Auflageflache ibergeht und an einem gegen-
Uberliegenden zweiten Rand in eine Seitenflache tibergeht. Der Uberstand ist also durch einen
Abschnitt des Bleches gebildet, der durch Umformen, beispielsweise durch Falten, vom tbrigen

Schienenelement absteht. Dies ermdglicht eine einfache Herstellung des Uberstandes.

Bei dieser Ausfiihrungsform ist der Uberstand vorzugsweise durch zwei Lagen des Blechstrei-
fens gebildet, die flachig aneinander anliegen, wobei die Lagen am der Auflageflache abge-
wandten Ende mit einem Umformbereich verbunden sind. Beispielsweise bildet der Umformbe-
riech eine Biege- oder Faltkante, so dass die Lagen flachig aufeinander aufliegen. Optional
kann aber auch ein Wulst oder eine Verdickung vorgesehen sein, die beispielsweise ein Abhe-

ben eines Bodenelements verhindert.
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Eine AuRenflache des Uberstandes ist beispielsweise in Verlangerung einer Seitenfliche der
Halteschiene angeordnet ist, wodurch die Anzahl der Umformvorgange reduziert werden kann,
da die zwischen der Seitenflache und der AuRenflache des Uberstandes kein Umformvorgang

erforderlich ist.

Am Uberstand und/oder einer Seitenfléche der Halteschiene sind vorzugsweise Pragungen zur
Verbesserung der Biegesteifigkeit des Uberstandes und/oder der Seitenfliche vorgesehen. Die
Pragungen kdnnen beispielsweise vom Uberstand in eine an den Uberstand anschliefende
Seitenflache (ibergehen, so dass auch der Ubergang zwischen dem Uberstand und der Seiten-
flache, also dem Haltebereich biegesteifer ausgebildet ist. Der Uberstand bildet gemeinsam mit
der angrenzenden Seitenflache eine breite Auflageflache zur Anbindung eines Gelanders oder
eines Handlaufs. Durch die Pragungen hat das Schienenelement eine hohere Steifigkeit, so
dass eine stabilere Anbindung des Gelanders oder des Handlaufs moglich ist. Die Pragungen
kdnnen zudem ebenfalls durch Umformen in den Uberstand und/oder den Haltebereich einge-

bracht werden, so dass diese einfach herzustellen sind.

Vorzugsweise sind die Pragungen vertikal verlaufende Sicken, die eine besondere hohe Biege-

steifigkeit bieten, so dass ein Umknicken des Uberstandes zuverlassig verhindert ist.

Die Auflageflache kann optional eine seitlich Uber eine Seitenflache hinausragende Verlange-

rung aufweisen, so dass eine breitere Auflageflache bereitgestellt wird.

Die Verlangerung kann analog zum Uberstand hergestellt werden. Beispielsweise ist die Ver-
langerung durch Umfalten eines Blechstreifens hergestellt ist, wobei der Blechstreifen an einem
ersten Rand in eine Seitenflache Gbergeht und an einem gegeniberliegenden zweiten Rand in

die Auflageflache Ubergeht.

Des Weiteren kann die Verlangerung durch zwei Lagen des Blechstreifens gebildet sein, die
flachig aneinander anliegen, wobei die Lagen am freien Ende der Verlangerung mit einem Um-

formbereich verbunden sind.

Vorzugsweise weist die Halteschiene einen C-formigen Querschnitt mit einer Aufnahmedffnung
auf, so dass herkdbmmliche Befestigungselemente zum Verbinden des Schienenelements mit

dem Unterbau verwendet werden kdnnen. Diese Befestigungselemente greifen mit einer Ge-
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windeplatte in die Aufnahmedffnung ein und hintergreifen die Réander der Aufnahmedoffnung.
Anschliellend wird die Gewindeplatte durch eine Gewindestange gegen einen Halteplatte, die
auf einer AulRenflache eines mit dem Unterbau verbundenen Verbinders aufliegt, verspannt und

das Schienenelement so am Verbinder bzw. am Unterbau fixiert.

Vorzugsweise ist die Aufnahmedffnung gegeniiberliegend zum Uberstand, also auf der Unter-
seite, ausgebildet. Das Schienenelement kann dadurch auf einen Verbinder aufgelegt und an
diesem befestigt werden, wobei die Belastungen auf das Befestigungselement, insbesondere
Scherbelastungen durch die auf die Bodenelemente wirkenden Krafte, gering gehalten werden.
Die Krafte werden von den Schienenelementen auf die Verbinder weitergeleitet, wobei die Be-
festigungselemente lediglich das Schienenelement am Verbinder fixieren, sich aber nicht im

Kraftfluss befinden.

Das Schienenelement kann des Weiteren Aufnahmen fiir Befestigungsmittel zur Fixierung eines
Bodenelements aufweisen, so dass die Bodenelemente sicher an den Schienenelementen fi-

xiert werden konnen.

Zur Losung der Aufgabe ist des Weiteren ein Flurbodensystem vorgesehen, mit zumindest ei-
nem vorstehend beschriebenen Schienenelement und mit zumindest einem Verbindungsele-
ment, mit dem das Schienenelement an einem Unterbau befestigt wird. Das Verbindungsele-
ment ist am Haltebereich fixierbar und stitzt und/oder umgreift diesen seitlich. Das Schienene-
lement kann beispielsweise auf dem Verbindungselement aufliegen. Es ist aber auch mdglich,
dass das Verbindungselement so angeordnet ist, dass dieses an zumindest einer Seitenflache

anliegt, wodurch ein Kippen des Schienenelements verhindert wird.

Das Verbindungselement kann beispielsweise mit der Auflageflache des Schienenelements

abschlielRen.

Vorzugsweise sind die Auflageflachen der in einem Flurbodensystem verwendeten Schienene-
lemente auf einem Niveau, so dass eine ebene Auflage fiir die Bodenelemente entsteht. Dies
kann beispielsweise dadurch erreicht werden, dass nur Schienenelemente mit einer Hohe ver-
wendet werden und die Auflagen der Verbindungselemente auf einer hdher angeordnet sind.
Sind die Schienenelemente unterschiedlich hoch, kann bei Schienenelemente mit einer gerin-
geren Hohe eine Ausgleichselement verwendet werden, das auch oder unter das Schienenele-

ment gelegt wird. Soll das oben beschriebene Schienenelement in ein bestehendes System
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eingebaut werden, in dem die Winkelelemente aus dem Stand der Technik verbaut sind, kann
auch ein Schienenelement mit einer grofieren Hohe, insbesondere mit einem héheren Haltebe-

reich, verwendet werden.

Optional kann ein Hohenausgleich auch Uber die Verbindungselemente erfolgen. Das Verbin-
dungselement kann dazu zumindest zwei Schenkel mit jeweils einer Aufnahme flr jeweils ein
Schienenelement aufweisen, wobei die Aufnahmen jeweils eine Auflage flr ein Schienenele-
ment aufweisen. Die Hohen der Auflagen sind so gewahlt, dass sich die Auflageflachen der auf

den Auflagen aufliegenden Schienenelemente auf einer Hohe befinden.

Weitere Merkmale, Einzelheiten und Vorteile der Erfindung ergeben sich aus dem Wortlaut der
Anspriiche sowie aus der folgenden Beschreibung von Ausfilhrungsbeispielen anhand der

Zeichnungen. Es zeigen:

Fig. 1aund 1b perspektivische Ansichten eines Flurbodensystems mit einem erfindungsge-

malken Schienenelement;

Fig. 2 eine Draufsicht auf das Flurbodensystem aus Fig. 1a und Fig. 1b;

Fig. 3a und 3b eine perspektivische Ansicht sowie eine Schnittansicht durch das Schienenele-

ment des Flurbodensystems aus Fig. 1a und Fig. 1b;

Fig. 4a und 4b eine perspektivische Ansicht sowie eine Schnittansicht durch eine zweite Aus-
fuhrungsform eines Schienenelements des Flurbodensystems aus Fig. 1a und
Fig. 1b; und

Fig. 5a und 5b eine perspektivische Ansicht sowie eine Schnittansicht durch eine dritte Ausfih-
rungsform eines Schienenelements des Flurbodensystems aus Fig. 1a und Fig.
1b.

In den Figuren 1a und 1b ist ein Flurbodensystem 10 gezeigt. Ein solches Flurbodensystem 10
wird beispielswiese bei technischen Groflanlagen oder im Schiffsbau verwendet, um ebene
Laufwege oder Arbeitsplattformen, beispielsweise auf einem unebenen Untergrund und/oder in

einer definierten Hohe, bereitzustellen.
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Das Flurbodensystem 10 hat einen Unterbau 12, von dem hier lediglich ein senkrecht verlau-
fender Trager 14 dargestellt ist. Mit dem Unterbau 12 ist das Flurbodensystem 10 ortsfest fi-

xiert, beispielsweise auf einem Untergrund oder an einem Anlagenteil.

Am Unterbau 12 sind mehrere Schienenelemente 16, 18 gehalten, die eine Auflage fiir Boden-
elemente 20 bilden, die auf die Schienenelemente 16, 18 aufgelegt und an diesen mit Befesti-
gungsmitteln 22, beispielsweise Nieten oder Schrauben, fixiert werden konnen. Die Schienene-

lemente 16, 18 sind Uber ein Verbindungselement 24 am Unterbau 12 befestigt.

Das Verbindungselement 24 hat vier abstehende Schenkel 26, 28, 30, 32, von denen die
Schenkel 28, 30, 32 jeweils rechtwinklig zum Schenkel 26 und die Schenkel 30, 32 rechtwinklig
zum Schenkel 28 angeordnet sind. Jeder Schenkel 26, 28, 30, 32 hat einen U-formigen Quer-
schnitt, durch den eine Aufnahme 26a, 28a, 30a, 32a fir ein Schienenelement 16, 18 oder ei-

nen Trager 14 des Unterbaus 12 gebildet ist.

Die Schenkel 26, 28, 30, 32 weisen Offnungen 26b, 28b, 30b, 32b zur Aufnahme eines nicht
dargestellten Befestigungselements auf, mit dem das Verbindungselement mit dem Trager 14
bzw. einer der Schienenelemente 16, 18 verbunden werden kann. Die Aufnahmen 28a, 30a,

32a weisen jeweils eine Auflage 28¢, 30c¢, 32c¢ fiir ein Schienenelement 16, 18 auf.

Das Schienenelement 16 hat einen Haltebereich 34, mit dem das Schienenelement 16 am Ver-
bindungselement 24 befestigt werden kann. Die Oberseite des Schienenelements 16 bildet ei-

nen Auflagebereich 36 mit einer Auflageflache 38 fiir das Bodenelement 20. Auf der Oberseite

sind des Weiteren Aufnahmen 40 flr die Befestigungsmittel 22 vorgesehen. Das Schienenele-

ment 16 ist im Querschnitt C-férmig ausgebildet und weist einen Aufnahmeraum 42 mit einer

Aufnahmed6ffnung 44 zur Aufnahme eines Befestigungselements auf.

Das Schienenelement 18 hat ebenfalls einen Haltebereich 46 mit einem C-formigen Querschnitt
und einem Aufnahmeraum 48 sowie einen Auflagebereich 50 mit einer Auflageflache 52 und
Aufnahmen 54 fiir Befestigungsmittel 28. Der Auflagebereich 50 hat des Weiteren einen recht-

winklig von der Auflageflache 52 abstehenden Uberstand 56.

Dieser Uberstand 56, der im Marinebereich auch allgemein als Siillkante bezeichnet wird, hat
mehrere Funktionen. Zunéchst bildet der Uberstand 56, wie insbesondere in Figur 2 zu sehen

ist, einen seitlichen Anschlag bzw. eine seitliche Positionierhilfe fiir die Bodenelemente 20, so



10

15

20

25

30

35

WO 2018/172011 PCT/EP2018/054304

dass diese unabhangig von den Befestigungsmitteln 22 vorfixiert bzw. positioniert sind. Des
Weiteren bildet der Uberstand 56 einen Schutz, der ein Herabfallen von Gegenstinden, die auf
den Bodenelementen 20 liegen, verhindert. Dariiber hinaus kann am Uberstand 56 sowie an
der Seitenflache 58, in die der Uberstand 56 (ibergeht, ein Gelander oder ein Handlauf befestigt
werden, wobei die mogliche Befestigungsflache durch den Uberstand 56 vergroBert bzw. erhoht

wird.

Wie in Figuren 3a und 3b zu sehen ist, ist das Schienenelement 18 einstiickig aus einem Blech
durch Umformen hergestellt. Dabei werden einzelne Bereiches des Bleches entlang einer Kante
bzw. eines Biegebereichs umgebogen und/oder abgeknickt. Alternativ kbnnte das Schienene-
lement 18 auch auf andere Weise einstiickig hergestellt werden, beispielsweise mit einem

Strangpressverfahren.

Wie in den Figuren 3a und 3b zu sehen ist, erstreckt sich das Blech von einem ersten Rand 60
der Aufnahmedffnung 62 des Aufnahmeraums 48 bis einem gegenuberliegenden zweiten Rand
64 der Aufnahmedffnung 62 und umschliel3t den Aufnahmeraum 48. Die Rander 60, 64 sind

jeweils zum Aufnahmeraum 48 hin umgebogen.

Vom ersten Rand 60 erstreckt sich das Blech in die erste Seitenflache 58 des Haltebereichs 46,
und geht von dieser in vertikaler Richtung in eine erste Lage 68 des Uberstandes 56 liber. Die
erste Lage 68 erstreckt sich in vertikaler Richtung bis zu einem Umformbereich 70, an dem das
Blech so umgefaltet ist, dass dieses mit einer zweiten Lage 72 flachig an der ersten Lage 68

anliegt.

Die zweite Lage 72 erstreckt sich bis zur Auflageflache 52, die rechtwinklig zur zweiten Lage 72
umgebogen ist. Von der Auflageflache 52 geht das Blech mit einem rechtwinkligen Biegebe-

reich in eine zweite Seitenflache 74 und von dieser in den zweiten Rand 64 Uber.

Wie in Figur 1b zu sehen ist, sind des Weiteren auf der AuRenseite bzw. der ersten Lage 68
sowie der ersten Seitenflache 66 Pragungen 76 vorgesehen, die durch vertikal, also quer zur
Langsrichtung L des Schienenelements 18 verlaufende Sicken gebildet sind. Die Pragungen 76
sind ebenfalls durch Umformprozesse in das Schienenelement 18 eingebracht. Diese Pragun-
gen 76 erhéhen die Biegesteifigkeit des Uberstandes 56 bzw. zwischen Uberstand 56 und Hal-
tebereich 46.
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Das gesamte Schienenelement 18 ist also durch Umformen aus einem ebenen Blech herge-
stellt. Es sind keine weiteren Fligeprozesse, wie ein gegenseitiges Ausrichten oder ein Schwei-

3en einzelner Bauteile, erforderlich.

Die Dicke des Schienenelements 18 im Bereich der Auflageflache 52 entspricht der Dicke der
Auflageflache 38 des Schienenelements 16. Des Weiteren ist die HOhe des Haltebereichs 46
bei beiden Schienenelementen 16, 18 gleich. Die Auflagen 28c, 30c¢, 32¢ befinden sich auf ei-
ner Hohe, so dass die Schienen 16, 18 so verbaut werden kdnnen, dass sich deren Unterkante
auf einer Hohe befindet, sind somit auch die Auflageflachen 38, 52 auf einer Hohe. Zusatzliche
Ausgleichselemente auf den Schienenelementen 16, 18, um sicherzustellen, dass sich die Auf-

lageflachen 38, 52 auf der gleichen Hohe befinden, sind somit nicht erforderlich.

Die Erfindung ist nicht auf eine der vorbeschriebenen Ausfliihrungsformen beschrankt, sondern

in vielfaltiger Weise abwandelbar.

Eine zweite Ausfihrungsform eines Schienenelements 18 ist in den Figuren 4a und 4b gezeigt.
Die Ausflihrungsform entspricht im Wesentlichen dem in den Figuren 3a und 3b gezeigten
Schienenelement 18. Erganzend ist eine seitliche Verlangerung 78 vorgesehen, durch die die

Auflageflache 52 verbreitert wird.

Die Verlangerung 78 weist analog zum Uberstand 56 zwei Lagen 80, 82 auf, die an einem Um-
formbereich 84 miteinander verbunden sind. Die erste Lage 80 geht in die Auflageflache 52

Uber, die zweite Lage 82 geht in die zweite Seitenflache 74 lber.

Wird ein solches Schienenelement 18 in dem Flurbodensystem 10 gemafd der Figur 1a und 1b
verwendet, kann im Kontaktbereich des Schienenelements 18 und des Schienenelement 16
entweder die Verlangerung 78 oder das Schienenelement 16 so ausgeschnitten werden, dass
die Haltebereiche 38, 52 aneinander anliegen konnen. Alternativ wird zwischen dem Schie-
nenelement 18 und dem Schienenelement 16 ein Abstand vorgesehen, so dass nur die Verlan-

gerung 78 am Schienenelement 16 anliegt.

In den Figuren 5a und 5b ist eine weitere Ausflihrungsform gezeigt, die im Wesentlichen der in
den Figuren 4a und 4b gezeigten Ausfiihrungsform entspricht. Die Seitenflachen 66, 74 sind
lediglich lAnger ausgebildet, so dass die Hohe der Unterkante der Verlangerung 78 im Wesent-

lichen der HOhe der Auflageflache 52 der Schienenelemente 18 aus den Figuren 3a und 3b
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bzw. den Figuren 4a und 4b sowie des Schienenelements 16 entspricht. Beispielsweise ent-
spricht die Hohendifferenz der Dicke der Winkelelemente, die bei den bisher bekannten Schie-
nenelementen verwendet werden, so dass das Schienenelement 18 gemaf der Figuren 5a und
5b als Ersatz fir diese bzw. in Kombination mit diesen in bestehenden Flurbodensystemen 10

verwendet werden kann.

Optional kénnen sich die Auflagen des Verbindungselements 24 auch auf verschiedenen Ho-
hen befinden, beispielsweise, um einen Héhenausgleich fir verschieden hohe Schienenele-
mente bereitzustellen, so dass sich die Auflageflachen 38, 52 auf einer Hohe befinden. Optional
kann ein Hohenausgleich auch Uber Ausgleichselemente erfolgen, die auf die Auflagen 28¢,

30c¢, 32¢ aufgelegt werden.

Samtliche aus den Anspriichen, der Beschreibung und der Zeichnung hervorgehenden Merk-
male und Vorteile, einschliel3lich konstruktiver Einzelheiten, raumlicher Anordnungen und Ver-
fahrensschritten, konnen sowohl fir sich als auch in den verschiedensten Kombinationen erfin-

dungswesentlich sein.
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Patentanspriiche

Schienenelement (18) fur ein Flurbodensystem (10) mit einem Haltebereich (46) zum
Anbringen des Schienenelements (18) an einem Unterbau (12) und einem Auflagebe-
reich (50) zum Anbringen eines Bodenelements (20) des Flurbodensystems (10), wobei
der Auflagebereich (50) eine Auflageflache (52) fiir das Bodenelement (20) und einen
Uberstand (56) tiber die Auflageflache (52) aufweist, dadurch gekennzeichnet, dass das

Schienenelement (18) einstlickig aus einem Metallprofil hergestellt ist.

Schienenelement nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das Schienenele-

ment (18) aus einem Blech durch Umformen hergestellt ist.

Schienenelement nach einem der Anspriiche 1 und 2, dadurch gekennzeichnet, dass der
Uberstand (56) durch Umfalten eines Blechstreifens hergestellt ist, wobei der Blechstrei-
fen an einem ersten Rand in die Auflageflache (52) libergeht und an einem gegeniber-

liegenden zweiten Rand in eine Seitenflache (58, 74) libergeht.

Schienenelement nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass der Uberstand (56)
durch zwei Lagen (68, 72) des Blechstreifens gebildet ist, die flachig aneinander anlie-
gen, wobei die Lagen (68, 72) am der Auflageflache (52) abgewandten Ende mit einem

Umformbereich (70) verbunden sind.

Schienenelement nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,
dass eine AuBenfliache des Uberstandes (56) in Verlangerung einer Seitenflache (58, 74)

des Haltebereiches (46) angeordnet ist.

Schienenelement nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,
dass am Uberstand (56) und/oder einer Seitenflache (58, 74) des Haltebereiches (46)
Pragungen (76) zur Verbesserung der Biegesteifigkeit des Uberstandes (56) und/oder

der Seitenflache (58, 74) vorgesehen sind.

Schienenelement nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dass die Pragungen (76)

vertikal verlaufende Sicken sind.

Schienenelement nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,
dass die Auflageflache (52) eine seitlich Uber eine Seitenflache (58, 74) hinausragende

Verlangerung (78) aufweist.
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Schienenelement nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, dass die Verldngerung
(78) durch Umfalten eines Blechstreifens hergestellt ist, wobei der Blechstreifen an ei-
nem ersten Rand in eine Seitenflache (58, 74) Uibergeht und an einem gegeniberliegen-

den zweiten Rand in die Auflageflache (52) tibergeht.

Schienenelement nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, dass die Verldngerung
(78) durch zwei Lagen (80, 82) des Blechstreifens gebildet ist, die flachig aneinander an-
liegen, wobei die Lagen (80, 82) am freien Ende der Verlangerung (78) mit einem Um-

formbereich (84) verbunden sind.

Schienenelement nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,
dass der Haltebereich (46) einen C-formigen Querschnitt mit einer Aufnahmedffnung
(62) aufweist.

Schienenelement nach Anspruch 11, dadurch gekennzeichnet, dass die Aufnahmeoff-

nung (62) gegentiberliegend zum Uberstand (56) angeordnet ist.

Schienenelement nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,
dass das Schienenelement (18) Aufnahmen (54) fur Befestigungsmittel (22) zur Fixie-

rung eines Bodenelements (20) aufweist.

Flurbodensystem (10) mit zumindest einem Schienenelement (18) nach einem der vor-
hergehenden Anspriiche und mit zumindest einem Verbindungselement (24), mit dem
das Schienenelement (18) an einem Unterbau (12) befestigt wird, wobei das Verbin-
dungselement (24) am Haltebereich (46) fixierbar ist und wobei das Verbindungselement
(24) den Haltebereich (46) stltzt und/oder seitlich umgreift.

Flurbodensystem nach Anspruch 14, dadurch gekennzeichnet, dass das Verbindungs-

element (22) mit der Auflageflache (52) des Schienenelements (18) abschlief3t.

Flurbodensystem nach einem der Anspriiche 14 und 15, dadurch gekennzeichnet, dass
das Verbindungselement (24) zumindest zwei Schenkel (28, 30, 32) mit jeweils einer
Aufnahme (28a, 30a, 32a) fir jeweils ein Schienenelement (18) aufweist, wobei die Auf-
nahmen (28a, 30a, 32a) jeweils eine Auflage (28¢, 30c, 32¢) fur ein Schienenelement
(18) aufweisen, wobei die Hohe der Auflagen (28¢, 30c¢, 32¢) so gewahlt ist, dass sich
die Auflageflachen (52) der auf den Auflagen (28c, 30c¢, 32¢) aufliegenden Schienenele-

mente (18) auf einer Héhe befinden.
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