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Mechanizm do wózka wodzonego po torze bezszynowym

Przedmiotem wynalazku jest mechanizm do
wózka wodzonego po torze bezszynowym, zatrzy¬
mujący wózek w z góry obranym miejscu jego
drogi.

Dotychczas do wewnętrznego transportu pozio¬
mego stosowano wózki różnego typu jak: ręczne,
szynowe i akumulatorowe. Wózki te wymagały
stałej obsługi w czasie jazdy do kierowania i ste¬
rowania. Ujemną cechą wózków akumulatorowych
jest ich ciężar i duży koszt. Do transportu we¬
wnętrznego poziomego zaliczyć należy również
przenośniki i urządzenia transportu podwieszone¬
go. Ujemną cechą przenośników jest trwałe zajmo¬
wanie powierzchni i niemożliwość krzyżowania się
dróg, natomiast urządzenia transportu podwieszo¬
nego wymagają ciężkiej konstrukcji nośnej oraz
skomplikowanego i bardzo kosztownego oprzyrzą¬
dowania.

Mechanizm do wózka wodzonego według wyna¬
lazku może być zastosowany do każdego typu
wózków. Jego działanie umożliwia automatycznie
zatrzymanie wózka po wciśnięciu wybranego prę¬
ta zatrzymującego. Wózek wodzony w czasie jaz¬
dy i zatrzymywania nie wymaga obsługi.

Przedmiot wynalazku przedstawiony jest w przy¬
kładzie wykonania na rysunku, na którym fig. 1
przedstawia widok obudowanego mechanizmu przy
mocowanego do wózka, fig. 2 — widok perspek¬
tywiczny mechanizmu, fig. 3 — przekrój wzdłuż

wiodącego pręta, fig. 4 — przekrój wzdłuż za¬
trzymującego pręta.

Do dowolnego, czterokołowego wózka 1 o przed¬
nich kołach 2 umocowanych na sworzniach oforo-

5 towych, przymocowana jest skrzynkowa obudowa
3, w której umieszczony jest mechanizm sterują¬
cy. Przez środek obudowy 3 jest przeprowadzony
wiodący pręt 4, a po jego obu stronach dowolna
liczba zatrzymujących prętów 5, zależna od zapro-

io gramowanej na trasie liczby przystanków.
Wierzchnią część obudowy 1 stanowi górna pół¬

ka 6 z otworami 7 dla wiodącego pręta 4 i zatrzy¬
mujących prętów 5. Do górnej półki 6 przymoco¬
wane są suwakowe listwy 8 i podpórki 9, przytrzy-

15 mujące suwak 10, zaopatrzony w zęby 11.
Na obu końcach suwaka 10 znajdują się bolce 12,

do których są przymocowane: sprężyna lewa 13
doczepiona swym drugim końcem do bolca 14
umocowanego na bocznej ścianie 15 obudowy 3

20 oraz prawa sprężyna 16 doczepiona swym drugim
końcem do bolca 17 umocowanego na środkowej
półce 18.

Wiodący pręt 4 posiada oporowy kołnierz 19 dla
sprężyny 20, dla której dolnym oporem jest środ-

25 kowa półka 18.
Do tylnej ściany 21 obudowy 3 zamocowana

jest dwuramienna podpora 22 głównej dźwigni 23.
W dwuramieninej podporze 22 znajduje się, oś 24
głównej dźwigni 23. Górne ramię dźwigni 23 prze-

99 chodzi przez otwór 25 łącznika 26, zderzaka 27. Do
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łącznika 26 przymocowany jest mostek 28 z bolca¬
mi 29, na których są nasadzone sprężyny 30 opie¬
rające się jednymi końcem o tylną ścianę 21 obu¬
dowy 3, drjugdim zaś końcem o mostek 28. W tylnej
ścianie 21 znajdują się dwa otwory 31, przez które
przechodzą ma zewnątrz obudowy 3 bolce 29. Dol¬
ne ramię głównej dźwigni 23 opiera się o wycię¬
cie 32 w wiodącym pręcie 4. Na wysokości wycię¬
cia 32 przez dolne ramię głównej dźwigni 23 prze¬
chodzi oś 33, obejmowana obustronnie przez mię-
dzydźwdigniowe łączniki 34, zamocowane za pomo¬
cą osi 35 do wyłączających dźwigni 36 wałów 37.
Wały 37 podtrzymywane są przez łożyska 38, za¬
mocowane do tylnej ściany 21.

Każdy z zatrzymujących prętów 5 posiada w
swej górnej częśici prostokątne wycięcie 39 i pro¬
filowane wycięcie 40. Na pręt 5 jest nałożona sprę¬
żyna 41, opierająca się o kryzę 42 i środkową pół¬
kę 18. W dolnej siwej części zatrzymujący pręt 5
posiada dwa równoległe prowadzące ścięcia 43. W
dolnej półce 44 obudowy 3 znajdują się otwory
45, przez które są przeprowadzone pręty 5.

Otwory 45 dostosowane są swym kształtem do
poprzecznego przekroju dolnej części prętów 5,
uniemożliwiając ich ruch obrotowy.

Do obu wałów 37 są przyspawane przystankowe
dźwoignie 46. w liczbie równej liczbie zatrzymują¬
cych prętów 5. Na osi 47 przystankowej dźwigni 46
znajduje się krążek 48, przylegający do zatrzymu¬
jącego pręta 5.

Do bocznych ścian 15 obudowy 3 jest przymoco¬
wana prowadnica 49 zderzaka 27 z krążkami 50.
Tylna ściana 21 obudowy 3 za pomocą kątowni¬
ków 51 jest przymocowana do wózka 1.

Przed uruchomieniem wózka 1 wciska się zatrzy¬
mujący pręt 5 właściwy dla wybranego przystan¬
ku. W czasie tej czynności odpowiedni dla wcis¬
kanego pręta 5 ząb 11 suwaka 10 jest przesuwany
profilowanym wycięciem 40 znajdującym się na
wciskanymi pręcie 5, przy czym suwak 10 napina
sprężyny 13 i 16, natomiast kryza 42 na wciska¬
nym pręcie 5 ściska sprężynę 41. Wciskanie pręta
5 kończy się w momencie zaskoczenia właściwego
zęba 11 w prostokątne wycięcie 39 wybranego
pręta 5.

Następnie naprowadza się wózek 1 nad jezdny
tor i wciska się wiodący pręt 4. Podczas tej czyn¬
ności znajdująca się na pręcie 4 sprężyna 20 jest
ściskana, a główna dźwignia 23 zaskakuje swym
dolnym ramieniem w znajdujące się w pręcie 4
wycięcie 32. Zaskoczenie dolnego ramienia dźwi¬
gni 23 w wycięcie 32 zapewniają sprężyny 30, odpy¬
chające poprzez mostek 28 górne ramię dźwigni 23.
Po całkowitym wciśnięciu wiodącego pręta 4, jego
diolny koniec znajduje się w kanale toru, w którym
porusza się urządzenie ciągnące wózek 1 za pomo¬
cą pręta 4.

Zatrzymanie wózka 1 następuje po zetknięciu
się wciśniętego zatrzymującego pręta 5 z progiem
przystankowym. Próg przystankowy wychyla ku
tyłowi koniec zatrzymującego pręta 5, w wyniku
czego oddziaływuje on na odpowiadającą mu prze¬
stankową dźwignię 46, która obraca właściwy wał
37 wraz z wyłączającą dźwignią 36, Wyłączająca
dźwignia 36 przesuwa międzydźwigniowy łącznik 34

do przodu. Łącznik 34 naciska na oś 33, w wyni¬
ku iczego dolny koniec dźwigni 23 zostaje wyrzu¬
cony z wycięcia 32, prowadzanego pręta 4. Na sku¬
tek działania ściśniętej sprężyny 20 na oporowy

5 kołnierz 19 pręta 4, .powraca on do pozycji wyjś¬
ciowej odłączając się tym samym cd urządzenia
ciągnącego.

Ponowne uruchomienie wózka 1 następuje po
wciśnięciu wybranego zatrzymującego pręta 5 i wio

io dącego pręta 4.
W przypadku natrafienia przez wózek 1 w cza¬

sie jazdy na .przeszkodę, następuje uderzenie w
nią zderzaka 27. Powoduje to nacisk zderzaka .27
na łącznik 26, który oddziaływuje na górne ramię

is dźwigni 23. Powoduje to wyskoczenie dolnego koń¬
ca dźwigni 23 z wycięcia 32 wiodącego pręta 4.
Wiodący pręt 4 dzięki rozprężającemu działaniu
sprężyny 20 odłącza się od urządzenia ciągnącego,
co powoduje zatrzymanie wózka. Wszystkie częś-

20 ci mechanizmu są wykonane z metalu lub z
trwałego tworzywa sztucznego.

Zastosowanie mechanizmu według wynalazku po¬
zwala na skierowanie wózka na jedno z wielu z
góry określonych stanowisk, gdzie wózek zostaje

25 automatycznie zatrzymany i po rozładunku względ¬
nie załadunku może być ponownie wprawiony w
ruch na jedno z następnych stanowisk lub do miej¬
sca wyjściowego za pomocą wciśnięcia odpowied¬
niego zatrzymującego pręta,

so w zależności od potrzeb, wózek może mijać jed¬
ne stanowiska i kierować się do następnych, w za¬
leżności od nastawienia mechanizmu za pomocą
zatrzymującego pręta.

Mechanizm według wynalazku może być zastio-
35 sowany do wózków używanych w transporcie we¬

wnętrznym w magazynach i halach produkcyjnych.
Jego zastosowanie eliminuje konieczność utrzyma¬
nia stałej obsługi przy każdym wózku. Mechanizm
charakteryzuje ponadto tani koszt oraz prostota wy-

40 konania i eksploatacji.

Zastrzeżenia patentowe

1- Mechanizm do wózka wodzonego po torze bez-
45 szynowym znajdujący się w obudowie przymo-

tcowanej do wózka o przednich kołach na sworz¬
niach obrotowych znamienny tym, że posiada
wiodący pręt (4) z wycięciem (32), o które opie¬
ra się dolny koniec głównej dźwigni (23), utrzy-

50 mująceg wiodący pręt (4) w dolnym położeniu
oraz zatrzymujące pręty (5), z których każdy
opiera się swą dolną częścią o krążek (48) umie^
szczony na osi (47), przechodzącej przez przy¬
stankową dźwignię (46) przyspawaną do wału

55 (37).

2. Mechanizm według zastrz. 1 znamienny tym,
że górne ramię głównej dźwigni (23) umiesz¬
czone jest w otworze (25) łącznika (26) przymo-

w cowanego clo mostka (28) zaopatrzonego w bol¬
ce (29), na które nałożone są sprężyny (30), od¬
pychające mostek (28) ku przodowi, natomiast
w dolnym ramieniu głównej dźwiigni (23) znaj¬
duje się oś (33) obejmowana przez ramiona mię¬

li dzydźwigniowycih łączników (34) zamocowanych
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za pomocą osi (35) na wyłączających dźwig¬
niach (36) przysipawanych do wałów (37).

3. Mechanizm według zastrz. 1 znamienny tym, że
każdy z zatrzymujących prętów (5) posiada 5
profilowe wycięcie (40), po którym ślizga sdę ząib

(11) suwaka (10) w momencie wciskania pręta
(5) i prostokątne wycięcie (39), w które zaska¬
kuje ząb (11) suwaka (10) w chwili całkowite¬
go wciśnięcia zatrzymującego pręta (5), który
to suwak (10) jest dociskany w wycięciu (39) za
pomocą sprężyn (13) i (16).
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Fig. 3

490. Prasowe Zakł. Graf. RSW „Prasa", Kielce. Nakł. 390 egz.
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