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Mechanizm do wozka wodzonego po torze bezszynowym

1

Przedmiotem wynalazku jest mechanizm do
wozka wodzonego po torze bezszynowym, zatrzy-
mujacy woézek w z goéry obranym miejscu jego
drogi.

Dotychczas do wewnetrznego transportu pozio-
mego stosowano wozki réiznego typu jak: reczne,
szynowe i akumulatorowe. Woézki te wymagaly
stalej obstugi w czasie jazdy do kierowania i ste-
rowania. Ujemng cechg woézkéw akumulatorowych
jest ich ciezar i duzy koszt. Do transportu we-
wnetrznego poziomego zaliczy¢ nalezy réwniez
przenoSniki i urzadzenia transportu podwieszone-
go. Ujemna cechg przeno$nikéw jest trwate zajmo-
wanie powierzchni i niemozliwo§é krzyzowania sie
drég, natomiast urzgdzenia transportu podwieszo-
nego wymagaja ciezkiej konstrukcji noSnej oraz
skomplikowanego i bardzo kosztownego oprzyrza-
dowania.

Mechanizm do woézka wiodzonego wediug wyna-
lazku moze byé zastosowany do kazdego typu
wozkéw. Jego dzialtanie umozliwia automatyczne
zatrzymanie woézka po wcisnieciu wybranego pre-
ta zatrzymujacego. Wozek wodzony w czasie jaz-
dy i zatrzymywania nie wymaga obstugi.

Przedmiot wynalazku przedstawiony jest w przy-
kladzie wykonania na rysunku, na ktérym fig 1
przedstawia widok obudowanego mechanizmu przy
mocowanego do wobzka, fig. 2 — widok perspeik-
tywiczny mechanizmu, fig. 3 — przekr6j wzdluz
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wiodgcego preta, fig. 4 — przekr6j
{rzymujgcego preta.

Do dowolnego, czterokolowego woézka 1 o przed-
nich kolach 2 umocowanych na swiorzniach obro-
towych, przymocowana jest skrzynkowa obudowa
3, w ktérej umieszczony jest mechanizm sterujg-
cy. Przez $§rodek obudowy 3 jest przeprowadzony
wiodacy pret 4, a po jego obu stronach dowolna
liczba zatrzymujacych pretéow 5, zalezna od zapro-
gramowanej na trasie liczby przystankéw.

Wierzchnig cze§é obudowy 1 stanowi gérna po6i-
ka 6 z otworami 7 dla wiodacego preta 4 i zatrzy-
mujgcych pretoéw 5. Do gornej polki 6 przymoco-
wane sg suwakowe listwy 8 i podpérki 9, przytrzy-
mujace suwak 10, zaopatrzony w zeby 11.

Na obu koncach suwaka 10 znajdujg sie bolce 12,
do ktérych sg przymocowane: sprezyna lewa 13
doczepiona swym drugim koncem do bolca 14
umocowanego na bocznej S$Scianie 15 obudowy 3
oraz prawa sprezyna 16 doczepiona swym drugim
koncem do bolca 17 umocowanego na Srodkowej
pélce 18.

Wiodacy pret 4 posiada oporowy kolnierz 19 dla
sprezyny 20, dla ktérej dolnym oporem jest Srod-
kowa poélka 18,

Do tylnej Sciany 21 obudowy 3 zamocowana
jest dwuramienna podpora 22 gléwmej dzwigni 23.
W dwuramiennej podporze 22 znajduje sie, o§ 24
glownej dzwigni 23. Gérne ramie dzwigni 23 prze-
chodzi przez otwoér 25 tgcznika 26, zderzaka 27. Do

wzdtuz za-



tgcznikia 28 przymocowany jest mostek 28 z bolca-
mi 29, na ktérych sg nasadzone sprezyny 30 opie-
rajace sie jednym koficem o tylng $ciang 21 obli-
dowy 3, drugim za§ koficem o mostek 28. W tylnej
§cianie 21 znajdujq sie dwa otwory 31, przez ktére
przechodzg ma zewngtrz obudowy 3 bolce 29. Dol-
ne ramie gléwnej dzwigni 23 opiera si¢ o wycie-
cie 32 w wicdgcym precie 4 Na wysokoSci wycig-
cia 32 przez dolne ramie¢ giéwnej dzwigni 23 prze-
chodzi o 33, obejmowana obustronnie przez mie-
dzydzwigniowe igczniki 34, zamocowane za pomo-
cg osi 35 do wylaczajacych dzwigni 36 waléw 37.
Waly 37 podtrzymywane sq przez lozyska 38, za-
mocowane do tylnej &ciany 21.

Kazdy z zatrzymujacych preté6w 5 posiada w
swej gérnej czeci prostokatne wyciecie 39 i pro-
filowane wycigcie 40. Na pret 5 jest nalozoma spre-
zyna 41, opierajgca sie o kryze 42 i Srodkowsg p6i-
ke 18, W dolnej swej czeSci zatrzymujacy pret 5
posiada dwa réwnolegle prowadzgce Sciecia 43. W
dolnej poélce 44 obudowy 3 zmajduja sie¢ otwory
45, przez ktére sy przeprowadzone prety 5.

Otwory 45 dostosowane sg swym ksztalttem do
poprzecznego przekroju dolnej czeSci pretow 5,
uniemozliwiajac ich ruch obrotowy.

Do obu waléw 37 s§ przyspawane przystankowe
dzwignie 46 w liczbie réwmej liczbie zatrzymuja-
cych pretow 5. Na osi 47 przystankowej diZwigni 46
znajduje sie krgzek 48, przylegajacy do zatrzymu-
jacego preta 5.

Do bocznych §cian 15 obudowy 3 jest przymoco-
wana prowadnica 49 zderzaka 27 z krazkami 50.
Tylna $ciana 21 obudowy 3 za pomocg katowni-
k6w 51 jest przymocowana do wozka 1.

Przed uruchomieniem wézka 1 wciska sie zatrzy-
mujacy pret 5 wiaSciwy dla wybranego przystan-
ku. W czasie tej czynnoci odpowiedni dla wicis-
kanego preta 5 zgb 11 suwaka 10 jest przesuwany
profilowanym wycieciem 40 znajdujacym sig¢ na
weiskanym precie 5, przy czym suwak 10 napina
sprezyny 13 i 16, natomiast kryza 42 na wciska-
nym precie 5 Sciska sprezyne 41. Weiskanie preta
B konczy sie w momencie zaskoczenia wlaSciwego
zeba 11 w prostokgtne wyciecie 39 wybranego
preta 5.

Nastepnie napmwadza sie wozek 1 nad jezdny
tor i woiska sie wiodgcy pret 4. Podczas tej czyn-
‘no§ci znajdujgca sie na precie 4 sprezyna 20 jest
‘Sciskana, a gloéwna diwignia 23 zaskakuje swym
dolnym ramieniem w znajdujace si¢ w precie 4
wyciecie 32. Zaskoczenie dolnego ramienia dzwi-
gni 23 w wyciecie 32 zapewniajq sprezyny 30, odpy-
chajgce poprzez mostek 28 gorne ramie dzwigni 23.
Po calkowitym wicisnieciu wiodgcego preta 4, jego
dolny koniec znajduje si¢ w kanale toru, w ktérym
porusza sie urzgdzenie magna,ce wozek 1 za pomo-
ca preta 4.

Zatrzymanie wézka 1 nastepuje po zetknieciu
sie wciSnietego zatrzymujacego preta 5 z progiem
przystankowym. Prég przystankowy  wychyla ku
tylowi koniec zatrzymujacego preta 5, w wyniku
czego oddzialywuje on na odpowiadajgca mu prze-
stankowsg dzwignie¢ 46, ktéra obraca wiasciwy wal
37 wraz z wylaczajgca dizwignia 36. Wylaczajgca
dzwignia 36 przesuwa miedzydzwigniowy lacznik 34

51246

10

15

40

§5

4

do przodu. Lgcznik 84 naciska na o§ 33, w wyni-
ku czego dolny koniec déwigni 23 zostaje wyrzu-
cony z wyciecia 32, prowadzonego preta 4. Na sku-
tek dzialania SciSnietej sprezyny 20 na oporcwy
kolnierz 19 preta 4, powraca on do pozycji wyjs-
ciowej odlgczajac 51e tym samym c¢d urzadzenia
ciagnacego.

Ponowne uruchcmienie woézka 1 nastepuje po
wiciSnieciu wybranego zatrzymujacego preta 5 i wio
dacege preta 4,

W przypadku natrafienia przez wozek 1 w cza-
sie jazdy na przeszkode, nastepuje uderzenie w
nig zderzaka 27. Powoduje to nacisk zderzaka 27
na igcznik 26, ktéry oddzialywuje na goérne ramie
dawigni 23. Powoduje to wyskoczenie dolnego kon-
ca dzwigni 23 z wyciecia 32 wicdacego preta 4.
Wiodacy pret 4 dzeki ‘rozpreZajacemu  dzialaniu
sprezyny 20 odigcza sie od urzadzenia ciggngcego,
co powoduje zatrzymanie woézka. Wszystkie cze§-
ci mechanizmu s3 wykonane z metalu lub z
trwatego tworzywa sztucznego.

Zastosowanie mechanizmu wediug wynalazku po-
zwala na skierowanie wézka na jedno z wielu z
gory okreSlonych stanowisk, gdzie woézek zostaje
automatycznie zatrzymany i po roztadunku wzgled-
nie zaladunku moze byé ponownie wprawiony w
ruch na jedno z nastepnych stanowisk lub do miej-
sca wyjSciowego za pomocg weiSniecia odpowied-
niego zatrzymujacego preta.

‘W zaleznoSci od potrzeb, wozek moze mijaé jed-
ne stanowiska i kierowaé sie do nastepnych, w za-
leznoSci od mnastawienia mechanizmu za pomoca

.zatrzymujgcego preta.

Mechanizm wedlug wynalazku moze byé zasbo—
sowany do woézkéw uzywanych w transporcie we-
wnetrznym w magazynach i halach produkcyjnych.
Jego zastosowanie eliminuje konieczno§é utrzyma-
nia stalej obstugi przy kazdym wbzku. Mechanizm
charakteryzuje ponadto tani koszt oraz prostota wy-
konania i eksploatacji.

Zastrzezenia patentowe

1. Mechanizm do woézka wodzonego po torze bez-
szynowym znajdujgcy sie w obudowie przymo-
cowanej do wbézka o przednich kolach na sworz-
niach obrotowych znamienny tym, Ze posiada
wiodgcy pret (4) z wycieciem (32), o ktbére opie-
ra si¢ dolny koniec gléwnej dzwigni (23), utrzy-
mujgcej wiodacy pret (4 w dolnym polozeniu
craz zatrzymujace prety (5), z ktérych kazdy
opiera sie swa dolng czeScig o krazek (48) umie-
szczony na osi (47), przechodzjcej przez przy-
stankowsg dawignie (46) przyspawang do walu
(30. :

2. Mechanizm wedlug zastrz. 1 znamienny tym,
ze gbérne ramie gléwmej dzwigni (23) umiesz-
~ czone jest w otworze (25) lacanika (26) przymo-
cowanego do mostka (28) zaopatrzonego w bol-
ce. (29), na ktére naloZone sa sprezyny (30), od-
pychajace mostek (28) ku przodowi, natomiast
w dolnym ramieniu glownej dzwigni (23) znaj-
duje sie o§ (33) obejmowana przez ramiona mie-
dzydgwigniowych tgcznikéw (34) zamocowanych
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za pomocg osi {35) na wylaczajacych diwig-
niach (36) przyspawanych do watéw (37).

3. Mechanizm wediug zastrz. 1 znamienny tym, ze

kazdy z zatrzymujacych pretéw (5) posiada
profilowe wyciecie (40), po ktérym §lizga sie zab

¢
(11) suwaka (10) w momencie wciskania preta
(5) i prostokatne wycigcie (39), w ktbre zaska-
kuje zab (11) suwaka (10) w chwili calkowite-
go wciSniecia zatrzymujacego preta (5), ktory
to suwak (10) jest dociskany w wycieciu (39) za
pomocg sprezyn (13) i (16).
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