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Dezén b&hounu osobnich pneumatik

(87) Dezén je tvoren stiednim Zebrem, kte-

ré je po atrsndch oddéleno st¥ednimi drdZ-
kemi od mnohosténl o rozd{lné vy¥ce Vi a}
Vo, kterdé jJsou oddéleny meserami od po-
strannfch $tyPsténd o vy3kdch N1 a% Nn,
které hrani¥f{ p¥es mistky s profilovanymi
bloky remen plé3tE o vjskdch Bl a% En, pii-
SemZ plat{ VI = Ht =
Ve améru obvodové osy jsou jednotlivé Fady
blokd uspotddény talk,
p¥{Znou drdZfku, kde hloudbka mistkd je men-
31, neZ Je hloudka st¥edafch drdfek, me-
zer a p¥inyeh drdiek. .

N1 8% Vn = Hn = Hn.
e tvo¥{ kontinudlni
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Vyndiez e t¥ikd dezénu b¥hounu osobnfch pneumetik, zejména pro asutomodily, pohybujfct
se vysokou rychiosti.

Dopesud poulfivand pnewnatiky pro tuto ketegorii vozidel byly konstruovény tak, aby sz
docililo dokonelé adnese b¥Zné plochy dezénn, & povrchem vozovky, p¥i soulmspé odpovida-
Jfet drovnl valivého odporu. Velmi v§znamud Je také schopnost t¥chto pneumatilk odvédit
dostatelnt rychle vodu 2z prostoru styku bEZaé plochy pneumatik s povrchem vOZOVKY, zZabezpe-
tujfcf debrou stedbilitu vozidla na mokrém povrchu, p¥i vysoké rychlosti. Pii Fefenf{ problé-
au je nntno vychézet ze ckutelnosti, %e konstrukinl zésahy do konfigurace dezénu zlepdu-
Jici Jedou visstnost zpravidie zhorfujfc{ ostatn{ vlastnosti pneumatilk, nsp¥. pro dossient
dabrého odvodu vody z oblaati styku s povrchem vozovky se rozfifulf{ dréZfky b&Zné plochy,
coZ mt ale negativnf vliv na celkovou adhesi pléZté k vozovee, nebof se sniZuje celkovd
stylsd plocha pid¥tE ve stops.

Konstrukee dezénu tek zpravidla je kompromisem, ktery md uspokojivé skloudbit jednotlivé
vlastaostl pneumatiky, pii kterém se klade zviSeny dlraz na vlastnost, kterd bude v pridbs-
hu provozn pneumatiky dominujfetf.

Uvedené nevyhody jsou alesponr &éstein® odstrandny dezénem bZhounu osobni pneumatiky,
zejnéan pro autonobily, pohybujic{ se vysokou rychlost! na zpevndném povrchu vozoviky, ktery
Je ve sm¥ru obvodové osy tvofen stfednim Zebrem podle vyndlezu, kde stiedni %ebro je po stra-
néch odd¥leno stiednimi dréfkemi od mnohost¥nd o rozdflné vfice Vi, V2 ..., které Jsou ddle
odd¥leny mezerasi od postrennich ¥ty¥stdnd o vyZkdch Wi, F2 a% Hn, které hreni’é{ prles
rdstky s profilovenymi bloky ramen pléit#, o vyfkdéch Hl a% Hn p¥ilem? platf, %e V1 = K1 = Hi
nf Va = Hn = Wn a kde ve su¥ru obvodové osy Jsou jednotlivé fady blokd uspofdddny tak, Ze
vytvolil kontinudlnf{ pi{fnou drdfku, kde hloubka mistkd je mendf, jako hloubka si¥ednich
dréZek, mezer a pI{inych drédfek a kde ddle 3{fka st¥edntho Zebra Je od 10 do 20 %, 3{Fka
znohostfnd je od 15 do 25 %, &{¥Fka postrannfho &tyPstinu je od 5 do 15 % a F{Fke profilova-
ného blekun Je od 15 do 30 % 3{¥ky b&Zné plochy. Jednotlivé bloky Jsou vybaveny lesmeleami.

Dezén b¥Zné plochy podle vyndlezu vykazuje vybornou adhesi k povrchu vozovky, zejména
pri rychlostech nad 160 Jm/hod pfi zachovéni dostatedn® nfzkého valivého odporu, cof
pi{aniv® ovlivauje spotiebu pohoanych hmot. Soulasnd uspoiddéni podélinfch a pi{inych dré-
Zek prispivd k rychlému odvodu vody ve stopé pneumabiky, cof op&t pozitiwm¥ cvliviuje
dobrou adhezi pld¥t¥ k mokré vozovce. Mistky zpevaul{ ramenn{ oblast bd%né plochy omezuji
neZddouc{ pohyd dlokd, a to vede ke anfZenf h¥et{ a tim opotFebenf ramennf oblasti dezénu
a ke zvygen{ cellové Zivotnosti pldsté.

Ta vykresu je znézorn¥n dezén bZhounu osobn{ pneumatiky podle vyndlezu.

Dezén je tvofen ve smEru obvodové osy 2 st¥ednim Zebrem 1, které je po strandch oddé-
leno stfednimi dréZkemi 3 od mnohostnd 4. Mnohostény 4 maj{ rozdilnou vysku Vi a V2 af Vn
& Jsoun déle odd¥leny mezerszi 5 od postrannfch ItyFst¥nd 6 o vy3kéch N1, N2 af Nn, kterd
hranilf pres mistky 7 s profilovanymi bloky 8. Bloky 8 maj{ visku Bl, H2 af Hn. Pro vydku
piat{ vsteh, Ze¢ V1 = N1 = Bl a V2 = K2 = E2 a Vn = Nn = Hn. Bloky Jsou uspoldddny v dezénu
v3¥Zné plochy tak, Ze vytvdPejf kontinudln{ pr{inou dréiku 9 od stiedu dezénu k okrajim.
Hastky T majf hloubku, kterd je men3f, neZ je hloubka stX¥ednf{ dréfky 3, mezer 5 a pr{fnych
drdZek 9. S{ika S stiedniho Zedbra | Je od 10 do 20 %, 3{fky b&%né plochy B, 8{fka D mno-
host&nu 4 Je od 15 do 25 %, 8{Fky b&Zné plochy B. 31 ka E postrannfho &tyfatdnu § je od 5
do 15 % 3{¥ry b&Zné plochy B a 3{fka P profilového dloku 8 Je od 15 do 30 % B{Fky b¥iné
plochy B. Jdednotlivé bloky dezdnu jsou vybaveny lamelami 10.

Fepriklad uv pldit& 205/70 KR 14 vyEka machosténd V1 = 26 mm, ¥2 = 22 mm, Vygka
postrannfch E¥yTstind 6 Nl = 26 wm, N2 = 22 ma, Vydka profiloveného bloku 8 Hl = 26 mnm,
2 = 22 pa. Hloubka mistkd 7 Je 4 mm, hloubka stiednf dréZky 3 je 7,5 mm. Hloubks piiZné
réfxy § je T mm. Hloubka nezer 5 Je 7,5 mm. S1{rka S stfednfho Zebra 1 Je 20 mm, ${ika D
meeohostEal 4 je 25 mmy ¥{fka E postrannfho Ityrstfau 6 je 10 mm a 3{¥Fkae P profilovaného
bloku 8 je 34 mm. 5{Xka b&%né plochy B Je 140 mm.

B
d

Dezén b&hounu osobnfch pneumatik podle vyndlezu je moZno vyuZit u viech typd osobnfch
pneunmstik, » ) .



R

CS 273 544 Bl 2
PREDpMET VYNALEZU .

1. Dezén b&hounu osobnich pneumatik, zejména pro automobily, pohybujicich se vysokou
rychlost{ na zpevnEném povrchu vozovky, ktery je ve sm¥ru obvodové osy tvoden stdednim
Zebrem, vyznafujici se tim, %e stiednf Zebro (1) Jje po strandch odd¥leno stiednimi dréd¥ka-
mi (3) od mnohostZnd (4) o rozdflné vf¥ce Vi, V2 ... Vn, ktexé jsou ddle odd¥leny mezera-
mi (5) od postrannfch &ty¥st¥nd (6) o vykdeh N1, N2 ... Nn, které hrani&f pres mistky
(7) s profilovyni bloky (8) ramen plést& o vyikdch H1, H2 ... Hn, pi¥ilem? plat{, Ze
Vi =Rl = Bif, V2 = N2 = H2, Vn = Hn = Nn a kde ve sm&ru obvodové osy (2) jsou jednotlivé
Fady blokd usporéddény tak, Ze tvol{ kontinudln{ p¥f¥nou dréZku (9), kde hloubka mistkd (7)
Je men¥f ne% hloubka st¥ednfch drdZek (3), mezer (5) a p¥f¥nych drdZek (9) a kde Z{¥ka (S)
stiedn{ho Zebra (1) je od 10 do 20 %, 5f¥ka (D) mnohost¥nu (4) je od 15 do 25 %, 3{ifka (E)
postranniho EtyFsténu (6) je od 5 do 15 % a S{Fka (P) profilového bloku (8) Jje od 15 do 30
% 3{#ky b¥%né plochy (B).

2. Dezén b&hounu osobnich pneumatik podle bodu 1, vyzna¥ujici se tim, Ze jednotlivé
bloky jsou vybaveny lamelemi (10).

1 vy¥kres
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