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Ziualny jest z aiustrjaddlego patentu Nr
27640 uchwyt1 lilny do wilsiząicych kolei lino¬
wych z nastawnym ślizgaczem, 'zmjajdują¬
cym się pod dzilałalniem ciJężajru wlajgonu.

Cechą tego uchwytu jest połąjczeniie z
prowadnicą ruchomej szczękał w hsiztlałcie
obcęgów, dbcilsikanej dlo nieruchomej szczę¬
ki zapomocą przedłużenia o odpowied¬
nią długość dźwiigni połączonej z pro¬
wadnicą w sposób ruchomy, W wycię¬
ciu urządzonem w ślilzjgajczu przjesuwiai się
krążek prowadnicy, która może się prziesu-
wać w jedną i drugą stronę dla oisiągniJęciia
możlffiwile dużej siły dociskającej sizczęki
prfcy możliiwlile małym' ciężarze wiagonu dzię-
kii podwójnej przekładni], to jest,, przekładni
w wycięciu wskutek dzilałamiiaj jej jako kli¬
na i diziiajłlajniiaj dźwigni.

Przedmiotem niniejszego wynalaizku jest

uproszczenie tej zniatnjeij kotojsttrukcji w ten
sposób, że ramię szczeki ruchomej posiada
pochylone db pilonu wydęcte, w które wcho¬
dził zaopatrzony w krążek czop ślizgacza,

Z opisu przykładu wykonania! takiego
uchwytu limy będzie zrozumiałem bez dial-
sizych wyjalśnień, że w ten sposób komsitruk-
cja zostaje znacznie uproszczona.

Dalsze ulepszenie polegjai nia tern, że wy¬
cięcie w ramieniu dźwigni jest w całości al¬
bo przynajmniej w dolnej części pochylone
o tak mały kąt do pionie że osiąga się sa-
mjohamoiwtność urządzenia wskutek tarcia
czopa w wycięciu, dzięki czejmu, nawet przy
zmniejszeniu obciążeniaf czap nie wykony¬
wa ruchu, który móigłby spowodować otwar¬
cie szczęk.

Na rysunku fig, 1 i 2 przedstawiają ta-



ki uchwyt w wkłoku bocznym i przekroju
pionowym.

Ślizgacz by na którym jest zawieszony
wagon* jest połącz|ony ruchomo i piomlowo
z wieszakiem a. Czop c, który racjonalnie
jesit zaopatrywać W krążek, wchod^zi w sko¬
śne wycięcie rf ramienia f, umieszczonego
na sworzniu e dźwigni, zaopatrzonej w szjęzę-
kę 5, któnai znajduje silę naprzeciw umoco^
wanej do wieszaka! a stałej szczęki h; w
tlen sposób sa^aftól g.Ą h tworzą uchiwyt dla
liny i, dlziałający ja|k obcęgi.

Przy piriziesuiwlajniilu ślfegalciztą b ku doło¬
wi! przez, ciężar wagonu, czop c przesuwa
siię w skośniem wycięciu d dźwigni f, przez
co Brijaj ztosifiaje zaciśnięta pomiędzy szczę¬
kami g i Ą. Przez podniesienie ślizgaczai 6
przy wejściu rolki k ma szynę oporowią zo¬
staje on uwolniony od ciężaru wagonu, a
wskutek tego dźwignia /, a zatem również i
szczękał g oddala się na prawo i zajciskante
liny zmniejsza się albo zupełnie ustaje.

Z powyższego widoczne jest, że przy
njofWym uchwycie odpajda wkładka pomię¬
dzy ślizgaczenn i raimienjiem dźwigni beiz
zimniej sizenia bezpieczeństwa konstrukcj i
uchwytu.

W celu uaysfcamia samohamowności u-
chwytu górna czięść wycięcia d (fig. 2) jest
bardisiej pochylona dk> pionuj, ni? jej dolna
część. J«gżeli czop c przy przesuwaniu śliz¬
gaczai 6 wdał, wiejdzie w dolną część wycię¬
cia d, przycaem czop c, wskutek ciężaru
wiajgoniu, zawieszonego na ślizgaczu d, zjo-
stanile przyciśnięty do lewej istrony wycię¬
cia, to wobec tego, że kąt niachylenia wy¬
cięcia jest tak maiły, że naWejfc przy uwol¬
nieniu śMzgkcza b od ciężairu,, co uskutecz¬
nione zostaje przeiż, wstrząśnienia i poru¬
szania ładunku wagonu, —tarcie czopa o
przylegaljącą powierzchnię wycięcia nie mo¬
że być pokonane i, wfsfeutefc tego, tego ro¬
dzaju uwoMenae ślizjgacza b od ciężaru nie
może wyvroływtoć przesuiwtatmia czopa; w wy¬
cięciu ku górzje.

Skoro czop c zostanie dostatecznie prze¬

sunięty w wycięciu wdół przez ciężar ła¬
dunku, co spowoduje zupełnie określone
zaciskanie lir^y,, to położenie to zatrzymuje
on przy wszelkich okolicznościach i, w ten
sposób, nie może zirinilejszyć siły zaciskania
piizy njormalnem uwolnieniu od ciężaru.
Tylko przeiz podniesienie ślizgacza 6 zapo-
mocą szyny podporowej może zmniejszyć
$ię lub ustać zaciskanie liny.

Rozumie się saimo przez się, że wycię¬
cie d miogłoiby być wykonane naJ całej swo¬
jej długości z małem pochyleniem,, powodu-
jącem samohamiowniość urządzenia, wystar¬
cza jednak lekko nachylić dolną część wy-
cięcia|„ podczais gdy górna jej część może
być bardziej pochylona w celu zwiększenia
odchylania ruchomej szczęki g na1 początku
zalciskania.

Ten specjalny kształt wycięcia! może być
stiosowainy również przy uchwytach innego
rodzaju.

Z as trze że n i a patent o w e.

1. Samoczynny uchwyt liny do wiszą¬
cych kolei linowych, w którym ruchoma
szczęka zostaje przyciśnięta do szczęki sta¬
łej zapomuocą raimtonia dźwigni przez klino¬
we działanie śliizgaioza, poruszającegp się
pionowio i znajjdującego się pod działaniem
ciężaru wagonu, zjiiamienny tern, że ramię
ruchomej sizczęki posiadał nachylone do
pionu wycięcie, w które wchodzi czop, prze¬
ważnie zaopatrywany w krążek. ■ ;,..

2, Samoczynny uchwyt liny do wiszą¬
cych kolei1 linowych według zasitrz. l,t zna-
mljenny tern, że skośna płaszczyzna wycię¬
cia całkowicie,, albo co maijmniej w dolnej
części wycięcia jest nachylona pod tak ma¬
łym kątem do pilonu,, że osiąga się samo-
hamiofwność urządzenia, która nawet przy
zmniejszeniu obciążenia przeszkadza przy¬
padkowemu odchyleniu ruchomej szjazęiki<
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