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Elément de garnissage d'un véhicule.

@ Elément de garnissage d'un véhicule

Un élément de garnissage (10) d’'un véhicule comprend
un support (12), un premier cadre (14) monté sur le support
(12) et un deuxieme cadre (16) monte sur le premier cadre
(14) et comprenant un premier bord (20) et un deuxiéme
bord (22).

Le premier cadre (14) est mobile entre une premiere po-
sition extréme, dans laquelle le deuxiéme bord (22) est rap-
proché du support (12), et une deuxiéme position extréme,
dans laquelle le deuxieme bord (22) est écarté du support
(12).

Le deuxiéme cadre (16) est mobile entre une premiére
position extréme, dans laquelle le premier bord (20) est rap-
proché du premier cadre (14}, et une deuxieéme position ex-
tréme, dans laquelle le premier bord (20) est écarté du
premier cadre (14).

Le premier cadre (14) se déplace par rapport au support
(12) indépendamment du déplacement du deuxiéme cadre
(16) par rapport au premier cadre (14).

Figure pour l'abrégé: Figure 5
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Description

Titre de l'invention : Elément de garnissage d’un véhicule

La présente invention concerne un €lément de garnissage d’un véhicule.

Un élément fonctionnel, tel qu’un appareil €électronique, est généralement installé
dans les véhicules automobiles modernes, par exemple sous la forme d’un dispositif
d’affichage, tel qu’un écran fixé sur la planche de bord.

Un tel appareil €lectronique présente de nombreuses fonctionnalités pour le
conducteur et/ou les passagers du véhicule.

Ainsi, ’appareil électronique permet par exemple d’afficher des informations liées a
la conduite du véhicule telles que la vitesse du véhicule, la distance parcourue, les in-
formations de géolocalisation d’un systéme de guidage par satellites, une image
fournie par une caméra de recul, etc. L’appareil électronique est par exemple tactile et
forme alors une interface de commande pour le réglage des fonctions embarquées.

L’ appareil électronique peut par exemple étre utilisé par les passagers du véhicule et/
ou le conducteur lors de I’arrét du véhicule comme un dispositif d’affichage
multimédia pour visionner du contenu audiovisuel, naviguer sur internet ou comme
station de travail.

Généralement, un tel appareil électronique est solidaire d’un élément de garnissage,
tel que le revétement d’une planche de bord.

Il s’en suit que selon I’ utilisateur (conducteur et/ou passagers), I’ergonomie et plus
particulierement I’interaction homme-machine (distance entre I’ utilisateur et le
dispositif d’affichage, visibilité de la surface d’affichage, etc.) ne sont pas optimales.

Un but de I’invention est de proposer un élément de garnissage sur lequel peut étre
fixé un élément fonctionnel de manic¢re mobile et s’adaptant a la position de
I’ utilisateur.

A cet effet, ’'invention a pour objet un élément de garnissage comprenant un support,
un premier cadre monté sur le support et un deuxieéme cadre monté sur le premier
cadre, le deuxieme cadre comprenant une facade extérieure destinée a recevoir un
élément fonctionnel et comprenant un premier bord et un deuxieme bord opposés I’un
de I’autre selon une direction transversale, caractérisé en ce que le premier cadre est
mobile en rotation par rapport au support selon un premier axe de rotation entre une
premiere position extréme du premier cadre, dans laquelle le deuxieme bord de la
facade extérieure du deuxi¢me cadre est rapproché du support, et une deuxieéme
position extréme du premier cadre, dans laquelle le deuxieme bord de la fagade ex-
térieure du deuxicme cadre est écarté du support, le deuxiecme cadre étant mobile en
rotation par rapport au premier cadre selon un deuxi¢me axe de rotation entre une

premiere position extréme du deuxieme cadre, dans laquelle le premier bord de la
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facade extérieure du deuxi¢me cadre est rapproché du premier cadre, et une deuxi¢me
position extréme du deuxieme cadre, dans laquelle le premier bord de la fagade ex-
térieure du deuxicme cadre est écarté du premier cadre, le premier cadre se déplagant
par rapport au support indépendamment du déplacement du deuxieme cadre par
rapport au premier cadre.

La mobilité de chacun des cadres permet de positionner la facade extérieure du
deuxieme cadre selon une pluralité de positions. La position de 1’élément fonctionnel
recu par la facade extérieure du deuxieme cadre peut ainsi étre adaptée a la position de
1’ utilisateur et ses besoins.

L’élément de garnissage selon I’invention peut comprendre 1’une ou plusieurs des ca-
ractéristiques optionnelles suivantes, prise(s) isolement ou suivant toute combinaison
techniquement possible :

- Le premier axe de rotation s’étend le long du premier bord de la facade extérieure
du deuxieme cadre et le deuxieme axe de rotation s’étendant le long du deuxieme bord
de la facade extérieure du deuxieme cadre selon une direction sensiblement perpen-
diculaire a la direction transversale.

- La fagade extérieure du deuxieme cadre est mobile entre au moins quatre positions:

-une position neutre, dans lequel la facade extérieure du deuxieme cadre sen-
siblement contre le support, le premier cadre étant dans sa premicre position extréme et
le deuxieme cadre étant dans sa premicre positon extréme,

-une premiere position inclinée, dans lequel la fagade extérieure du deuxieme cadre
est inclinée par rapport au support selon une premiere direction, le premier bord de la
facade extérieure du deuxi¢me cadre étant rapproché du support et le deuxieme bord de
la facade extérieure du deuxi¢me cadre étant écarté du support, le premier cadre étant
dans sa deuxiéme position extréme et le deuxieme cadre étant dans sa premicre positon
extréme,

- une deuxieme position inclinée, dans lequel la facade extérieure du deuxicme cadre
est inclinée par rapport au support selon une deuxieme direction opposée a la premicre
direction, le premier bord de la facade extérieure du deuxieme cadre étant écarté du
support et le deuxieme bord de la fagade extérieure du deuxiéme cadre étant rapproché
du support, le premier cadre étant dans sa premiere position extréme et le deuxicme
cadre étant dans sa deuxieme positon extréme, et

- une position déployée, dans lequel la fagade extérieure du deuxieéme cadre s’étend a
distance du support, le premier cadre étant dans sa deuxi¢me position extréme et le
deuxieme cadre €tant dans sa deuxiéme positon extréme.

- L’élément de garnissage comprend un dispositif d’entrainement comprenant un
premier actionneur linéaire et un deuxi¢me actionneur linéaire, le premier actionneur

linéaire étant 1i€ au premier cadre par une premicre liaison pivot et entrainant le dé-
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placement du premier cadre entre sa premiere position extréme et sa deuxi¢me position
extréme, le deuxieme actionneur linéaire étant li¢ au deuxi¢me cadre par une deuxicme
liaison pivot et entrainant le déplacement du deuxieme cadre entre sa premicre position
extréme et sa deuxiéme position extréme.

- Le premier actionneur linéaire et/ou le deuxieéme actionneur linéaire est une vis sans
fin pilotée par un dispositif de commande électrique.

- Le dispositif d’entrainement comprend un premier systeéme de guidage transformant
une translation du premier actionneur linéaire en une rotation du premier cadre entre sa
premicre position extréme et sa deuxieme position extréme et un deuxi¢me systéme de
guidage transformant une translation du deuxieme actionneur linéaire en une rotation
du deuxieme cadre entre sa premicre position extréme et sa deuxi¢me position
extréme.

- Le premier systeme de guidage comprend au moins un doigt fixé a I’un du premier
cadre et du support et glissant dans au moins un fourreau arqué fixé a 1’autre du
premier cadre et du support, et/ou le deuxieme systeme de guidage comprend au moins
un doigt fixé a ’'un du premier cadre et du deuxieme cadre et glissant dans au moins un
fourreau arqué fixé a I’autre du premier cadre et du deuxi¢me cadre.

- Le premier systeme de guidage comprend au moins un patin fixé a I’un du premier
cadre et du support et glissant dans au moins une gorge arquée ménagée dans 1’autre
du premier cadre et du support, et/ou le deuxiéme systeme de guidage comprend au
moins un patin fixé a I’un du premier cadre et du deuxieme cadre et glissant dans au
moins une gorge arquée ménagée 1’autre du premier cadre et du deuxieme cadre.

- La premicre liaison pivot comprend une premicre interface de débrayage configurée
pour détacher le premier cadre du premier actionneur linéaire dans le cas out une force
appliquée sur le deuxieme bord de la fagade extérieure du deuxi¢me cadre s’opposant
au déplacement du premier cadre entre sa premicre position extréme et sa deuxicme
position extréme est supérieure a un seuil prédéterminé, et/ou la deuxieme liaison pivot
comprend une deuxieme interface de débrayage configurée pour détacher le deuxieme
cadre du deuxieme actionneur linéaire dans le cas ou une force appliquée sur le
premier bord de la fagade extérieure du deuxieme cadre s’opposant au déplacement du
deuxiéme cadre entre sa premiere position extréme et sa deuxi¢éme position extréme est
supérieure a un seuil prédéterminé.

- L’élément de garnissage comprend un plateau fixé sur le deuxieme cadre et destiné
a recevoir 1’élément fonctionnel.

L’invention sera mieux comprise a la lecture de la description qui va suivre, donnée
uniquement a titre d’exemple, et faite en se référant aux dessins annexés, sur lesquels :

- [Fig.1] 1a [Fig.1] est une vue schématique de devant d’un élément de garnissage

selon I’invention, la facade extérieure du deuxieme cadre étant dans sa position neutre ;
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- [Fig.2] 1a [Fig.2] est une vue schématique de dessus de 1’élément de garnissage re-
présenté sur la [Fig.1], la facade extérieure du deuxieme cadre étant dans sa position
neutre ;

- [Fig.3] 1a [Fig.3] est une vue schématique de dessus de 1’élément de garnissage re-
présenté sur la [Fig.1], la facade extérieure du deuxieme cadre étant dans sa premicre
position inclinée ;

- [Fig.4] 1a [Fig.4] est une vue schématique de dessus de 1’élément de garnissage re-
présenté sur la [Fig.1], la facade extérieure du deuxieme cadre €étant dans sa deuxicme
position inclinée ;

- [Fig.5] 1a [Fig.5] est une vue schématique de dessus de 1’élément de garnissage re-
présenté sur la [Fig.1], la facade extérieure du deuxieme cadre étant dans sa position
déployée ; et

- [Fig.6] la [Fig.6] est une vue schématique de la premiere liaison de pivot entre le
premier cadre et le support dans sa position attachée et dans sa position détachée.

Les Figures 1 a 6 illustrent un élément de garnissage 10, par exemple destiné a étre
installé dans I’habitacle d’un véhicule, et plus particulicrement d’un véhicule au-
tomobile.

Dans la description qui suit, le terme « longitudinal » est défini par rapport a la
direction selon laquelle circule le véhicule. Les termes « haut » et « bas » sont définis
par rapport a une direction d’élévation correspondant a la hauteur du véhicule et sen-
siblement perpendiculaire a la direction longitudinale. Les termes « gauche », « droite
», « avant » et « arricre » sont définis par rapport au sens de la direction d’avancement
usuel du véhicule.

L’élément de garnissage 10 est par exemple une planche de bord disposée a I’avant
de I’habitacle en regard d’un siege conducteur et d’un siege passager. Il est entendu
que I’invention s’ applique a tout autre type d’élément de garnissage, tel qu'une console
centrale, un panneau de porte ou autre.

L’élément de garnissage 10 comprend un support 12, un premier cadre 14 monté sur
le support 12, un deuxieme cadre 16 monté sur le premier cadre 14 et comprenant une
facade extérieure 17 comprenant un premier bord 20 et un deuxieme bord 22 opposés
I’un de I’autre selon une direction transversale Y.

Avantageusement, I’élément de garnissage 10 comprend €galement un plateau 18
fixé sur le deuxieme cadre 16, et en particulier sur la fagcade extérieure 17 du deuxieme
cadre 16.

De préférence, I’élément de garnissage 10 comprend €galement un dispositif
d’entrainement 24.

Le support 12 est, par exemple, monté de maniere fixe sur I’élément de garnissage,

par exemple sur la planche de bord dans une zone centrale s’étendant entre le siege
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conducteur et le siege passager. Il est entendu que le support 12 peut étre monté sur un
élément de garnissage qui est mobile dans le véhicule, de sorte que le support 12 est
déplagable avec I’élément de garnissage, tel que, par exemple, un panneau de porte.

Le support 12 comprend une fagcade extérieure 25 s’étendant de préférence selon un
plan YZ, c¢’est-a-dire perpendiculaire a la direction longitudinale X.

La fagade extérieure 25 est avantageusement tournée vers 1’habitacle du véhicule.

Le support 12 définit, de préférence, un logement 26 de réception du premier cadre
14 et du deuxieéme cadre 16.

Le logement 26 est par exemple ménagé dans le support 12 et s’étend en creux selon
la direction longitudinale X de la facade 25 du support 12.

Le premier cadre 14 est de préférence sensiblement plat, et par exemple de forme
correspondant au contour d’un élément fonctionnel 36 fixé sur la fagcade extérieure 17
du deuxieme cadre 16, par exemple de forme rectangulaire. Le premier cadre 14 est al-
ternativement de dimensions inféricures a celle de 1’élément fonctionnel 36, de sorte a
étre caché par ledit élément fonctionnel 36.

Le premier cadre 14 comprend un premier bord 28 et un deuxieme bord 30 opposés
I’un de I’autre selon une direction transversale Y.

Le premier cadre 14 est mobile en rotation par rapport au support 12 selon un
premier axe de rotation A-A’ entre une premicre position extréme, visible sur les
Figures 2 et 4, et une deuxi¢me position extréme, visible sur les Figures 3 et 5.

Avantageusement, le premier axe de rotation A-A’ s’étend le long du premier bord
20 de la facade extérieure 17 du deuxieme cadre 16 selon une direction d’élévation Z,
qui est sensiblement perpendiculaire a la direction transversale.

De préférence, la mobilité du premier cadre 14 est controlée et mise en ceuvre par le
dispositif d’entrainement 24, comme cela sera décrit plus en détail ultérieurement.

Dans la premiere position extréme du premier cadre 14 illustrée sur les Figures 2 et
4, le deuxieme bord 22 de la facade extérieure 17 du deuxieme cadre 16 est rapproché
du support 12.

En particulier, dans sa premicre position extréme, le premier cadre 14 s’étend sen-
siblement parallelement a la facade extérieure 25 du support 12, et est par exemple
logé enticrement dans le logement de réception 26.

Avantageusement, dans sa premicre position extréme, le premier cadre 14 s’étend
sensiblement parallelement a la direction transversale Y.

Dans la deuxieme position extréme du premier cadre 14 illustrée sur les Figures 3 et
3, le deuxieme bord 22 de la fagade extérieure 17 du deuxieme cadre 16 est écarté du
support 12.

Autrement dit, la distance entre le deuxieme bord 22 de la fagcade extérieure 17 du

deuxieme cadre 16 et le support 12 est supérieure dans la deuxiéme position extréme
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du premier cadre 14 que dans la premiere position extréme du premier cadre 14.

En particulier, dans la deuxie¢me position extréme du premier cadre 14, le premier
bord 28 du premier cadre 14 est logé dans le logement de réception 26 et le deuxicme
bord 30 du premier cadre 14 est écarté du fond du logement de réception 26, en par-
ticulier en direction de 1’habitacle du véhicule.

Selon un mode de réalisation, le deuxieme bord 30 du premier cadre 14 s’étend hors
du logement de réception 26 dans la deuxi¢me position extréme.

Avantageusement, dans la deuxieme position extréme du premier cadre 14, le
premier cadre 14 s’étend de maniere inclinée par rapport au support 12.

En particulier, le premier cadre 14 forme, dans la deuxieme position extréme du
premier cadre 14, un angle a non-nul avec la fagade extérieure 25 du support 12, par
exemple compris entre 1° et 40°.

Le premier cadre 14 est par exemple fabriqué par moulage plastique et/ou par fa-
brication additive.

En variante, le premier cadre 14 est réalisé en alliage métallique.

Le deuxieme cadre 16 est de préférence sensiblement plat, et avantageusement de la
méme forme et de mémes dimensions que le premier cadre 14.

La fagade extérieure 17 du deuxieme cadre 16 est avantageusement tournée vers
’habitacle du véhicule.

Avantageusement, le deuxieme cadre 16 est de forme et de dimensions sensiblement
identiques au premier cadre 14.

Le deuxieéme cadre 16 est mobile en rotation par rapport au premier cadre 14 selon
un deuxiéme axe de rotation B-B’ entre une premiere position extréme, visible sur les
Figures 2 et 3, et une deuxi¢me position extréme, visible sur les Figures 4 et 5.

Le déplacement du deuxieme cadre 16 par rapport au premier cadre 14 est in-
dépendant du déplacement du premier cadre 14 par rapport au support 12.

Autrement dit, le déplacement du premier cadre 14 par rapport au support 12
n’entraine pas le déplacement du deuxieme cadre 16 par rapport au premier cadre 14,
et inversement.

De préférence, la mobilité du deuxiéme cadre 16 est controlée et mise en ceuvre par
le dispositif d’entrainement 24, comme cela sera décrit plus en détail ultérieurement.

Avantageusement, le deuxi¢me axe de rotation B-B’ est sensiblement parall¢le au
premier axe de rotation A-A’.

Plus particulierement, le deuxieme axe de rotation B-B’ s’étend le long du deuxiéme
bord 22 de la facade extérieure 17 du deuxieme cadre 16.

Dans la premiere position extréme du deuxieme cadre 16 illustrée sur les Figures 2 et
3, le premier bord 20 de la facade extérieure 17 du deuxieme cadre 16 est rapproché du

premier cadre 14, et notamment du premier bord 28 du premier cadre 14.
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En particulier, dans sa premiere position extréme, le deuxicme cadre 16 s’étend sen-
siblement contre le premier cadre 14.

Dans la deuxie¢me position extréme du deuxieme cadre 16 illustrée sur les Figures 4
et 5, le premier bord 20 de la facade extérieure 17 du deuxieme cadre 16 est écarté du
premier cadre 14.

Autrement dit, la distance entre le premier bord 20 de la fagade extérieure 17 du
deuxieme cadre 16 et le premier cadre 14 est supérieure dans la deuxiéme position
extréme du deuxieme cadre 16 que dans la premicre position extréme du deuxicme
cadre 16.

Avantageusement, dans sa deuxieme position extréme, le deuxieme cadre 16 s’étend
de maniere inclinée par rapport au premier cadre 14.

En particulier, le deuxieme cadre 16, dans sa deuxieme position extréme, forme un
angle § non-nul avec le premier cadre 14, par exemple compris entre 1° et 40°

De préférence, I’angle {3 est égal a I’angle a.

Dans un mode de réalisation non représenté 1’angle [3 est différent de 1’angle a.

Dans un mode de réalisation particulier de I’invention, le plateau 18 est, de
préférence, solidaire du deuxieme cadre 16 et est par exemple fixé sur la facade ex-
térieure 17 du deuxieme cadre 16, par exemple par collage. Le plateau 18 s’étend avan-
tageusement entre le deuxieme cadre 16 et I’élément fonctionnel 36.

L’élément fonctionnel 36 est par exemple fixé a demeure sur la facade extérieure 17
du deuxieme cadre 16.

En particulier, I’élément fonctionnel 36 est fixé a demeure sur le plateau 18 qui est
fixé a demeure sur la fagade extérieure 17 du deuxieme cadre 16

Alternativement, 1’élément fonctionnel 36 est fixé de fagon réversible sur la facade
extérieure 17 du deuxieme cadre 16 ; 1’élément fonctionnel 36 étant par exemple un
appareil nomade, tel qu’une tablette ou un smartphone.

En particulier, I’élément fonctionnel 36 est fixé a demeure sur le plateau 18 qui est
fixé de facon réversible sur la fagade extérieure 17 du deuxieme cadre 16. En variante,
I’élément fonctionnel 36 est fixé de fagon réversible sur le plateau 18 qui est fixé a
demeure sur la facade extérieure 17 du deuxieme cadre 16.

L’élément fonctionnel 36 est par exemple un appareil électronique destiné a étre
utilisé par un utilisateur installé sur le sicge passager et également par un utilisateur
installé sur le siege conducteur.

En particulier, I’élément fonctionnel 36 comprend par exemple un dispositif
d’affichage définissant une surface d’affichage. L’é1ément fonctionnel 36 est par
exemple apte a afficher des informations liées a la conduite du véhicule et/ou apte a
étre utilisé comme dispositif d’affichage multimédia pour visionner du contenu au-

diovisuel, naviguer sur internet ou comme station de travail. L’élément fonctionnel 36
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est par exemple un écran tactile.

Avantageusement, la facade extérieure 17 du deuxieme cadre 16 sur laquelle est fixée
I’élément fonctionnel 36, est mobile entre au moins quatre positions : une position
neutre illustrée sur la [Fig.2], une premiére position inclinée illustrée sur la [Fig.3], une
deuxieme position inclinée illustrée sur la [Fig.4] et une position déployée illustrée sur
la [Fig.5].

Dans la position neutre ([Fig.2]), la facade extérieure 17 du deuxieme cadre 16
s’étend par exemple sensiblement contre le support 12.

A cet effet, dans la position neutre, le premier cadre 14 est dans sa premiere position
extréme et le deuxieme cadre 16 est dans sa premiere position extréme.

De préférence, dans la position neutre, comme illustré sur la [Fig.2], le deuxieme
cadre 16 s’étend contre le premier cadre 14 qui s’étend parallelement au support 12, et
de préférence dans le logement 26 du support 12.

Dans la position du neutre, la surface d’affichage de 1’élément fonctionnel 36 fait de
préférence face a tous les passagers de I’habitable du véhicule et est sensiblement
orientée perpendiculairement a la direction de déplacement du véhicule.

Dans le cas ou I’élément de garnissage 10 est une console centrale, la position neutre
est par exemple sensiblement horizontale et/ou incliné.

Dans la premiére position inclinée ([Fig.3]), la facade extérieure 17 du deuxieme
cadre 16 est par exemple inclinée par rapport au support 12 selon une premiere
direction.

Dans la premiére position inclinée, la fagade extérieure 17 du deuxi¢me cadre 16 est
par exemple inclinée vers le c6té conducteur du véhicule, de sorte a faciliter
1’ utilisation de I’élément fonctionnel 36 par un utilisateur installé sur le siege
conducteur.

Dans la premiére position inclinée ([Fig.3]), le premier cadre 14 est dans sa deuxiéme
position extréme et le deuxieme cadre 16 est dans sa premiere position extréme.

De préférence, dans la premicre position inclinée, le deuxieme cadre 16 s’étend
contre le premier cadre 14 qui s’étend de maniere inclinée par rapport au support 12,
de sorte que le deuxieme bord 22 de la fagcade extérieure 17 du deuxieme cadre 16 soit
écarté du support 12.

Par exemple, dans sa premiere position inclinée, la fagade extérieure 17 du deuxieéme
cadre 16 est inclinée par rapport au support 12 selon I’angle a.

Dans la deuxieme position inclinée ([Fig.4]), la facade extérieure 17 du deuxieme
cadre 16 est par exemple inclinée par rapport au support 12 selon une deuxicme
direction opposée a la premicre direction.

Dans la deuxieme position inclinée, la fagade extérieure 17 du deuxieme cadre 16 est

par exemple inclinée vers le coté passager, de sorte a faciliter 1’utilisation de 1’élément
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fonctionnel 36 par un utilisateur installé sur le sicge passager.

Dans la deuxieme position inclinée ([Fig.4]), le premier cadre 14 est dans sa premiere
position extréme et le deuxieme cadre 16 est dans sa deuxieme position extréme.

De préférence, dans la deuxieme position inclinée, le premier cadre 14 s’étend paral-
lelement au support 12 et le deuxieme cadre 16 s’étend de maniere inclinée par rapport
au premier cadre 14, de sorte que le premier bord 20 de la fagade extérieure 17 du
deuxieme cadre 16 soit €carté du premier cadre 14, et donc du support 12.

Par exemple, dans sa deuxi¢me position inclinée, la facade extérieure 17 du
deuxiéme cadre 16 est inclinée par rapport au support 12 selon ’angle 3.

Dans la positon déployée ([Fig.5]), la facade extérieure 17 du deuxieéme cadre 16
s’étend a distance du support 12.

De préférence, dans sa position déployée, la facade extérieure 17 du deuxieme cadre
16 s’étend parallelement au support 12 a une distance D de la fagade extérieure 25 du
support 12, par exemple comprise entre 1 cm et 5 cm.

En particulier, la position déployée de la fagade extérieure 17 du deuxieme cadre 16
correspond a la position neutre de la fagade extérieure 17 du deuxieme cadre 16, mais
plus proche des passagers du véhicule.

Dans la position déployée, la facade extérieure 17 du deuxieme cadre 16, et donc
I’élément fonctionnel 36, est plus proche des utilisateurs assis sur les sieges, et donc
permet de faciliter I’interaction avec celui-ci.

Dans la position déployée ([Fig.5]), le premier cadre 14 est dans sa deuxi¢me
position extréme et le deuxieme cadre 16 est dans sa deuxieme position extréme.

De préférence, dans la position déployée, le premier cadre 14 s’étend de manicre
inclinée par rapport au support 12 selon I’angle a et le deuxieme cadre 16 s’étend de
maniere inclinée par rapport au premier cadre 14 selon 1’angle 3 sensiblement égal a
I’angle a, de sorte que la fagade extérieure 17 du deuxieme cadre 16 soit écarté du
support 12.

Le dispositif d’entrainement 24 est de préférence destiné a mettre en ceuvre la
mobilité du premier cadre 14 et du deuxieme cadre 16 de maniere indépendante,
notamment de sorte a entrainer la mobilité de la fagade extérieure 17 du deuxicme
cadre 16 entre ses quatre postions.

Avantageusement, le dispositif d’entrainement 24 comprend un premier actionneur
linéaire 40 et un deuxieme actionneur linéaire 42 et de préférence, en outre, un premier
systeme de guidage 44 et un deuxieme systeme de guidage 46.

Le premier actionneur linéaire 40 est par exemple li€ au premier cadre 14 par une
premiere liaison pivot 48 (représentée en pointillé sur la [Fig.5]).

Le premier actionneur linéaire 40 entraine de préférence le déplacement du premier

cadre 14 entre sa premiecre position extréme et sa deuxieme position extréme.
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Plus particulicrement, le premier actionneur liné€aire 40 comprend un poussoir 50
mobile en translation entre une premicre position, correspondant par exemple a une
position arriere, et une deuxieme position, correspondant par exemple a une position
avant.

Par exemple, le premier actionneur linéaire 40 est une vis sans fin pilotée par un
dispositif de commande électrique 51.

Le premier systeme de guidage 44 transforme de préférence la translation du premier
actionneur linéaire 40 en une rotation du premier cadre 14 entre sa premiere position
extréme et sa deuxiéme position extréme.

Par exemple, la translation du poussoir 50 de sa premiere position vers sa deuxiéme
position pousse le premier cadre 14 par I’intermédiaire de la premiere liaison pivot 48,
le premier cadre 14 étant ensuite guidé par le premier systeme de guidage 44 de sorte a
tourner selon le premier axe de rotation A-A’ vers sa deuxiéme position extréme.

De méme, la translation du poussoir 50 de sa deuxiéme position vers sa premiere
position tire le premier cadre 14 par I’intermédiaire de la premiere liaison pivot 48, le
premier cadre 14 étant ensuite guidé par le premier systeme de guidage 44 de sorte a
tourner selon le premier axe de rotation A-A’ vers sa premiere position extréme.

A cet effet, le premier systeme de guidage 44 comprend par exemple au moins un
doigt, par exemple arqué, 52 {ixé a I’un du premier cadre 14 et du support 12 et
glissant dans au moins un fourreau 54 arqué {ixé a I’autre du premier cadre 14 et du
support 12.

Par exemple, comme illustré sur les figures 2 a 5, le premier systeme de guidage 44
comprend deux doigts 52 fixés au premier cadre 14 et glissant, chacun, dans un
fourreau 54 arqué fixé au support 12.

De préférence, chacun des fourreaux arqués 54 est défini selon un arc de cercle
centré sur le premier axe de rotation A-A’.

Selon un deuxieme mode de réalisation non-illustré, le premier systeme de guidage
44 comprend au moins un patin fixé a ’'un du premier cadre 14 et du support 12 et
glissant dans au moins une gorge arquée ménagée dans 1’autre du premier cadre 14 et
du support 12.

Avantageusement, comme illustré sur la [Fig.6], la premicre liaison pivot 48
comprend une premiere interface de débrayage 56 configurée pour détacher le premier
cadre 14 du premier actionneur linéaire 40 dans le cas ou une force F1 appliquée sur le
deuxieme bord 22 de la facade extérieure 17 du deuxieéme cadre 16 s’opposant au dé-
placement du premier cadre 14 entre sa premiere position extréme et sa deuxicme
position extréme (voir [Fig.3]) est supérieure a un seuil prédéterminé.

Par exemple, la force F1 est générée par un utilisateur ayant coincé sa main ou ses

doigts entre le deuxieme bord 22 de la fagade extérieure 17 du deuxieme cadre 16 et la
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facade extérieure 25 du support 12.

En particulier, la premiere interface de débrayage 56 limite les risques de blessure
d’un utilisateur en empéchant, en cas de force F1 trop importante, le premier cadre 14
de continuer a se déplacer vers sa deuxieme position extréme par la séparation du
premier cadre 14 et du premier actionneur lin€aire 40.

Le seuil prédéterminé est par exemple compris entre 20N et 50 N.

Dans I’exemple illustré sur la [Fig.6], la premiere interface de débrayage 56 est
réalisée par encliquetage.

Par exemple, la premicre interface de débrayage 56 comprend une premicre partie 58
ménagée a I’extrémité du premier actionneur linéaire 40 et définissant un logement 59,
de préférence déformable. La premicre interface de débrayage 56 comprend, en outre,
une deuxieme partie 60 fixée au premier cadre 14 et apte a se loger dans le logement
59.

En variante, la premiere interface de débrayage 56 est réalis€e par une connexion
aimantée.

Le deuxieme actionneur linéaire 42 est de préférence similaire au premier actionneur
linéaire 40.

En particulier, le deuxieme actionneur linéaire 42 est par exemple li€¢ au deuxiecme
cadre 16 par une deuxieme liaison pivot 49.

Le deuxieme actionneur linéaire 42 entraine de préférence le déplacement du
deuxieme cadre 16 entre sa premicre position extréme et sa deuxieme position
extréme.

Par exemple, le deuxieme actionneur linéaire 42 est une vis sans fin pilotée par un
dispositif de commande électrique 61.

De méme que le premier systeme de guidage 44, le deuxieme systeme de guidage 46
transforme de préférence la translation du deuxi¢me actionneur linéaire 42 en une
rotation du deuxiéme cadre 16 entre sa premiere position extréme et sa deuxicme
position extréme.

A cet effet, le deuxieme systeme de guidage 46 comprend par exemple au moins un
doigt, par exemple arqué, 62 fixé a 1’un du deuxieme cadre 16 et du premier cadre 14
et glissant dans au moins un fourreau 64 arqué fixé a I’autre du deuxieme cadre 16 et
du premier cadre 14.

Selon un deuxieme mode de réalisation illustré sur la Figure 7, le deuxieme systeme
de guidage 46 comprend au moins un patin 70 fixé€ a I’un du premier cadre 14 et du
deuxieme cadre 16 et glissant dans au moins une gorge 72 arquée ménagée 1’autre du
premier cadre 14 et du deuxieme cadre 16.

Avantageusement, la deuxi¢me liaison pivot comprend également une deuxi¢me

interface de débrayage configurée pour détacher le deuxieme cadre 16 du deuxieéme ac-
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tionneur linéaire 42 dans le cas ot une force F2 appliquée sur le premier bord 20 de la
facade extérieure 17 du deuxieme cadre 16 s’opposant au déplacement du deuxiéme
cadre 16 entre sa premicre position extréme et sa deuxieme position extréme (voir
[Fig.4]) est supérieure a un seuil prédéterminé.

Par exemple, la force F2 est générée par un utilisateur ayant coincé sa main ou ses
doigts entre le premier bord 20 de la facade extérieure 17 du deuxieme cadre 16 et la
facade extérieure 25 du support 12.

En particulier, la deuxieme interface de débrayage limite les risques de blessure d’un
utilisateur en empéchant, en cas de force F2 trop importante, le deuxieéme cadre 16 de
continuer a se déplacer vers sa deuxi¢me position extréme par la séparation du
deuxieme cadre 16 et du deuxiéme actionneur lin€aire 42.

Le seuil prédéterminé est par exemple compris entre 20N et SON.

La deuxi¢me interface de débrayage est de préférence identique a la premicre
interface de débrayage 56, et est par exemple réalisée par encliquetage ou par une
connexion aimantée.

Avantageusement, le dispositif d’entrainement 24 comprend une unité de controle 66
apte a contrdler la mobilité du premier cadre 14 et du deuxieme cadre 16 de manicre
indépendante.

En particulier, I’unité de controle 66 est apte a controler le dispositif de commande
électrique 51, 61 de chacun du premier actionneur linéaire 40 et du deuxi¢me ac-
tionneur linéaire 42 de maniere indépendante.

De préférence, 1’unité de contrdle 66 comprend une interface de commande, par
exemple comprenant des boutons et /ou une interface directement affichée sur
I’élément fonctionnel 36, par laquelle 1’utilisateur peut commander la mobilité de la
facade extérieure 17 du deuxieme cadre 16 en commandant la mobilit€ du premier
cadre 14 et du deuxieme cadre 16.

Un tel élément de garnissage 10 offre ’avantage de permettre d’adapter la position
de I’élément fonctionnel a la position de 1’ utilisateur et ses besoins.

En effet, la premiere position inclinée, respectivement la deuxi¢éme position inclinée,
de la facade extérieure 17 du deuxieme cadre 16, est par exemple adaptée a une uti-
lisation de 1’élément fonctionnel 36 par un utilisateur assis sur le siege conducteur, res-
pectivement le sicge passager.

La position déployée de la facade extérieure 17 du deuxieme cadre 16 permet par
exemple de placer 1’élément fonctionnel 36 plus pres des utilisateurs, ce qui est parti-
culierement avantageux dans le cas ou I’élément fonctionnel 36 est un écran tactile.

En outre, I’élément de garnissage 10 tel que décrit ci-dessus propose une solution
compacte autorisant une mobilité de la fagade extérieure 17 du deuxieme cadre 16, et

notamment en raison de I’escamotage du dispositif d’entrainement 24 a I’intérieur de
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I’élément de garnissage 10 de maniére non-visible.

[0144]  Par ailleurs, le dispositif d’entrainement 24 est peu complexe et économique.

[0145]  En outre, les interfaces de débrayage permettent de réduire le risque pour I’ utilisateur
de se coincer les doigts ou la main entre la facade extérieure 17 du deuxieme cadre 16

et le support 12 lors de la mobilité de la facade extérieure 17 du deuxiéme cadre 16.
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Revendications

Elément de garnissage (10) d’un véhicule comprenant :

- un support (12),

- un premier cadre (14) monté sur le support (12),

— un deuxi¢me cadre (16) monté sur le premier cadre (14), le
deuxieme cadre (16) comprenant une fagade extérieure (17)
destinée a recevoir un €lément fonctionnel (36) et comprenant
un premier bord (20) et un deuxieme bord (22) opposés 1’un

de I’autre selon une direction transversale (Y),

caractérisé en ce que le premier cadre (14) est mobile en rotation par
rapport au support (12) selon un premier axe de rotation (A-A’) entre
une premiere position extréme du premier cadre (14), dans laquelle le
deuxieme bord (22) de la facade extérieure (17) du deuxieme cadre (16)
est rapproché du support (12), et une deuxieme position extréme du
premier cadre (14), dans laquelle le deuxieme bord (22) de la facade ex-
térieure (17) du deuxieme cadre (16) est écarté du support (12),

le deuxieme cadre (16) €étant mobile en rotation par rapport au premier
cadre (14) selon un deuxieme axe de rotation (B-B’) entre une premicre
position extréme du deuxieme cadre (16), dans laquelle le premier bord
(20) de la facade extérieure (17) du deuxieme cadre (16) est rapproché
du premier cadre (14), et une deuxieme position extréme du deuxi¢me
cadre (16), dans laquelle le premier bord (20) de la fagade extérieure
(17) du deuxie¢me cadre (16) est écarté du premier cadre (14),

le premier cadre (14) se déplacant par rapport au support (12) indé-
pendamment du déplacement du deuxieme cadre (16) par rapport au
premier cadre (14).

Elément de garnissage (10) selon la revendication 1, dans lequel le
premier axe de rotation (A-A’) s’étend le long du premier bord (20) de
la facade extérieure (17) du deuxieme cadre (16) et le deuxieme axe de
rotation (B-B’) s’étendant le long du deuxieme bord (22) de la fagade
extérieure (17) du deuxieme cadre (16) selon une direction (Z) sen-
siblement perpendiculaire a la direction transversale (Y).

Elément de garnissage (10) selon la revendication 1 ou 2, dans lequel la
facade extérieure (17) du deuxiecme cadre (16) est mobile entre au moins

quatre positions :
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une position neutre, dans lequel la facade extérieure (17) du
deuxieme cadre (16) s’étend sensiblement contre le support
(12), le premier cadre (14) étant dans sa premicre position
extréme et le deuxieme cadre (16) étant dans sa premiere
positon extréme,

une premiere position inclinée, dans lequel la fagade extérieure
(17) du deuxieme cadre (16) est inclinée par rapport au
support (12) selon une premiere direction, le premier bord (20)
de la fagade extérieure (17) du deuxieme cadre (16) étant
rapproché du support (12) et le deuxieme bord (22) de la
facade extérieure (17) du deuxieme cadre (16) étant écarté du
support (12), le premier cadre (14) étant dans sa deuxieme
position extréme et le deuxieme cadre (16) €tant dans sa
premicre positon extréme,

une deuxi¢me position inclinée, dans lequel la facade ex-
térieure (17) du deuxieme cadre (16) est inclinée par rapport
au support (12) selon une deuxieme direction opposée a la
premiere direction, le premier bord (20) de la fagade extérieure
(17) du deuxieme cadre (16) étant écarté du support (12) et le
deuxieéme bord (22) de la fagade extérieure (17) du deuxicme
cadre (16) étant rapproché du support (12), le premier cadre
(14) étant dans sa premiere position extréme et le deuxicme
cadre (16) étant dans sa deuxi¢me positon extréme, et

une position déployée, dans lequel la fagade extérieure (17) du
deuxieme cadre (16) s’étend a distance du support (12), le
premier cadre (14) étant dans sa deuxieme position extréme et
le deuxieme cadre (16) étant dans sa deuxieme positon

extréme.

Elément de garnissage (10) selon I’une quelconque des revendications
précédentes, comprenant un dispositif d’entrainement (24) comprenant
un premier actionneur linéaire (40) et un deuxieme actionneur linéaire
(42), le premier actionneur linéaire (40) étant li¢ au premier cadre (14)
par une premiere liaison pivot (48) et entrainant le déplacement du
premier cadre (14) entre sa premicre position extréme et sa deuxicme
position extréme, le deuxi¢me actionneur linéaire (42) étant li¢ au

deuxie¢me cadre (16) par une deuxieme liaison pivot (49) et entrainant le



[Revendication 5]

[Revendication 6]

[Revendication 7]

[Revendication 8]

[Revendication 9]

16

déplacement du deuxieme cadre (16) entre sa premicre position extréme
et sa deuxieme position extréme.

Elément de garnissage (10) selon la revendication 4, dans lequel le
premier actionneur linéaire (40) et/ou le deuxiéme actionneur linéaire
(42) est une vis sans fin pilotée par un dispositif de commande
électrique (51,61).

Elément de garnissage (10) selon la revendication 4 ou 5, dans lequel le
dispositif d’entrainement (24) comprend un premier systeme de guidage
(44) transformant une translation du premier actionneur linéaire (40) en
une rotation du premier cadre (14) entre sa premiere position extréme et
sa deuxieme position extréme et un deuxieme systeme de guidage (46)
transformant une translation du deuxi¢me actionneur linéaire (42) en
une rotation du deuxieme cadre (16) entre sa premicre position extréme
et sa deuxieme position extréme.

Elément de garnissage (10) selon la revendication 6, dans lequel le
premier systeme de guidage (44) comprend au moins un doigt (52) fixé
a 1I’un du premier cadre (14) et du support (12) et glissant dans au moins
un fourreau (54) arqué fixé a ’autre du premier cadre (14) et du support
(12),

et/ou le deuxieme systeme de guidage (46) comprend au moins un doigt
(62) fixé a I’un du premier cadre (14) et du deuxieme cadre (16) et
glissant dans au moins un fourreau (64) arqué fixé a 1’autre du premier
cadre (14) et du deuxieme cadre (16).

Elément de garnissage (10) selon la revendication 6, dans lequel le
premier systeme de guidage (44) comprend au moins un patin fixé a ’'un
du premier cadre (14) et du support (12) et glissant dans au moins une
gorge arquée ménagée dans I’autre du premier cadre (14) et du support
(12),

et/ou le deuxieme systeme de guidage (46) comprend au moins un patin
(70) fixé a I’un du premier cadre (14) et du deuxieme cadre (16) et
glissant dans au moins une gorge (72) arquée ménagée dans I’autre du
premier cadre (14) et du deuxieme cadre (16).

Elément de garnissage (10) selon I’une des revendications 4 a 8, dans
lequel la premicre liaison pivot (48) comprend une premiéere interface de
débrayage (56) configurée pour détacher le premier cadre (14) du
premier actionneur linéaire (40) dans le cas ou une force (F1) appliquée
sur le deuxieme bord (22) de la facade extérieure (17) du deuxieme

cadre (16) s’opposant au déplacement du premier cadre (14) entre sa
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premicre position extréme et sa deuxieéme position extréme est su-
périeure a un seuil prédéterminé,

et/ou la deuxieme liaison pivot (49) comprend une deuxieme interface
de débrayage configurée pour détacher le deuxieme cadre (16) du
deuxi¢me actionneur linéaire (42) dans le cas ol une force (F2)
appliquée sur le premier bord (20) de la fagade extérieure (17) du
deuxieme cadre (16) s’opposant au déplacement du deuxieme cadre (16)
entre sa premicre position extréme et sa deuxi¢me position extréme est
supérieure a un seuil prédéterminé.

Elément de garnissage (10) selon I’une des revendications précédentes,
comprenant un plateau (18) fixé sur le deuxieme cadre (16) et destin€ a

recevoir I’élément fonctionnel (36).
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[Fig. 4]
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