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S (54 Ze¥{zeni pro brzddn{ pojiédné brazdy

Zefizen{ pro brzd¥mi pojizdné brzdy,
zejména u dvoububnovyfch t&infch strojl,
opatifend vzduchovym vdloem s pistem, Pod-
stata feSeni je v tom, %e tdhlo pistu vz~
duchového vdlog Je kloubovd spojeno & pé-
kou s -dvoustupnovou zaréikou, na kterou
dosedd vikyvné uloZend zdvaZovd pdks re-
-guldtoru tlaku, a prostor vzduchového v4l-
oe na jednd Selni strand pistu je spojen
8 ovlddacim vetupem pro ni%si tlak a na
‘druhé &elni strand pistu s ovlddeoim ve-
tupem pro vysSi tlak ovlddaciho Boupdtka
tlakového vzduohu, pFifemZ jak elektromagnet

. pro niZ¥{ tlak ovlddaciho vetupu pro niZéi
-tlak, tak 1 elektromagnet pro vySsi tlak
. ovlddacitho vstupu pro vyssi tlak jsou elek=-
tricky spojeny s elektroniokgm reguldtorem,
apojenym s &idlem smyelu otdéen{ h¥{dele
a 8 &idlem smyslu pifevahy plné dopravni
néddoby nebo prédzdné dopravni nddoby.
Zarigeni lze vyuZit jak pro brzddni pojist-
né brzdy téfnfoh strojd, tak i pro iudklon~
nou dopravu u gzavdfeoich vytahi vysokych
pesi{ a u podobnfoh dopravnich zabizeni.
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Vynalez se tyka zafizent pro brzdéni*pojistné bridy.;f 3

ze jména u dvoububnovych t&Znich stroji, opattené vzducho-~“ }

vym védlcem s pistem,

U dosavadnich téinich stroji, vybavenych tlako= §  E co
vzdudnfm brzdovym zaffzenim, je nastaviteln4 jedind s
hodnota brzdného tlaku, kters &asto. neumoinuje dodrieni o
bezpeénostnim pfedpisem pfedepsaného rozmezi hodnoty. .

| zpomaleni v rozsahu moZnych provoznich pfipadﬂ’ zejména‘fgjfﬂ

v pfipadech dopravy z.velkych hloubek, V ddsledku toho
by v pfipadé‘nékterého provozniho reZimu mohlo nastat o
bud velmi intenzivni nebo naopak nedostatelné brzdéni
a tim i ohroieni bezpeénostx dopravovanych osob. S

' y/ patentového spisu NSR 6. 30 12 967 jé fovnéi R
znamé brzdové zafizeni pro spouéténi bi'emene, u. ktaréhoﬁ;f?
~ je pisobenim na peddl Faditelny pfidavny vétsf tlak. na =
‘brzdu, ktera je uprostied paky spojené s. pedslem ovla— ijf~
dand pneumatickym brzdicim vélcem., Toto zaF{fzeni. vdak  f
vyzaduje neustilou lidskou obsluhu a zvétZen{ tlaku na |
brzdu je zévislé na jejim ohodnocent bfemene 8 rychlos-f
ti pohybu, coZ je znaéné nevyhodné jak z hlediska mnoie'
- stv{ potfebné obsluhy, tak i z hlediska subjektivniho .=
hodnoceni potfebné brzdné sily, kterou navie ani: nelio' "‘
odhadnout tehdy, kdyi neni moZnost ptimé kontroly bio-'”j!
mene. ‘ : o i
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Vynadlez si klade za tdkol vytvorit zarizeni pro
volbu jednoho ze dvou predem pevné nastavenych tlaki
vzduchu pojistné brzdy, ze jména u téiniho stroje,

~ a to v zévislosti na poloze téZnich nadob v jamé, na

sméru jejich pohybu a na okamZfité prevaze.

Vyt8eny ikol se ie81 a uvedené nedostatky se od~ -
_stranuji zafizenim podle vynilezu, jehoZ podstata spo= .
&ivad v tom, Ze taihlo pistu vzduchového vélce je kloubo=
vé spojeno s pakou s dvoustupnovou zardikou, na kterou
. dosed& vykyvné uloZiend zavaZovi pdka reguldtoru tlaku,
~a prostor vzduchového vilce na jedné Selni strané pise
~ tu je spojen s ovladacim vstupem pro niZ$i tlak a na
druhé Selnf strané pistu s ovladacim vstupem pro vy3&f
‘tlak ovladaciho Soupatka tlakového vzduchu, pfidemi jak
elektromagnet pro niZ${ tlak ovladacfho vstupu pro niz-
81 tlak, tak i elektromagnet pro vyssi tlak ovladacfho
. vstupu pro vyssi tlak:jsou elektricky spojeny s elek~

R tronick§m reguldtorem, spojenym s &idlem smyslu otéafe~

‘ni hfidele a s &idlem smyslu pfevahy plné dopravni né=
doby nebo prézdné dopravni nadoby.

-Hlavni vyhody zafizeni podle vyndlezu spodivaji
v tom, Ze brzdové zarfizeni miZe vyvodit jeden ze dvou
 pfedem pevné stanovenych tlakd, jejichZz vybér se déje
" v z4vislosti na pfevaze a sméru pohybu dopravnich nadob
‘v jamé, To znamend, Ze brzdové zaf{zeni je vidy pfesta=
veno do optimalniho stavu tak, aby pFfi zapisobeni po~- .
jistné brzdy pri jizdé 1lidi bylo vyvozené zpomaleni
vys$8i neZ minimdlni pfipustné hranice 2 ms"'2 a nizsi
. ne% hranice nejvyse povolend, tj. 5 ms"z. Tim se za~.
jisti bezpeéné zastaveni dopravni nadoby bez ohroZeni
dopravovanych osob nirazem.v koncové poloze nebo pie=

- tizenim organizmu nedovolenou hodnotou zpomaleni. Za

" normalnfho téiebniho‘précesu.takéAchréhi toto zarizew~
ni t&%ni soustavu pred pogkozenim, které by mohlo mit
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za nasledek. kromé piimé hmotné $kody i dlouhodoby vy- |
padek téiby, : ‘

Vynidlez je v daliim- podrobnéji vysvétlen na pfia
kladu provedeni ve spojeni s vykresovou 6ést1o

Obr, 1 znazorﬁuje«schematicky‘celkové uspofédéni
systému dvo jéinné dvoububnové. téZiby s &idly prevahy.a
sméru pohybu dopravnich naddb,'na obr. 2 jéfzafizenil
zatazené v tlakovzdudném obdhu brzdového stroje,

.V tlakovzduéném obéhu brzdového stroje je zafazen'f
- vzduchovy vdlec 3 s pistem 4, spojenym. téhlem 8s ph=
‘kou [ dvoustupnovou zaraikou, vymezujici ‘velikost "_
tthlu-vikyvu zdvazové paky 7 reguldtoru tlaku, Vzducho=
v§ valec 3 je spojen s ovladacim vstupem 8 pro niza{i |
tlak a ovladacim vstupém g.pro_ﬁyééi‘tlak 6v1adaciho L
Soupatka 10, napojeného na pfivod tlakového vzduchu
a opatieného elektromagnetem 12 pro ni?&f tlak a elek~ .
tromagnetem 13 pro vy83{ tlak. Souddst{ systému. je S
¢idlo 1L smyslu otsSeni hifdele a elektronicky regulé~ 7

tor 14, obsahujfci &idlo 15 smyslu prevahy. 3

Ginnost zafizeni podle vynalezu Spoéiva v tom,
ie 1ntenzxta brzdéni, dané vét&im nebo menﬁim tlakem

vzduchu, se nastavi predem v zévislosti na smyslu po-;ﬁ':  E
_ hybu plné dopravni nadoby 1 nebo. prazdné dopravni nado~ -

by 2 a v zavislosti na jejich pFevaze. Podle. vzéjemnfchv: |
poloh dopravnich nédob mohou nastat déle,uvedené pripaf‘ '
Sdy. B P R

o U prvniho popisovaného pfikladu $innosti predpo~ .
‘klédéme, 2e plné dopravni nédoba 1 se pohybuje v oblas=
ti H1 kladné pievahy smérem dold DQ Soudasné prézdné o
dopravni{ nadoba 2 se pohybuje smérem nahoru N.. Elektro-'
nicky regulator 14 vyhodnoti signily é&idla 11 smyslu
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otadeni hifidele a &idla 15 smyslu pievahy,sepne elek~
tromagnet 13 pro vy8Si tlak a vypne elektromagnet 12
pro niz$i tlak. Tim se ovlddaci Soupdtko 10 presune
do levé polohy a tlakovy vzduch pfesune pist 4 vzduchoe
vého valce 3 do pravé polohy. Téhlem 5 se pootodf pé-
ka 6 s dvoustupnovou zariikou tak, Ze zavaZovd pdka T
regulatoru tlaku,pii vybaven{ pojistné brzdy dopadne
na niz§i zaraiku, odpovidajici vyssimu tlaku vzduchu,

U druhého popisovaného prikladu &innosti piredpo~
kladéme, Ze plna dopravni nddoba 1 se pohybuje v oblas-
ti glikladné pfevahy smérem nahoru N, soufasné prazdnéd
dopravni nadoba 2 se pohybuje smérem dold D. Elektro=~
nicky regulétor 14 vyhodnoti signdly &idla 11 smyslu
otateni hiidele a &idla 15 smyslu pfevahy, sepne elek=
tromagnet 12 pro niZ$i tlak a vypne elektromagnet 13
- pro vyss8{ tlak. Tim se ovladaci Soupdtko 10 presune
' do pravé polohy a tlakov§ vzduch pfesune pist 4 vzdu~-
chového vilce 3 do levé polohy. Tdhlem 5 se pootoéi
" péka 6 s dvoustupﬁovou zaréikou‘tak,'ie zdvaZova péaka
7 reguldtoru tlaku pfi vybaven{ pojistné brzdy dopadne
na vy$§$1i zarédiku, odpovidajic{ niiéimu'tiaku vzduchu,

. U tretiho popisovaného pfikladu &innosti pfedpo=-
klddame, Ze plnad dopravni nédoba 1 se pohybuje v oblas=-
ti.go zéporné prevahy smérem nahoru N, soutasné prazdnéd
dopravni nddoba 2 se pohybuje smérem dold D, Elektro~ -
_nick§ regulator 14 vyhodnot{ signaly &idla 11 smyslu |
ot48eni hirfdele a &idla 15 smyslu prevahy, sepne eleke-

‘tromagnet 13 pro vy&§i tlak a vypne elektromagnet 12

“pro nizs{ tlak. Dal${ postup je jako v prvnim z popiso- -

vanych prikladé &innosti. Nastavi se vyss{ tlak vzdu=
chu, . o

" U &tvrtého popisovaného prikladu &innosti pfedpo~~‘b
kldddme, Ze plna dopravni nddoba 1 se pohybuje v ob-
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lasti ﬁo zéporné pirevahy smérem dold D, soudasnd prézd=
na dopravni nadoba 2 se pohybuje smérem nahoru N, Po-
stup je stejny jako ve druhém pFikladu popisované &ine
nosti, Nastavi se niZ&f tlak vzduchu,

, .U»pétého‘popisovaného'pfikladu éihnOSti,pfedpoklé-
~dame, Ze plna dopravni nadoba 1 je pfi vybaveni pojiste
né brzdy pravé v hloubce oblasti H zéporné plevahy,
odpovidajic{ zde nulové pfevaze. V tom pfipadé miZe byt
nastaven bud vy&sf nebo niZs{ tlak vzduchu, protoZe.
ﬁéinek‘obou'tlakﬁ jo v pfédepsaném rszahu zpoidéni.'

"~V popisovanych pfikladech byla uvaiovéna jako pln& K
dopravni nédoba l. ﬁinnost zafizeni Je samozfejmé ste j=
nad i v ptipadé opaéném. protoie se zaméni rozsah hlou~ )
bek, takZe pfi jinak stejnych pomdrech by se rovnala
oblast H zéporné pﬁevahy oblasti H1 kladné pfevahy.
Hloubky uréuje gidlo 15 smyslu pfevahy. B

_ Zafizeni podle vynélezu lzé'vyuiit‘nbjén pro brzdée=
nf pojistné brzdy dvoububnovych téinich stroji, ale ta=
ké pro dklonnou dopravu u zavéZecich vytahd vysokych '

” ‘pecf a u podobnych dopravnich zaffzeni, - S :
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PREDMET VYNALEZU

Zaf{zen{ pro brzdéni pojistné‘brzdy, ze jména u
dvoububnovych téZnich stroji, opatfené vzduchovym val-
cem s pistem, vyznadené tim, Ze tahlo (5) pistu (4)
vzduchového védlce (3) je kloubové spojéno s pakou (6)
s dvoustupnovou zaréikou,. na kterou doseds.vikyvnd
uloZend zadvazovad paka (7) reguldtoru tlaku, a prostor
vzduchového valce (3) na jedné &elni strané pistu (4)
je spojen s ovladacim vstupem (8) pro nii$f tlak a na
druhé &eln{ strané pistu (4). s ovladacim vstupem (9)
pro vyss{ tlak ovladaciho Soupatka (10) tlakového vzdu~
chu, pridemZz jak elektromagnet {12) pro niZsf tlak
ovladaciho vstupu (8) pro niZd{ tlak, tak i elektro§
magnet (13) pro vyss3i tlak ovladaciho vstupu (9) pro
vyS8§1 tlak jsou elektricky spojeny s elektronickym re=
gulatorem (14), spojenym s &idlem (11) smyslu ota&enf
hiidele a s &idlem (15). smyslu pfevahy plné dopravni
nadoby (1) nebo prazdné dopravni nadoby (2), |

/
/

1 vykres
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