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U sedadla (10) vozidla je na opéradle (12) pre-
stavitelné usporadana opéra (16) hlavy pre-
mistitelna z normalni vychozi polohy piisobe-
nim hmotnostnich sil, které vznikaj{ pti zad-
nim narazu na hmotnostnim télese (20; 200),
které je spojeno s opérou (16) hlavy, do polohy
pfiblizené ke hlavé ¢lena posadky vozidla, aby

se pii zadnim narazu zmens$il odstup mezi
opérou (16) hlavy a mezi hlavou ¢lena posad-
ky vozidla.



Sedadlo vozidla
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Vynalez se tyka sedadla vozidla s opérov hlavy, uspora-

danou pfestavitelné na opéradle.

- —n - . - -~ P wn - - - o -

Opéra hlavy mimo jiné zabrannije v pripadé zadniho nara-
zu tomu, aby hlava Clena posadky vozidla nebyla vymrsSténa
smérem dozadu relativné vzhledem k vozidln. Obvykle jsou opé-
ry hlavy do opéradla zasunutelné a vyskové prestavitelné.
Mimoto jsou znamé také opéry hlavy, které json vytvbfeny ja-
ko prodlouZzend pevna East opéradla sedadla vozidla. U téch
opér hlav, které jsou v soucasné dobé ve vozidlech k dispo-
zici, a to nezavisle na tom, zda se jednid o prestavitelné
nebo neprestavitelné opéry hlav, jsou pfi zadnim ndrazu krc-
ni obratle &lena posadky vozidla vystaveny vysokym zatiZenim,
protoZe odstup hltavy od opéry hlavy mlZe byt navzdory dosed-
nuti zad na opéradle pomérné velky, napriklad aZ 160 mm.

Aby se zabrédnilo tdmto zatiZenim, bylo jiZ navrieno
upravit v opéfe hlavy maly plynovy vak. V pripadé kolize je
aktivovan ¢idlem rizeny plynovy generdtor, ktery plynovy vak
v priibéhu nékolika milisekund naplni. ProtoZe odstup mezi
hlavou a plynovym vakem vsak miZe byt velmi rozdilny, doslo
napfiklad k tomu, ze pfi velmi kritkém odstupu hlavy od opé-
ry hlavy byla hlava plynovym vakem téméf odraZena, coZ Vy-

tvorilo neZzadouci zatizZeni.

Byla jiz také navriena zarizeni, kterd v pripadé kolize



prostfednictvim pruZzinové akumulované energie nebo prostfed-
nictvim pyrotechniky odpovidajicim zpdsobem vybavené vytvori
podepfeni pro hlavu tak, Ze pri styku s hlavon okamZité zd-
stane v odpovidaijici poloze. Pro ovladidni json na povrchové
ploSe opéry hlavy usporadana odpovidaijici éidla. I kdyZ se
takto vytvofenym zarizenim pri pokusech dosahlo velmi pozitiv-
nich vysledkd, nebylo sériové vyrabéno vzhledem k vysokym

‘technickym makladim, které jsou s nim spojeny.
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Vyrdlez si klade za dkol vytvorit sedadls vozidla s opé-
rou hlavy, které by bylo moZné ekonomicky vyrdbét a které by
pri zadnim ndrazu redukovalo sily pasobici na hlavu a ra oblast
tylu. Vvtieny kol se resSi sedadlem vozidla s opérou hlavy,
nsporaddanou prestavitelné na opéradle, iehoZ podstata spoliva
v tom, Ze opéra hlavy je pohybliva pasobenim hmotnostnich
sil, vznikajicich pri zadnim narazu a pdsobicich na hmotu spo-
jenou s opérou hlavy do polohy pribliZené ke hlavé posadky
vozidla. Pro premisténi opéry hlavy ke hlavé Clena posadky
vozidla se podle vynialezu vyuZije jako zakladni mysSlenka hmot-
nostni setrvaénost hmoty spojené s opéron hlavy. Prostrednict-
vim této hmotnosti se celkova hmotnost sedadla vozidla zvétsi
jen nepodstatné. Ve srovnani s aktivnimi FeSenimi uvedeného
druhu, napriklad pri pouziti pruZinového akumulatoru energie,

se nevytvare ji Zadné hmotnostni nevyhody.

Vynalez lze v zasadé realizovat ve dvou variantach. Po-
dle prvniho prikladu provedeni je opéra hlavy vykyvna kolem
vodorovné osy a jeji tézisté je nad touto osou. Opéra hlavy
potom pdsobi jako dvouramenna paka, s jejimZ spodnim pakovym
ramenem je v zabéru do opéry hlavy integrované hmotnostni té-



leso. Horni pakové rameno, které je podstatné delsi nez spod-

ni pakové rameno, je tvofeno hlavnim télesem opéry hlavy.

U druného pfikladu provedeni je opéra hlavy prestavneé
posuvna a samostatné hmotnostni téleso je na ni pripojeno
prostfednictvim dvouramenného, kolem vodorovné osy vykyvného
vratného elementu. Vykyvny vratny element pisobi jako dvon-
ramenna paka, jejiZz spodni konec je pripojen na nmotnostni
téleso a jeijiZz horni konmec je pripojen na opéru hlavy. Také
u tohoto provedeni je horni pAkové rameno podstatné delsi
nez spodni pakové rameno, takZe opéra hlavy uskutednuje z vy-
chozi polohy do polohy pribliZené ke hlavé Clena posadky vo-
zidla pohybovy zdvih, ktery je podstatné vétSi nez soutasné

uskutednovana draha pohybu hmotnostniho télesa.

U dal$ich provedeni je opéra hlavy s vyhodou zajisSténa
v poloze pfibliZend ke nlavé Clena posadky vozidla prostred-
nictvim vratného blokovaciho ustroji. Fro toto vratné blokova-
ci tstroji prichazeji v Gvahu rizna provedeni, ktera jsou

blize popséna u dal§ich prfikladd provedeni vynilezu.

Vyndlez je v dalSim podrobné ji vysvétlen na pfikladech

provedeni ve spojeni s vykresovou ¢&asti.

Na obr. 1 je v &astelném Fezu schematicky znazornén bo-
korys prvniho pfikladu provedeni sedadla vozidla v normalni
uzitné poloze. Na obr. 2 je znazornén odpovidajici bokorys

pfi zadnim ndrazu na vozidlo.

Na obr. 3 je znézornén priény fez vratnym blokovacim



astro jim, které je tvorfeno pruZinou zatiZenym tfecim zApad-

kovym dstrojim.

Na obr. 4 je znadzornén pricény rez vratnym blokovacim

ustrojim, kteréd ma vlastni hmotnosti zatiZenou svérnou paku.

Na obr. 5 je znazornén priény rfez vratnym blokovacim
ustrojim, které je automaticky uvedeno do &innosti ofi styku
hlavy s opérou hlavy.

Na obr. 6 je znAzornén pricny rez provedenim vratného
blokovaciho tGstroji, které je tvofeno ziapadkovou padkon a ozu-
benym segmentem.

Na obr. 7 je znazornén pricény rez analogickym prikladem
provedeni vratného blokovaciho ustroiji, u kterého je zapad-
kov4d pdka zatiZena vlastni hmotnosti.

Na obr. 8 je znAzornén priény rez prikladu provedeni
vratného blokovaciho ustroji, u kterého je zapadkova paka
uvedena do ¢innosti hmotnostni setrvacénosti.

Na obr. 9 je znizornén prfiény Fez opérou hlavy sedadla
vozidla podle druhého pfikladn provedeni. Na obr. 10 je zné-
zornén rez rovinou podle éary X - X na obr. 9. Na obr. 11 je
zndzornéna varianta provedeni pfedchazejiciho provedeni v

prié¢ném Fezu.
Na obr. 12 je schematicky znazornéno vratné blokovaci
Gastroji, které je provedeno jako pruZzinon zatiZend klinova

brzda.

Na obr. 13 je schematicky znadzornéno vratné blokovaci



Gastroji se zaskakovacim oznbenim.

Na obr. 1 a obr. 2 znazornéné sedadlo 10 vozidla je opat-
feno obvykle vytvofenym opéradlem 12, ze kterého vyénivaji
smérem vzhiru dvé dloZné tyée dloZného tfmenu 14, na kterém
je vykyvné uloZena opéra 16 nlavy. Prostrednictvim do opérad-
la 12 zasunutych uloZnych ramen je opéra 16 hlavy obvyklym
zpasobem vyskové prestavitelna. Vykyvnuti opéry 16 hlavy se
uskuteénuje kolem osy 18, ktera je upravena na hornich kon-
cich dloznych tydi. Ve spodni zadni Cdsti opéry 16 hlavy je
integrovano hmotnostni téleso 20, které mAa takové rozméry,
je t82i$té opéry 16 hlavy je celkové pod osou 18. Opéra 16
hlavy tak vytvari dvouramennou paku, jeiiZz spodni kratsi pa-
kové rameno je spojeno s hmotnostnim télesem 20 a jejiz horni

delsi pakové ramenn je tvofenn hlavnim télesem opéry 16 hla-

vy.

V normalni, na obr. 1l znazornéné vychozi poloze je hmot -
nostni téleso 20 vzhledem k ose 18 presazeno nazpét o odstup
D, ¢imZ na opéru 16 hlavy pisobi moment, ktery se ji snazi
vykyvnout proti smyslu hodinnvych ruédidek do vychozi polohy
proti dorazu. dezi hlavou Clena posadky vozidla a mezi touto
protilehlou ¢asti opéry 16 hlavy z3stava v normalnin pripadé
odstup A hlavy, ktery miZe mit hodnotu az 160 mm.

Pfi zadnim narazu na vozidlo je hlava clena posadky vy-
mr$téna nazpét ve sméru $ipky F na obr. 1 relativné vzhledem
k sedadlu 10 vozidla. Prostfednictvim setrvaéné hmotnosti
nmotnostniho télesa 20 vsak plsobi na opéru 16 hlavy moment,

ktery ji vykyvne ve smyslu hodinovych ruéidek ve sméru k hla-



vé Clena posadky vozidla. Opéra 16 hlavy se tak dostane do po-
lohy pribliZené ke hlavé &lena posadky vozidla, jak je to zna-
zornéno na obr. 2, takZie pohyb hlavy je zadrZen opérou 16 hla-
vy jiZ po kratké draze 3 pohybu, jak je to zakresleno na obr.
2. Opéra 16 hlavy potom vykona v oblasti, ve které na ni do-
sedla hlava ¢lena posadky vozidla, drahu B pohybu. Tim se ve
srovnani s pGvodnim odstupem A& hlavy draha S pohybu znaéné re-
dukuje, ¢imZ se také redukuije zatizenti posédky v oblasti kré-

‘nich obratld.

Vytvorfeni sedadla 10 vozidla podle vynalezu je ve srov-
ndni s aktivnimi provedenimi, u kterych je opéra 16 hlavy pre-
stavovana plsobhenim cizi sily, napfiklad pyrotechnické na-
plné, nejen jednodus$si a méné nakladné, ale ma také funkéni
vyhody. Zatimco aktivovani pfestavného mechanismu pracujiciho
s akumulovanou energii vyzZaduije uréitou dnbu, uskuteéﬁuje se
u reseni podle vyndlezu prestaveni opéry 16 hlavy bezprostied-
né pfi vzniku zrychleni vozidla zpisobeného zadnim nérazem.
Pri zadnim nadrazu se zpravidla vychdzi ze stfedniho zrychle-
ni vozidla o hodnoté zhruba 8 g. Bez pfestaveni opéry 16 hla-
vy by hlava &lena posiddky narazila na opéru 16 hlavy rychlos-
ti zhruba 5 m/sec. Pri zachycené hmotnosti hlavy o hodnoté
6 kg a tlumici drdze na opdfe 16 hlavy o hodnoté zhruba 30 mm
pasobi na hlavu zatiZeni o hodnoté zhruba 23500 N. Pfi tomto
zatiZeni nelze zabranit poranéni v oblasti krénich obratld.

Na rozdil od toho vznikad u sedadla 10 vozidla vytvorené-
1o podle vynalezu podstatné zmensSeni zatizeni. U provedent,
které je zndzornéno na obr. 1 a 2, ma pomér podilejicich se
pakovych ramen hodnotu zhruba 1 : 3.V ddsledku toho je pfi
uvedeni do ¢innosti setrvalnych sil premisténa opéra 16 hlavy

ke hlave Clena posadky vozidla tfikrat rychleji neZ se spoleé-



né hmotnostni t&Zisté opéry 16 hlavy pfemisfuje v protileh-
lém sméru. dlava &lena posadky narazi po vykonadni dréhy S
pohybu o hodnoté zhruba 40 mm na opéru 16 hlavy s rychlosti

o hodnoté zhruba 2,5 m/sec. PFi opét vykonané tlnmici draze

o hodnoté 30 mm na opéfe 16 hlavy ma tedy zatizZzeni hlavy jiZ
jen hodnotu 630 N. Tak se vytvori snizeni zatizeni o zhruba

75 %. Také zatizeni v oblasti krénich obratld se prostiednict-

vim na étvrtinu redukované drahy S pohybu znacné zmensi,

Dal$iho pFinosu ke sniZeni zatiZeni lze dosahnout tim,
7e se polstafovani opéry 16 hlavy vytvofi podstatné tvrdsi
nez pol3tafovani opéradla 12 v oblasti podepreni ramen. Clen
posadky vozidla tak mGZe hloubéji vniknout do polStérovani
opéradla, &imZz se dale redukuje odstup mezi hlavou a mezi
opérou 16 hlavy. Vyhoda n tohoto vytvoreni spoéiva také v tom,
e hmotnostni téleso 20 miZe mit mensi rozméry, takZe opéra

16 hlavy se pohybuje jemné ji proti hlave.

Opéra 16 hlavy miZe byt také driena ve své vychozi polo-
ze, kterda je znazornéna na obr. 1, prostfednictvim vratné
pruziny nebo stfiZného Koliku, pfipadné podobné.

Opéra 16 hlavy musi byt ve své poloze blizké ke hlavé
Zlena posadky vozidla zajisténa vratnym blokovacim ustrojim.
Rtzna provedeni vhodného vratndho blokovaciho ustroji jsou

zniazornéna na obr. 3 aZz obr. 8.

U pfikladu provedeni, ktery je znazornén na obr. 3, se-.
stdva vratné blokovaci dstroji z tfeciho zapadkového ustroji,
Kterd ma na hornim konci iloiného tfmenu 14 pevné upravené
kFivkové blokovaci téleso a na opéfe 16 hlavy vykyvaé uloze-
nou dvouramennou Plokovaci paku 24, kterd je zatlalovana pro-

stfednictvim pruziny 253 do tfeciho zAbéru s povrchovou plo-



chou krivkového blokovaciho télesa 22. PruZinou zatizZené
pdkové rameno vytvari souéasné manipulaéni ruknijet, pro-
strednictvim které lze vratné blokovaci astroji uvolnit, aby
se opéra 16 hlavy opét privedla nazpét do své vychozi polohy.

Priklad provedeni, ktery je znizornén na obr. 4, se li-
Si od prikladu provedeni zndizornénZho na obr. 3 jen vytvore-
nim dvouramenné blokovaci paky 24, ktera zde neni ovlidéna
samosStatnou pruZinou, ale jen vlastni hmotnosti, ktera je

v zabéru s jejim tézZzisStém 24a.

U pfikladu provedeni podle obr. 3 je opét npraveno kriv-
kové blokovaci téleso 22, které je napriklad vytvoreno jako
segmentovy oblouk a je svafeno s GlozZnymi tyéemi sSpojuijicimi
ilozny tfmen l4. S krfivkovym blokovacim télesem 22 spoluplso-
bi vystfedné na opére 16 hlavy vykyvné nloZend vystredna blo-
kovaci paka 26. V normalni vychozi poloze ma vystfedna blo-
kovaci paka nepatrny odstup a od povrchové plochy kfivkového
blokovaciho télesa 22. TéZisté 26a vystfedné blokovaci paky
26 je proti ose vykyvu presazeno o rozmér b. Prostrednictvim
tohoto presazeni o rozmér b se vytvari pQsobenim setrvaénych
sil, které vznikaji zabrzdénim opéry 16 hlavy pri styku s hla-
vou &lena posadky vozidla, kroutici moment, kterym je vystred-
na blokovaci paka 26 vykyvnnta proti povrchové plose krivko-
vého blokovaciho télesa 22. U tohoto provedeni je tedy vratné
blokovaci Gstroji aktivovano teprve pfi vzrniku zadniho nédra-

ZUu.

U prikladu provedeni, ktery je znazornén na obr. 6, se-
stava vratné blokovaci ustroji ze zipadkové blokovaci paky
30, ktera je vykyvné uloZiena na opcrfe 16 hlavy, a z blokova-
ciho télesa 32, které je pevné uloZenon na GloZiném tfmenu 14
opéry 16 hlavy a které je opatfeno blokovacim ozubenim. Pro-



stfednictvim pruziny 34 je zapadkova blokovaci paka 30 uva-

déna do zabéru s blokovacim ozubenim. U tohoto provedeni je

opéra 16 hlavy stupnpvité vykyvna a je v kaZdém stupni vy-

kyvného pohybu aretovana. Manualnim ovladanim zapadkové blo-
kovaci padky 30 lze aretovéni uvolnit, aby se opéra 16 hlavy

mohla premistit nazpét do své vychozi polohy.

Analogicky k pfikladu provedeni, ktery je znazornén na
obr. 4, je u varianty provedeni podle obr. 7 zApadkova blo-
kovaci pdka 3va ovladana vlastni motnosti a nikoli samo-

statnou pruZzinou.

U varianty provedeni, Ktera je znazornéna na obr. 8, se
dostava zApadkova blokovaci paka 30b analogicky s provedenim
podle obr. 5 teprve nmotnostni setrvacénosti pfi zabrzdéni opé-
ry 16 hlavy do zabéru s blokovacim télesem 32.

U pfikladu provedeni, ktery je zndzornén na obr. 9 a
obr. 10, neni opéra 116 hlavy vykyvni, ale prestavné posuv-
na. Na vornich koncich uloZnych tyCi je pevné upravena vodi-
ci 8ast 40. Opéra 116 hlavy je na vodici éasti 40 vedena
kluzné posuvné ve vodorovném sméru. Za dCelem tohnto vedeni
je jadro 1l6a opéry 116 hlavy opatfeno bocné vystupujicimi
listami 116b, 1ll6¢, které jsoun posuvné vedeny ve vodicich
drazikach vodici ¢asti 40. Na spodni strané vodici Casti 40
je vytvofeno prislu$né upravené vedeni pro samostatné hmot-
nostni téleso 200, které je také opatrfeno boéné vyénivajici-

mi vodicimi li3tami 200a, 200b. Na vondici Casti 40 je dale

vikyvné uloZen vratny element 44 ve tvaru dvouramenné vrat-
né paky. Spodni, podstatné kratsi pakové rameno tohoto vrat-
ného elementu 41 zabird svym vypoukle zaoblenym koncem do vy-

brani 200c hwotnostniho télesa 200. Horni, podstatné delsi
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pakové rameno zabira svym také vypoukle zaoblenym koncem do
vybrani 116d na jadru ll6a opéry 116 hlavy. dmotnostni téle-
so 200 je tak prostfednictvim vratniho elementu 44 pripoje-

no na opéru 116 hlavy.

Pfi zadnim ndrazu je Y1motnostri téleso 200 relativné
pfemisténo ve vozidle nazpét ve sméru Sipky P na obr. 9. Vrat-
ny element 44 ve tvaru paky premeni pohybovy zdvih hmotnost-
niho télesa 200 na zdvih opéry 116 hlavy, ktery je zvétSeny
o pomér délky pakovych ramen a ktery sméfuje v protilehlém
sméru. Steijné tak jako u dfive popsanych provedeni se tedy pri-
blizi opéra 116 hlavy ke hlavé posadky vozidla.

Provedeni podle obr. 11 se 1i3i od provedeni podle obr. 9
a obr. 10 jen vytvofenim vratného elementu, ktery ije zde tvo-
fen dvéma pevné navzajem sSpo jenymi a kolem vodorovné osy na
opéfe 116 hlavy vykyvné ulozenymi ozubenymi vratnymi elementy
50, 52. Oba ozubené vratné elementy 50, 52 opét vytvareji
dvouramennon paku, prilemZz horni pdkové rameno je podstatné
del$i nez spodni pakové ramenn. Horni ozubeny vratny element
50 je v ozubeném zabéru s ozubenou lisStou 34 na opére 116 hla-
vy, zatimco spodni ozubeny vratny element 32 je Vv ozubeném
z4béru s ozubenou listou 56 na hmotnostnim télese 203. Funkce
je pritom zcela shodna- jako u pfedchaze jiciha provedeni.

Také u provedeni, ktera jsou znazornéna na obr. 9 az obr.
11, a ktera maji pfestavné posuvnou opéru 16 hlavy, je nutné
vratné blokovaci dstroji. Na obr. 12 a obr. 13 jsou znazorne-
na dvé provedeni vratného blokovaciho astroiji, které je vhod-

né pro pfestavné posuvnou opéru 16 hlavy.

U prikladu provedeni podle obr. 12 je na spodni stranu



- 11 -

jadra l16a opéry 116 hlavy pfitladenn tlacnon pruZinou 62
klinové brzdici téleso 60. Klinové brzdici téleso 60 je opfe-
no na naijezdové plosSe na vodici ¢asti 40. Na vodici casti 40
je dale vykyvné uloZena dvouramenna uvolnovaci paka 64. Uvol-
novaci paka 64 tla¢i pfi manualnim ovladani jejiho spodniho
konce svym hornim koncem na brzdici téleso 60, ¢imZ se toto
proti pasobeni sily tlaéné pruziny 62 premisti do uvolnovaci
polohy, aby se opéra 116 nlavy mohla pfemistit nazpét do své

vychozi polohy.

U provedeni podle obr. 13 je na spodni strané jadra 11l6a
opéry 116 hlavy vytvofeno blokovaci ozubeni 70. Na vodici &as-
ti vykyvné uloZena dvouramennd zipadkova paka 72 je pruzinou
74 drzena v blokovacim zabéru s blokovacim ozubenim 70. Pro-
stfednictvim manualniho ovladani zapadkové paky 72 lze zaskole-

ni uvolnit.
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PATENTOVE NAROKY

1. Sedadlo vozidla s opérou hlavy, usporadanou prestavitelneé
na opéradle, vyznacuijici s e t im, Ze
opéra (16; 116) hlavy je pohuyblivA pisobenim hmotnostnich
sil, vznikajicich pfi zadnim ndrazu a padsobicich na hmotnost-
ni téleso (20; 200), spojené s opéron (16; 118) hlavy, do po-
lohy pribliZzené ke hlavé posadky vozidla.

2, Sedadlo vozidla podle ndroku 1, vyznadcujici
se tim, e opéra (16) hlavy je vykyvna kolem vodorov-

né osy (18) a jeiji tézisté je pod touto osou (18).

3. Sedadlo vozidla podle naroku 1, vvyznacujicit
s e t im, 7e opéra (116) nlavy je pfestavné posuvna
a hmotnostni t&leso (20) je na ni pfipojeno prostrednictvim
dvouramenného, kolem vodorovnd osy vykyvného vratného elemen-

tn (44; 30, 52).

4. Sedadlo vozidla podle jednoho z narokd 1 az 3, vyzna -
Eujici s e t im, Ze opéra (l16) hlavy provadi
z vychozi polohy do polohy pribliZené ke c¢lenu posadky vo-
zidla pohybovy zdvih, ktery je podstatné vét§i nez soudasné
probihajici draha pohybu hmotnostniho télesa (20; 200).

3. Sedadlo vozidla podle naroku 2, vyznadc¢uijici
s e t im, 7e osa (18) je vytvoFena na uloZném tfmenu

(14) vyénivajicim z opéradla (12).

5. Sedadlo vozidla podle naroku 2 nebo 3, vyznad¢uji-
ci se tim, ze opéra (16) hlavy vytvari dvouramennou

paku, jejiZz horni pakové rameno je podstatné delSi neZ spod-
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ni, a Ze na spodni pakové rameno je pfipo jeno oddélené, do
opéry (168) hlavy integrované hmotnostni téleso (20).

7. Sedadlo vozidla podle néaroxu J, vyznacuijici
S e t im, 7e opéra (llo) hlavy je uloZena kluzné posuv-
né na vodic{ &asti (40), na které je také kluzné posuvné ve-
deno samostatné hmotnostni téleso (200) a vykyvné uloZen vrat-
ny element (40). -

8. Sedadlo vozidla podle naroku 7, vyznadécuijicit
s e t im, %e horni, silové pevné na opéfe (116) nlavy
pfipojené pakové rameno vratniho elementu (44) je vytvoreno
podstatné del$i neZ spodni, v silove pevném zabéru s hmotnost-

nim télesem (200) upravené pdakové rameno.

9. Sedadlo vozidla podle naroku 8, vyznadéuijici
S e t im, 7e vratny element (44) tvofi dvouramennd vy-
kyvna paka, kterd je na obou xoncich vypoukle zaoblena, pri-
Gemi horni konec je v zabéru ve vybrani (116d) opéry (116)
hlavy a spodni konec je v zabéru ve vybrani (200c) hmotnost-
niho télesa (200).

10. Sedadlo vozidla podle naroku 8, vyznad¢uijicli
S e t im, e vratny element je tvoren dvéma navzajem
pevné spojenymi, kolem vodorovné osy vykyvnymi ozubenymi
vratnymi elementy (50, 52), z nichZ horni ozubeny vratny ele-
ment (50), upraveny v zabéru s ozubenou lisStou (54) na opére
(116) hlavy, je podstatné vét$i nez spodni ozubeny vratny
element (52), ktery je v zabéru s ozubenou liSton (56) na
hmotnostnim télese (200).

11. Sedadlo vozidla podle jednoho z narokd 7 az 10, vyzna-



13.

14.

16.

17.
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cujici se t im, Ze vodici cast (40) je upevné-
na na dvou z opéradla (12) vycnivajicich ramenech tlozného
tfmenu (14).

Sedadlo vozidla podle jednoho z predchaze jicich narnokis,
vyznadédugjici S e t im, Ze opéra (16; 116)

hlavy je ve vychozi poloze zatiZzena pruZzinovou silou.

Sedadlo vozidla podle jednoho z pfedchazejicich naroki,
, Ze opéra (16; 116)
hlavy je ve vychozi poloze drZena odstriZiteln¥ym pridrzova-

vyznadéujici S e t im
cim elementem.

Sedadlo vozidla podle jednoho z predchdzeijicich nérokq,
vyznadédnijici S e t im, Ze opéra (16; 116)
hlavy je vypolStarfovana tvrdé ji neZ opéradlo (12) v oblasti
podpéry ramen.

Sedadlo vonzidla podle jednoho z predchaze jicich naroki,
vyznadujici se t im, Ze opéra (16; 116)
hlavy je v poloze pribliZené k hlavé Clena posadky vozidla

zajiSténa vratnym blokovacim ustrojim.

Sedadlo vozidla podle naroku 135, vyznadcuijici
S e t im, Ze vratné blokovaci dstroji je odaktivova-
telné manudlnim ovladdacim elementem.

Sedadlo vozidla podle naroku 15 nebo 16, vyznadc¢u-
jici S e t im, Ze vratné blokovaci ustroji je
aktivovatelné setrvaénymi silami, vytvarfenymi pri odbrzdé-
ni opéry (16) hlavy v jeji ke hlavé élena posadky vozidla
pribliZené poloze,



18.

19.

Sedadln vozidla podle jednoho z nédrokid 15 az 17, vyzna-
¢ugjici s e t im, ze vratné blokovaci dstroji ma
mimo svoje L&Zi§té vykyvné uloZenou blokovaci paku (18; 26;
30; 30a).

Sedadlo vozidla podle jednoho z nédroki 15 aZ 18, vy -
znadéuijici s e t im, Zze vratné blokovaci dstro-
i{ ma vykyvnon blokovaci paku (24; 18; 30), ktera je v zabé-
ru na blokovacim télese (22; 32) v tfecim styku pevné nebo

tvarové pevné.

Sedadlo vozidla podle ndroku 19, vyznacujici

s e t i m, 3e blokovaci paka (24; 18; 30) je uloZena
na opéfe (18) hlavy a blokovaci téleso (22; 32) je upraveno
na uloZném tfmenu (14) opéry (16) hlavy.
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