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CZ 296380 B6

Zarizeni pro zajiSténi osob proti padu

Oblast techniky

Vynélez se tyka zafizeni pro zajist&ni osob proti padu s kolejnici, které je prostiednictvim drzaka
upevnéna, a s béhounem, ktery je veden na kolejnici.

Dosavadni stav techniky

Takova zafizeni pro zaji$téni proti padu se pouZivaji pfi stoupani na Zebfiky na vysilacich stoza-
rech nebo kominech, u jefdbovych drah, u lodi, pro ¢iSténi fasad a v obdobnych pfipadech, pfi
kterych hrozi nebezpeti padu. Z DE-C-1 961 757 je zndmy Zebiik s takovym zajisténim proti
padu. Z EP-A-0 129 241 je znamé zafizeni pro zaji§téni proti padu pro zebriky, u kterého je
v polovi¢ni vySce upraveno ustroji pro vodorovné posouvani narazového bodu. Z DE-U-
295 17 560 je znamo néarazové tistroji pro zajistovani osob proti padu, u kterého mize byt kolej-
nice upravena jak vodorovné, tak také svisle. Vodici kolejnice pro san& nebo zachycovaci dstroji
pfitom ma profilovou podélnou stojinu, kterd je prostfednictvim $roubu pevn& upnuta na montaz-
nim tfmenu, ktery je upevnén napfiklad na jefdbové draze nebo na stiesni hrané. Déle jsou znama
zajiSténi proti padu, u kterych je zachycovaci ustroji vedeno podél lana. U takovych zajisténi
proti pddu mohou vzniknout potiZe nekontrolovatelnym protazenim vodiciho lana. Mimoto vzni-
ka opticky problém zpiisobeny provésenim lana, ¢imz je zejména u fasad nepfiznive ovliviiovan
celkovy opticky dojem.

Z WO 98/35 724 je znamo zafizeni pro zajiiténi osob proti padu, které ma kolejnici a na této
kolejnici vedeny b&houn, pfi¢emz kolejnice je prostiednictvim drzaku uloZena posuvné ve svém
podélném sméru. Kolejnice je pfitom polotuhou souéasti, ktera se upne mezi ukotveni, takze je
predpjata.

Vynélez si klade za tikol vytvorit zaji§téni proti padu, které by pti srovnatelng snadné a vyhodné
konstrukei poskytlo tiplnou bezpe&nost proti padu.

Podstata vynalezu

Vytceny ikol se podle vynalezu fesi tim, Ze kolejnice je v drZacich ulozena posuvné ve svém
podélném sméru s vyjimkou distroji, u kterych je kolejnice predepjata pies hodnotu, ktera je zpi-
sobena pouze hmotnosti kolejnice.

Prostfednictvim posuvného ulozeni vodici kolejnice se dosahne plovouciho uloZeni této kolej-
nice, takZe kolejnice nemiize pfenaset zadné velké sily pisobici v podélném sméru na drzéky. Pfi
padu je kolejnice v ndrazovém bod& vychylena a tak se zkrati celkova délka kolejnice. Protazeni
kolejnice je zanedbatelné a kolejnice tak piisobi jako tazné ty&. Zachycovaci raz se rozsifi po celé
délce kolejnice a nakonec je zaveden do omezovale drahy a sily, ktery Jje upraven na jednom
nebo na obou koncich kolejnice. Prostfednictvim vytvoreni a konstrukce omezovaée nebo ome-
zovaci drahy a sily mohou byt ovladany sily a spadova draha vznikajici pfi padu.

Plovouciho nebo posuvného uloZeni kolejnice v drzacich se s vyhodou dosahne tim, Ze drzaky
obklopuji kolejnici a uvnitf tohoto obklopeni je upravena vlozka, ktera je zhotovena z materialu
snizujiciho tfeni, napfiklad z polytetrafluoretylenu PTFE. Tim se soudasné dosihne elektrické
izolace kolejnice proti drzakim a napiiklad proti vylozniku jetabu a tepelné izolace proti fasadé
budovy, ¢imz se zabrani ochlazovacim mustkim.
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Kolejnice je pfitom vytvofena tak, ze odolava zakladnimu zatiZeni bez zlistavajicich deformaci.
Zakladnim zatiZzenim se pfitom mini zatiZeni, které vznika v bézném provozu, to znamena bez
padu. Za zakladni zatiZzeni se povaZuje napfiklad vykonavani sily o hodnoté 1 kN. Takova sila je
na kolejnici maximalné vykondvana zaji$tovano osobou, kdyz se osoba proti kolejnici podepte.
Aby nebyla kolejnice pfi takovém zakladnim zatiZeni z pridrznych sil deformovana a tak proti
pusobicim silam nevykyvla, to znamena, Ze by se sklopila na svou mékkou stranu a potom by byl
u¢inny jen nepatrny moment v odporu, ma kolejnice s vyhodou sama o sob& zhruba étvercovy
skfifiovy profil se stejné velkym vodorovnym a svislym momentem v odporu. Dvé navzdjem
protilehlé strany skfitiového profilu maji vidy v roviné pfisluiné strany upravené, v navzajem
protilehlém sméru sméfujici pfiruby. Tato strana je v dal$im oznafovéna jako pfirubova strana.
Mezi pfirubami je vytvofena drazka a tato strana je v dalS$im oznaCovana jako drazkova strana
kolejnice. Profil je pfitom symetricky jak kolem své svislé, tak také vodorovné osy. Jedna dvojice
pfirub pfitom slouZi pro vedeni b&hounu. zatimco druhéa dvojice pfirub slouzi pro plovouci upev-
néni kolejnice v drzéacich.

Vyhoda skfitiové profilu kolejnice spoiva také v tom, Ze je mozné jednotlivé kolejnicové kusy
bez problémi navzajem spojit, a to tim, Ze se na styku vloZi spojovaci kus do spojovanych kolej-
nicovych koncti a v nich se upevni pfi¢nym ¢epem. Priruby jsou s vyhodou duté, to znamena, Ze
vnitini duty prostor kolejnice je upraven také v prirubach. Spojovaci kus je pfitom vytvoren tak,
Ze vyplni prifez celého dutého prostoru a v souladu s tim ma také priruby. Prostiednictvim spo-
jovaciho kusu jsou proto také vyztuZeny priruby kolejnice. Béhoun klouze bez problémii pfes
takové spojovaci misto. Prostfednictvim zataZeni takového vypliiovaciho elementu s vétsi délkou
do skfitiového dutého profilu Ize déle zvysit moment kolejnice v odporu. To miize byt ucelné
napfiklad uprostfed mezi dvéma od sebe znaéné vzdalenymi drzaky. Zesileni kolejnice lze pro-
vést také tim, Ze se kolejnice zdvojnasobi. To lze provést prostiednictvim seSroubovani dvou
kolejnic, pfi€emz potom vZzdy doseda jedna dvojice pfirub jedné kolejnice na dvojici prirub druhé
kolejnice.

Skfitiovy profil se dvéma dvojicemi piirub lze také vytvarovat do stabilniho oblouku. S vyhodou
jsou v3ak oblouky vyrabény tak, Ze se vysoustruzi krouzek s profilem, ktery odpovida vnéj$imu
profilu kolejnice. Z téchto krouzki jsou potom podle potieby oddé€leny obloukové uhly. Tyto
oblouky sestavaji z plného materialu. Na ¢elni nebo prufezové plochy téchto krouZzki jsou nasa-
zeny pfipojné kusy s centralnim Sroubem. Tyto pfipojné kusy odpovidaji spojovacim kusiim,
av$ak maji jen zhruba poloviéni délku. Pfipojné kusy jsou tim, Ze jsou pfiSroubovany prostied-
nictvim centralniho, tangencialné ,,praveného Sroubu, otoé¢né kolem tohoto centralniho Sroubu
pod vy$$im zatizenim pro odstranéni odporu v nataCeni. Tim jsou v piipadé padu také zachyceny
sily, pfi€emz, pevnym pfiSroubovanim piipojného kusu na obloukovém nebo kiivkovém kusu se
vytvoFi pozadované misto pro otaceni, ¢imz se do znaéné miry zabrani plastickému deformovani
zde navazujiciho kolejnicového kusu.

Aby se zdokonalilo chovani v pribéhu kiivek, jsou pfiruby oblouké nebo kfivkovych kusi,
pokud je zakfiveni v roviné drazkové strany kolejnice, s vyhodou pon€kud tenci nez ptimych
kolejnicovych kusii. Pokud je na rozdil od toho za kfiveni v roviné pfirubové strany kolejnice, tak
se priruby pro zdokonaleni chovani v priibéhu kiivek zvoli u kfivkovych kustt pfipadné o néco
nizsi. Dvojité symetricky profil kolejnice ma soucasné tu vyhodu, Ze prostfednictvim svislého
a vodorovného oblouku lze realizovat vSechny pribéhy kolejnic. ProtoZe u kfivkovych kusi
snadno dochazi k omezeni kluznosti a tim také k pohybovému chovani béhounu, mohou byt kfiv-
kové kusy také uplné povrstveny plastickou hmotou, ktera zdokonaluje jejich kluznost, napiiklad
polytetrafluoretylenem PTFE.

Aby se zabranilo korozi styku na mezni ploSe mezi kolejnici sestavajici z uslechtilé oceli a mezi
kiivkovym kusem sestavajicim z aluminia, je kfivkovy kus s vyhodou cely eloxovan nebo
povrstven plastickou hmotou, pfi¢emz tuto funkci je mozné také splnit v pfedchazejicim zminé-
nym povrstvenim polytetrafluoretylenem PTFE.
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Dalsi vyhoda symetrického profilu kolejnice kolem vodorovné a svislé osy spo&iva takév tom, ze
pokud je na jedné kolejnici zajisténo vice osob a dvé osoby mohou jit kolem sebe, kdyZ jedna
z té&chto osob sviij béhoun kratkodob& pripoji na protilehlé strané kolejnice, kde jinak zabiraji
drzaky.

Zejména pfi vétSich kolejnicovych délkéch nebo uzkych obchvatech miiZe byt nutné upravit
v odstupech priitazné styky. U takovych priitaznych stykii se pouZivaji stykové kusy, které jsou
vytvofeny podobné jako jiz zminéné spojovaci kusy, na kterych je viak pevné namontovan jen
Jjeden kolejnicovy kus. Druhy kolejnicovy kus se na rozdil od toho miiZe na stykovém kusu
pohybovat ve stanovené draze. K tomu téelu jsou do stykového kusu vyfrézovana dvé navzijem
protilehla vybrani, ve kterych se pohybuji drazkova klouzitka v kluzném pohybu, ktera jsou
pevné pfiSroubovéana na posuvném kolejnicovém kusu. Toto vytvofeni je vyhodné ve srovnani
s podélnym otvorem vymezovanym skrz plny profil stykového kusu, protoZe ten by mohl zpiso-
bit nadmérné zeslabeni priifezu materialu.

Drziky maji s vyhodou tvar drzaki ve tvaru pismene U, jejichZ uzavieny konec sméfuje doli,
pfi¢emZ jedno rameno drzaku ve tvaru pismene U je upevnéno na nosné struktufe, napfiklad na
zdivu, zatimco druhé rameno drzaku ve tvaru pismene U ma uchopovag, ktery obvodoveé svira
piirubovou dvojici kolejnice. Uchopovag je s vyhodou pevné piisroubovan nebo pfivafen cent-
ralné na ramenu drzaku ve tvaru pismene U, takzZe silovy smér prochazi skrz stfed kolejnice a na
kolejnici nepiisobi Zadny sklopny moment. Tim, Ze uzavfena strana timenu dr¥éku ve tvaru pis-
mene U je nasmérovéna dold, dojde pfi padu k otevieni drziku a tak miiZe tento drzak zachyco-
vat padovou energii a souasné se v tahovém sméru deformovat. Toto deformovani je ptiznivé
ovlivnéno kolmou draZkou. ProtoZe vzhledem k posuvnému uloZeni kolejnice v drzdku nepulsobi
na drzak také Zidné v podélném sméru kolejnice smétujici sily, nevzniknou pfi padu zadné Skody
na fasadg a na drZék piisobi jen nepatrna bfemena.

Pfi vétSich odstupech jednotlivych drzéké miize byt iéelné upevnit kolejnici mezi dvéma drzéky
jednoduchymi upeviiovacimi svorkami na fasadg, pti¢emz drzaky jsou naptiklad na fasadé pevné
pfilepeny. Upeviiovaci svorky jsou koncipovany jako drzéky s definovanou vybavovaci nebo
uvolfiovaci funkci a nemaji Zadnou bezpe¢nostni funkei, protoZe slouzi jen k tomu. aby zabranily
priavésu kolejnice a aby do ni zavadély nepatrné pidrzné sily. Pfitom maji odolavat jen jiZ zmi-
nénému zakladnimu zatiZeni a udrZovat kolejnici az do zatiZeni o hodnot& napfiklad 1 kN. Misto
toho miZe byt na fasadé také upraven drzék s odpovidajici uvoliiovaci silou. Pti padu se uvolni
kolejnice z upeviiovaci svorky, pfipadné cely drzak z upeviiovaci svorky, takZze na fasadé
nevzniknou Zadné $kody.

Jako dorazovy bod fungujici b&houn obklopuje jednu dvojici pfirub a klouZe na této dvojici pfi-
rub. K tomu Gcelu mize byt na své vnitini strané opatfen povrstvenim nebo kluznou viozkou,
napfiklad z polytetrafluoretylenu PTFE. Aby mohl lépe projizdét skrz kiivkové kusy kolejnice, je
bo¢nice béhounu opatiena viozkou jen na pfednim a zadnim konci b&hounu. Vlozka je vytvofena
Jako tvarovka, kterd mé vystupky, které zaskakuji do odpovidajicich otvorti b&hounového t&lesa
nebo jsou v nich uzdvorovany. Béhoun mizZe byt také povrstven zndmym zpisobem kluznym
potahem napfiklad z polytetrafluoretylenu PTFE.

Pokud neni upravena Zidna kluzna vlozka, ptipadné kluzné povrstveni. tak Jje béhoun na svém
pfednim a zadnim konci opatfen ve sméru ke kolejnici dovniti vystupujicim zesilenym okrajem.
Tyto zesilené okraje dosedaji na kolejnici. Prostfednictvim presného opracovani téchto okraji je
moZné zdokonalit pohybové vlastnosti béhounu, predevsim na kiivkovych kusech. Tyto zesilené
okraje znamenaji, Ze v ostatnim prostoru je vnitini strana béhounu v zafezu a tak nejméné
v rovnych kolejnicovych kusech nezabira na kolejnici.

Zatizeni pro zajiStovani osob proti padu podle vynalezu miize byt nasazeno Jak u svislych stou-
pacich drah, tak také u vodorovnych drah. U svislych stojacich drah je b&houn vytvoien tak, Ze
pfi padu zablokuje proti svislému pohybu.
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Ve své nejjednodussi formé mizZe byt béhoun vytvoien ze dvou panvi, které objimaji vzdy jednu
pfirubu kolejnice. Obé& panve jsou navzdjem spojeny blokem, ktery mé otvor, do kterého je zavé-
$en karabinkovy hak bezpe€nostniho drzaku. Takovy tuhy béhoun muZze byt nasazen jen na
kolejnicovém konci.

U dalgiho ptikladu provedeni jsou obé panve béhounu opatfeny trubkovymi pouzdry, kterymi
jsou panve nasunutelné. Ve své uzaviené poloze, ve které tésné obklopuji pfiruby kolejnice, jsou
panve zajiStény prostiednictvim na konec osy nasroubovatelné zlabkované matice a aretatniho
tfrmenu. Na tom kusu osy, ktery je uloZzen mezi panvemi, je upravena jesté vykyvnaaretacni paka.
Tato paka ma dvé rizné dlouha pakova ramena. Na del$im pakovém ramenu je upraven otvor pro
zavé3eni karabinkového hdku bezpeénostniho drzaku, zatimco délka krat§iho pakového ramene je
zvolena tak, Ze tla¢i proti kolejnici a tak pfi svislém stoupani blokuje b&houn tfecim spojem na
kolejnici, pokud na delsi pakové rameno pusobi smérem doli sméfujici sila. Osa muZe byt
v oblasti, ve které je na ni uloZeno pakové rameno, vychylena ného zahnuta ve tvaru vystfedniku.
Prostiednictvim pootoéeni osy tak lze pfemistit odstup otoéného bodu pakového ramene ke
kolejnici nebo ve sméru od kolejnice. Pokud je otoény bok pfemistén ve sméru ke kolejnici, je
vytvofena blokovaci funkce. Pokud je na rozdil od toho oto€ny bod pfemistén ve sméru od
kolejnice, tak nenarazi krat$i pakové rameno pfi vykyvném pohybu na kolejnici a proto neni
vytvofena blokovaci funkce. Osa je v obou polohach upevnitelna prostfednictvim bezpecnostniho
tfmenu vedeného v kulise. Prostfednictvim kulisového vedeni se dosahne toho, Ze bezpecnostni
tfrmen je vykyvnutelny do své fixovaci polohy jen tehdy, kdyZ je h¥idel skute¢né zafixovan.
Timto zpisobem vytvofeny béhoun se zapinatelnou a vypinatelnou aretaéni funkci a/nebo, ktery
muZe byt otevien a uzavien pro nasazeni na libovolném misté kolejnice, mize byt pouZit také
s jinymi druhy kolejnic a bezpe¢nostnich systémi a pfedstavuje proto samostatny vynalez.

Aretovani nebo zablokovani béhounu na kolejnici lze u svislé stoupaci drahy uskutecnit také
tvarovym spojem. Na kolejnici jsou k tomu tcelu v pravidelnych odstupech vytvoreny zachyco-
vaci zaskoky, proti kterym se pohybuje na pakovém ramenu béhounu vytvofeny areta¢ni hak.
Z hlediska podrobnosti takového tvarové pevného aretacniho ustroji se poukazuje na DE-C—
1961 757.

Prehled obrazki a vykresech

Vynalez je v dal§im podrobnéji vysvétlen na pfikladech provedeni ve spojeni s vykresovou ¢asti.

Naobr.]l je schematicky znazornéna vodorovna kolejnice s béhounem, s drzikem a s ome
zovacem drahy a sily.

Naobr.2 jev fezu zndzornéna vodorovna kolejnice s béhounem a s drzakem.

Naobr.3 je v fezu znidzornén dvoudilny drzék, ktery je vhodny pro upevnéni kolejnice jak na
svislé sténé, tak také na vodorovné plose.

Naobr.4 je znazornéna vodorovna kolejnice v deformovaném stavu po zachyceni osoby.
Naobr.5 jeznazornén pudorys omezovace drahy a sily na konci kolejnice.

Naobr. 6 jev axonometrickém vyobrazeni zndzornén priitazny styk.

Naobr.7 je znazornéno upevnéni nahradniho vedeni v oblasti pritazného styku.

Naobr.8 jev Easte€ném fezu znazornéno posuvné upevnéni kolejnicového kusu na pritazném

styku.
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Naobr.9 je v fezu znazorné&na kolejnice, ktera je zesilena druhou, rovnob&sné upravenou
kolejnici.

Naobr. 10 je zndzornéno uspofadani ohiivacich pasii uvnitf skiifiového profilu kolejnice.

Naobr.11 je v axonometrickém vyobrazeni znazornén kolejnicovy oblouk s nastavovacim
kusem.

Naobr. 12 je v pidoryse znazornén kolejnicovy oblouk se dvéma nastavovacimi kusy.

Naobr. 13 je znazornén pidorys kolejnicové vyhybky. Na obr. 14 Jje znazornéna kolejnicova
vyhybka podle obr. 13 v &elnim pohledu.

Naobr. 15 je zndzomnén zesiliiovaci element kolejnice.

Naobr. 16 je zndzornén b&houn s areta¢ni funkci, ktery mimoto maze bytotevien. Na obr. 17 je
znazornéna vystiednikova osa b&houn z obr. 16. Na obr. 18 Jje znazornéna aretadni
paka b&hounu podle obr. 16.

Naobr. 19 je schematicky zndzornéna &innost aretaéni paky podle obr. 18.

Naobr. 20 je znazornéna kulisa béhounu podle obr. 16.

Priklady provedeni vynilezu

Jak je to znazornéno na obr. 1, je kolejnice 10 upevnéna na povrchu F prostfednictvim drzaka 12.
Na kolejnici 10 je veden b&houn 14, na kterém maze byt prostfednictvim karabinkového haku 15
zajiSténa osoba. Konec kolejnice 10 je drzen v omezovadi 16 drahy a sily.

Ve vyobrazeni fezu podle obr. 2 je znazornén zhruba étvercovy skfifiovy profil kolejnice 10. Dvé
protilehlé strany skfitiového profilu jsou roziiteny vzdy prostfednictvim dvou uvnitf dutych pfi-
rub 18, 20, ptipadné 22, 24. Profil kolejnice 10 Je tak soumémny jak vzhledem k vodorovné, tak
také vzhledem ke svislé centralni ¢afe. Protoze ma kolejnice 10 mimoto uzavieny skiifiovy profil,
je moment odporu ve svislicich a v horizontalach zhruba shodny. PFi nepatrnych zatiZenich je
moZzné ponechat skiiiiovy profil kolejnice 10 také otevieny. U znazorn&ného prikladu provedeni
ma kolejnice 10 vnéjsi rozméry o hodnoté 35 x 45 mm, ptirubovou vySku o hodnoté 9 mm
a pfirubovou §itku o hodnoté 8 mm, takZe $itka draZky mezi pfirubami ma hodnotu 19 mm
a vngj3i rozmér kolejnice 10 méfeny v téchto drazkach ma hodnotu 27 mm. Kolejnice 10 ma
tlouStku stény o hodnoté 2 mm a sestava z ulechtilé oceli. Kolejnice 10 je vytvarovana valcova-
nim zastudena ve vice operacich, pfi¢emz se zejména v pfirubovych oblastech vzhledem k
malym polomérim zakfiveni vytvafi znaéné materidlové zpevnéni. Za vyuZiti takové kolejnice
10 Ize dosahnout odstupy mezi drzaky 12 o hodnot& zhruba 6 m.

Drzék 12 mé uchopova¢ 30, ktery objima dvojici pfirub 22, 24. Vnitni strana uchopovade 30
pfitom ma vloZku 32 z polytetrafluoretylenu PTFE, pfi¢emz kolejnice 10 je pfi zatiZeni posuvna
v uchopovadi 30. Tim je kolejnice 10 uloZena jako plovouci. Uchopovac¢ 30 je centralné na konci
ramene piivafen na vzhiiru otevieném drzaku 34 ve tvaru pismene U. Druhé rameno drziku 34 ve
tvaru pismene U je zakotveno na povrchu F fasady.

Na obr. 3 je znazornén drzak 12, ktery je vytvoten dvoudilny a Je vhodny pro upevnéni kolejnice
10 jak na svislych, tak také na vodorovnych plochach. Na uchopovati 30 je k tomuto téelu priva-
fena mala patka 31, ktera ma na své spodni strané a na své svislé zadni strané dva otvory 33,
takZe miZe byt pevné pfiroubovana na jednoduchém thelnikovém tfmenu 35, a pfitom pfipousti
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dvé polohy tohoto thelnikového tfmenu 35. Druha poloha, kterou ma thelnikovy tfmen 35 pfi
svém upeviiovani na vodorovné plose, je na obr. 3 znazornéna ¢arkovang.

Na druhé dvojici pfirub 18, 20 je veden béhoun 14. B&houn 14 ma vlozky 32, z polytetrafluor-
etylenu PTFE nebo smérem dovnitf vystupujici okraje na koncich a obklopuje dvojici pfirub 18,
20. Pro upevnéni polytetrafluoretylenové PTFE vlozky 32 je v b&éhounu 14 vytlaen ozub, aby
bylo mozné v tomto misté uskute¢nit viozkové pevné zaklapnuti. Tak lze vlozky 32 z polytetra-
fluoretylenu PTFE snadno vyménit. To je vyhodné, protoZe vlozky 32 z polytetrafluoretylenu
PTFE jsou pfi pouziti vystaveny opotfebeni. Béhoun 14 pfedstavuje dorazovy bod bezpeénost-
niho systému a ma upeviiovaci otko 38, na které je zavésitelny bezpednostni pas pro zajisténi
osoby prostfednictvim karabinkového haku 15.

Na obr. 4 je znazornéno pretvafeni kolejnice 10 v pfipadé zatiZeni, pfi¢emz p¥i extrémnim padu
je kolejnice 10 vychylena zhruba 1 m. Toto vychyleni vede k podélnému pnuti uvniti kolejnice
10, protoze kolejnice 10 je v drzacich 12 uloZena posuvné nebo plovouci, takze dojde k podél-
nému pohybu kolejnice 10 o hodnotu X. Vzhledem k plovoucimu uloZeni kolejnice 10 nevede
také podélné pnuti k deformovani drzaki 12 ve sméru kolejnice 10, v daném piipadé tedy v
horizontalach ale dojde jen k ohnuti smérem dold u téch drzaka 12, které jsou uspofidany nej-
blize k mistu padu. Tyto drzaky 12 museji byt samoziejmé nahrazeny, avsak pfi takovém ohnuti
drzaka 12 neni povrch F fasady poskozen. Podélny pohyb kolejnice 10 je zachycovan omezova-
¢em 16 drahy a sily, ktery je uspofadan na konci kolejnice 10. Odstup drzakid 12, moment kolej-
nice 10 v odporu a charakteristika omezovace 16 drahy a sily pfitom mohou byt nastaveny tak, Ze
se minimalizuje zachycovaci sila a zachycovaci draha piisobici na osobu.

Omezova¢ 16 dréhy a sily je znazornén na obr. 5. Omezovaé 16 drahy a sily mé sokl 44, ktery je
upevnén na stavbé€, stavebnim jefabu nebo podobné a v daném pfipadé je upevnén na povrchu F
fasady. Tento sokl 44, odpovida drzaku 12 z obr. 2. Skrz otvor soklu 44 prochazi ¢epova kon-
struk¢ni soucast 48 se dvéma pfi€nymi otvory 50 na koncich &epu, skrz které prochazi vzdy jeden
konec tfecich elementii 52, které se podobaji tyéim se zavitem. Opaéné konce tfecich elementi
52 jsou pevné€ uloZeny na zavérné desce 54, ktera uzavira kolejnici 10 a je upevnéna na jejich
koncich. Sokl 44 mé podélny otvor 46, ktery je upraven v jeho stfedu, ¢imz se stava sokl 44 méek-
¢im, coZ piispiva k moznosti pfetvareni kolejnice 10 a ke tlumeni zachycovaciho razu. Odpovi-
dajici podélny otvor je ucelné také upraven u drzakd 12, coZz viak neni na vykrese znazornéno.
Tim se usnadni pfetvafeni kolejnice 10.

Pfi podéiném pohybu kolejnice 10 ve sméru Sipky 56 jsou tfeci elementy 52 protladeny skrz
pficné otvory 50 Cepové konstrukEni soucasti 48. Zavitové chody 53 tfecich elementi 52 jsou
pfitom deformovany a ploSné stlaceny, ¢imz vytvafi podélny pohyb kolejnice 10, ktery byl vyba-
ven padem na ni zajiSténé osoby podstatny odpor arozptyluje energii padu. Prostiednictvim
vysky zavitovych chodi 53, jejichz odstup a jejichz $ifka miZe byt vyuzita pro nastaveni stano-
vené tieci sily pro pohyb tfecich elementi 52, lze provést skrz piiéné otvory 50. Prostfednictvim
zmény téchto hodnot podél tfecich elementi 52 lze také nastavit pozadovanou dradhovou/silovou
charakteristiku. Tak lze v souladu s mensim uhlem vykyvnuti na zagatku pietvafeni kolejnice 10
pfi padu nejprve vyse zvolit tieci silu tfecich elementii 52 v pfiénych otvorech 50.

Jak je to patrno z obr. | a z obr. 5, je na zdvérné desce 54 ve vybranich 358, ktera licuje s draZkou
21 mezi pfirubovymi dvojicemi napfi¢ ke kolejnici 10 posuvné uloZen pojistny timen 60. Pro-
stfednictvim Sroubovité tlaéné pruziny 62 uvnitf zavérné desky 54 je pojistny tfmen 60 tladen
proti dvojici pfirub 18, 20, takze b&houn 14 nemiZe v normalni poloze pojistného tfmenu 60
vypadnout z konce kolejnice 10. Aby bylo moZné uvolnit béhoun 14 od kolejnice 10, musi byt
nejprve po liStny tfmen 60 manualné odtlacen od dvojice pfirub 18, 20, jak je to na obr. 1 znazor-
néno Sipkou 64.

Na obr. 6, obr. 7 a obr. 8 jsou znazornény detaily pruzného styku. Pruzné styky mohou byt
potfebné v odstupech pfi vice Gzkych vychylkich pro vyrovnavani zmén délky podminénych
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teplotou. Na jednom pruzném styku jsou spojeny dva kolejnicové kusy 11 prostiednictvim sty¢-
ného kusu 70. Styény kus 70 je vytvoren jako profilovy kus z pIného materialu, ktery je podobny
prodluzovacimu kusu a nasazovacimu kusu, jejichz vnéjsi obrys odpovidd vnitinimu obrysu
kolejnice 10. Protoze priruby 18, 20, 22, 24, Jsou duté, ma styény kus 70 odpovidajici ptiruby,
které jsou viak uZsi a niz8i o materialovou tloustku kolejnice 10. Do jednoho kolejnicového kusu
11 je styény kus 70 zasunut zhruba 10 cm daleko a je upevnén prostfednictvim Sroubi se zapus-
ténou hlavou. Druhy kolejnicovy kus 11 m4 pro vyrovnavani délkovych rozdila podminénych
teplotou moZnost pohybu na styéném kusu 70. V plochych vnéjsich stranach sty&ného kusu 70
Jsou navic upravena podélna vyfrézovana vybrani 72, ve kterych je vedeno drazkové klouzatko
74, které je také upevnéno uvnitt druhého kolejnicového kusu 11 prostfednictvim Sroubd se
zapuSténymi hlavami. Prostfednictvim délky vymezovaného vybrani 72 je omezen maximalni
pripustny relativni pohyb obou kolejnicovych kusi 11.

Aby se zabranilo tomu, 2e by b&houn 14 zistal viset na takovém pruzném styku, jsou v obou
drazkach 21 mezi ptirubovymi dvojicemi upravena nahradni vedeni 76. Tato nahradni vedeni 76
maji profil ze dvou rovnobézné upravenych zlabkd. Jsou pevné piiSroubovana na styéném kusu
70 a lezi v drazkach 21 kolejnice 10 t&sné na vniténich stranach ptirub 18, 22, pfipadné 20, 24.
Nahradni vedeni 76 jsou s ur&itym predjitim zatladena do drazek kolejnicovych kusi 11, takze
tésn€ dosedaji proti vnitini strané pfirub 18, 22, pfipadné 20, 24 a b&houn 14 pfes né€ miZe pie-
Jizd&t bez otfesi. Ve Zlabeich néhradnich vedeni 76 jsou vedeny zde se pohybujici konce obchva-
tu b&hounu 14. Prostfednictvim t&chto nahradnich vedeni 16, se zajisti, ze béhoun 14 klouZe do
znacné miry bez otfesu pies pruzny styk. Vzhledem k tomu, ze sty¢ény kus 70 ma také pfiruby, je
pii piejizdéni pruzného styku také zajisténa bezpe¢nost proti pédu.

Na obr. 9 je zndzornéno, jak miZe byt kolejnice 10 zesilena prostiednictvim shodné kolejnice 80,
ktera je s ni upravena paralelng. Prostfednictvim svorek 82, které objimaji vzdy k sob& navzijem
smeéfujici prirubové dvojice obou kolejnic 10, 80 a které Jjsou navzajem upnuty prostfednictvim
Sroubu 84, jsou obé kolejnice 10, 80 navzijem sepnuty. Takové zesileni mize byt ucelné pro
pfemosténi zvlasté velkych odstupii mezi drzéky 12. Zesilovaci kolejnice 80 Je pfitom upravena
obecné jen pfes stfedni oblast kolejnice 10 mezi dvéma drzaky 12.

Na obr. 10 je znizornéno uspofadani ohfivacich pasi 86 uvnitf dutych pfirub 18, 20. Takové
ohfivaci pasy 86 z matrice z plastické hmoty naplnéné uhlikem maji chladné vodivé vlastnosti
a jsou obecn& znamé. Prostfednictvim téchto ohfivacich pasi 86 lze zabranit zamrznuti kolej-
nice 10.

Na obr. 11 a obr. 12 jsou znazornény obloukové kusy 90, které pfedstavuji vzdy oblouk o hodno-
t€ 90°. Tyto obloukové kusy 90° se vyrabéji tak, Ze se nejprve vysoustruZi z aluminia prstenec z
plného materialu s profilem, kiery odpovida kolejnici 10. Z tohoto prstence lze potom vyfiznout
jednotlivé obloukové kusy 90 s pozadovanym obloukovym thlem. V &elnich plochéch oblouko-
vych kusi 90 se vyfiznou otvory y se zavitem. Potom se pevné€ upnou nastavovaci kusy 96 s
profilem shodnym s vnitinim obrysem kolejnice 10 a vytvorené z plného materialu s centralnim
otvorem prostrednictvim centralniho $roubu 94, ktery se zalroubuje do otvoru 92 se zavitem. Jak
Je to znazornéno na obr. 12, jsou v provozu na obou &elnich stranach obloukového kusu 90 pevné
upnuty nastavovaci kusy 96. Uvnitf obloukového kusu 90 miize byt pfirubova vyska nebo $ifka
poné€kud zmensena, aby se umoznil bezproblémovy prijezd obloukového kusu 90 béhounem 14.

Na obr. 13 az obr. 15 je znédzornéna kolejnicova vyhybka 100. Tato kolejnicova vyhybka 100
sestava ze dvou navzajem se sbihajicich obloukovych kusi 102, 104. Kolejnicova vyhybka 100
je vyfrézovéna z aluminiového pIiného materialu a v oblasti 105 v délce zhruba 2 cm podél pii-
ruby jednoho obloukového kusu 102, 104 je vyfrézovan vZdy druhy obloukovy kus 104 pfipadné
102. Hloubka vyfrézovani odpovida poloviénimu rozméru kolejnice 10 napfi€ k pfirubovym stra-
nam, viz obr. 14. Pro vyrovnéni tohoto zeslabeni materialu je na spodni strané kolejnicové
vyhybky 100 nasroubovina zesilovaci deska 108. Na tiech koncovych bodech kolejnicové
vyhybky 100 jsou upraveny nastavovaci kusy 110, na které mohou byt nasroubovény kolejnicové



10

20

25

30

35

40

45

50

55

CZ 296380 B6

kusy 11. Pfi prijezdu kolejnicové vyhybky 100, je vzdy zabezpelena plna spolehlivost proti
padu. Pii prijezdu kolejnicovou vyhybkou 100 objima béhoun 14, na celé délce jedné strany
vzdy jednu pfirubu a nejméné v jednom bodé& druhé strany také jednu ptirubu. Prostfednictvim
tohoto pfidrzovani ve tfech bodech nemiize béhoun 14 vypadnout z kolejnicové vyhybky 100.
Vyhoda této kolejnicové vyhybky 100 spoéiva v tom, Ze nema zadné pohyblivé soudasti. Volba
sméru se uskuteciiuje prostfednictvim odpovidajiciho manualniho pfitlaéného tlaku. Jediny typ
vyhybky pfitom umoziiuje v§echny moZné zmény sméru a svedeni a oddéleni kolejnic.

Béhoun 14 ma u pfikladu provedeni, ktery je znazornén na obr. 2, dvé panve 26, 27 kluzné plo-
chy, které jsou pfivafeny na mezi nimi upraveném bloku 28. Kazda z panvi 26, 27 kluzné plochy
obklopuje jednu pfirubu 18, ptipadné 20 kolejnice 10. V bloku 28 je upraven otvor 29, do kterého
muZe byt zavésen karabinkovy hak 15 bezpe&nostniho pfipoutani.

Jak je to na obr. 2 znazornéno ¢arkovanou ¢arou 112 jsou panve 26, 27 kluzné plochy zafiznuty,
takZe maji styk s pfirubami 18, 20 kolejnice 10 jen na svém pfednim a zadnim konci. Tim se
jednak usnadni prijezd obloukem a jednak je moZné konce panvi 26, 27 kluznych ploch pfesnéji
opracoval ¢imz miize béhoun 14 snadnégji klouzat na kolejnici 10. U ptikladu provedeni podle
obr. 2 jsou panve 26, 27 kluzné plochy pevné pfivafeny na bloku 28, takze b&houn 14 miZe byt
od kolejnice 10 uvolnén nebo na ni nasunut jen na kolejnicovém konci.

Na obr. 16 aZ obr. 20 je znazornén piiklad provedeni b&hounu 14, u kterého mohou byt panve 26,
27 kluzné plochy otevieny, takZze b&houn 14 miZe byt jednak nasazen na kolejnici 10 v libo-
volném misté a jednak muZe béhoun 14 pinit aretaéni funkci a tak jej Ize také nasadit na svislych
stoupackach. AretaCni funkce je Casto pozadovana také pifi vodorovném nebo $ikmém prib&hu
kolejnice, a to naptiklad z toho diivodu, aby bylo mozné se od kolejnice 10 odchylit. Obé panve
26, 27 kluzné plochy jsou uloZeny otoéné a posuvné na vystiednikové ose 114, jak je to
znazornéno na obr. 17. Na tloznych tsecich 116 kazdé panve 26, 27 kluzné plochy jsou navic na
obou stranach upravena pouzdra 118, 120. Témito pouzdry 118, 120 jsou panve 26, 27 kluzné
plochy nasunuty na vystfednikovou osu 114. Vnitfni pouzdra 118 pfitom maji vétsi vnitini pri-
mér nez vnéjSi pouzdra 120 a vystfednikova osa 114 je pfitom opatiena odpovidajicim priiméro-
vym stupném 122. Jedna panev 26, kluzné plochy je na vystfednikové ose 114 drZena prosted-
nictvim ryhované matice a druha panev 27 kluzné plochy je oto&né drzena na vystfednikové ose
114 prostfednictvim pakové rukojeti 136, kterd je upevnéna na konci vystfednikové osy 114.
Uprostied je vystfednikova osa 114 vyklenuta. takZe zde vznika vystiedny usek 128. Na tomto
vystiedném useku 128 je uloZena areta¢ni paka 130, kterd ma del$i pakové rameno 132 s olkem
pro zavé3eni karabinkového hdku 15 bezpeénostni vystroje a kratsi pakové rameno 134 pro are-
tovani béhounu 14 na kolejnici 10. Prostfednictvim pakové rukojeti 136 lze vystiednikovou osu
114 otacet, ¢imZ se méni odstup vystfedného useku 128 od kolejnice 10. Uspofadani je pfitom
vytvofeno tak, Ze krat$i pakové rameno 134 nemuize byt vykyvnuto u kolejnice 10, pokud je
vystiedny sek 128 ve své poloze, kterd je bliZe ke kolejnici 10. Kratsi pakové rameno 134 Ize na
rozdil od toho vykyvnout voln& kolem kolejnice 10, pokud je vystiednikova osa 114 pootogena
do polohy, ve které ma vystfedny usek 128 svoji nejveétsi vzdalenost od kolejnice 10. Pokud je
vystfedny Gsek 128 ve své poloze blizké ke kolejnici 10, tak se miize béhoun 14 pohybovat jen v
jednom sméru podél kolejnice 10, pficemz delsi pakové rameno sméfuje ve sméru pohybu,
zatimco krat8i pakové rameno 134 sméfuje proti sméru pohybu. Pfi svislé stoupa&ce se nasazuje
béhoun 14 tak, Ze krat3i padkové rameno 134 sméfuje $ikmo doli ke kolejnici 10, takze béhoun 14
Jje pfi padu na kolejnici 10 aretovan.

Vystiednikova osa 114 je upevnitelna jak ve své aretaéni poloze, ve které je vystfedny tsek 128
vykyvnut ve sméru ke kolejnici 10, tak také ve volnob&Zzné poloze, ve které je vystfedny usek 128
vykyvnut od kolejnice 10. K tomu ucelu je ve spodnim malém vnéj§im pouzdru 120, jak je to
znazornéno na obr. 16, upraven pri¢ny otvor 138, ktery se prekryva se souosym pfiénym otvorem
140 ve vystfednikové ose 114 v aretacni poloze a v uvolnéné poloze. Prostiednictvim fixaéniho
tfrmenu 142, jehoZ konce v zafixovaném stavu prochazeji skrz pfi¢né otvory 138 vnéjsiho pouz-
dra 120 a z obou stran ¢asteCné zabiraji do pfiéného otvoru 140 vystiednikové osy 114, je
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vystfednikové osa 114 zafixovana v panvi 26 kluzné plochy. Fixa&ni tfrmen 142 je pritom zasko-
Cen v draZce 144 na stfeSe ryhované matice 124. Pro uvolnéni zafixovani je fixacni timen 142
vykyvnut kolem pfi¢nych otvord 138, 140. V blizkosti p¥iénych otvort 138, 140 jsou obé ramena
fixatniho tfmenu 142 vedena v kulise 146, ktera Je vytvotena v okrajové piirubé 148 vnéjsiho
pouzdra 120 ve tvaru dvou od sebe navzajem se rozbihajicich zafezii 150. Pi bo¢nim vykyvnuti
fixaéniho tfmenu 142 jsou jeho konce prostiednictvim kulisového vedeni rozepieny do té miry,
ze uvolni vystfednikovou osu 114 a vystiednikova osa 114 miZe byt prostfednictvim pakové
rukojeti 136 otoena o 180°. V této oto&né poloze je potom vystfednikova osa 114 prostiednic-
tvim zpétného vykyvnuti fixaéniho tfrmenu 142 zafixovatelna.

Prostiednictvim $roubovité valcové pruziny s prodlouzenymi konci, ktera neni znazornéna a kters
Je upravena mezi aretaéni pakou 130 a mezi tloznym usekem 116 panve 26 a/nebo 27 kluzné
plochy na velkém vnitinim pouzdru 118 nebo vnitinich pouzdrech 118 je aretadni paka 130 zatla-
Covana do své klidové polohy, ve které sméfuje kratsi pakové rameno 134 ke kolejnici a delsi
pakové rameno 132 sméfuje od kolejnice 10. Pokud je zapojena aretadni funkce, tak je b&houn 14
aretovan bez zatiZeni na kolejnici 10. Podle obr. 19 pfitom miize byt upraven omezoval drahy v
podobé ozubu 152 na velkych vnitfnich pouzdrech 118 a od aretaéni paky 130 miZe vystupovat
Cep 154, takZe aretaéni paka 130 miiZe zaujmout vzhledem ke kolejnici 10 definovany maximalni
thel o hodnoté mensi nez 90°. Prostfednictvim tohoto omezovagde drahy je soucasné stanovena
maximalni brzdici sila pfi aretovani bhounu 14 na kolejnici 10. Ozub 152 je pfitom vytvofen na
té stran¢ vnitiniho pouzdra 118, ktera je odvracena od kolejnice 10, takze Cep 154 narazi proti
ozubu 152 jen pfi zapojené aretatni funkci. Pfi vypojené aretadni funkci se na rozdil od toho
mizZe pohybovat pfes ozub 152.

Aretani paka 130 je uceln& vytvofena z vice tenkych lamel nebo plechi, které jsou navzijem
snytovany. Mimoto ma vystfedny usek 128 zhruba stejng velky priimér jako vedle n&j upravené,
v priméru velké useky vystfednikové osy 114. Lamely tak mohou byt jednotlivé od téchto useki
prostfednictvim mirného sklopeni nasunuty na vystruznikovy asek 128. Teprve potom se lamely
spole¢n€ snytuji. Pfitom se mimo jiné vytvaii ta vyhoda, Ze pfi pficném tahu na delsi pakové
rameno 132 ve sméru vystfednikové osy 114 se jednotlivé lamely ponékud proti sobé navzijem
premisti a mohou byt odlozeny, ¢imZ se zmensi sklopny moment, ktery piisobi na vystiedny
usek 128.

Pro otevieni b&hounu 14 se nejprve vykyvné fixaéni timen 142 ve sméru od ryhované matice
124, takze jeho konce jiz nejsou uloZeny v pii¢ném otvoru 140 ve vystfednikové ose 114,
a potom se od3roubuje ryhovani matice 124 tak daleko, ze obé panve 26, 27 kluzné plochy
mohou byt posunuty na vystéednikové ose 114 od sebe navzajem a tak je mozné nasadit b&houn
14 na kolejnici 10 nebo jej z kolejnice 10 odebrat. Ve své uzaviené poloze je tak béhoun 14
zajiStén prostfednictvim ryhované matice 124 a ptidavné jests prostiednictvim fixaéniho tfmenu
142, pricemz fixani timen 142 soudasné zabrafiuje nato¢eni ryhované matice 124.

PATENTOVE NAROKY

L. Zatizeni pro zajiSténi osob proti padu s kolejnici (10), které je prostednictvim drzakd (12)
upevnéna, a s béhounem (14), ktery je veden na kolejnici (10), v yznadujici se tim, Ze
kolejnice (10) je v drzacich (12) uloZena posuvng ve svém podélném sméru s vyjimkou ustroji,
u kterych je kolejnice (10) pfedepjata pres hodnotu, ktera je zpiisobena pouze hmotnosti kolej-
nice (10).

2. Zafizeni podle narokul, vyznaéujici se tim, Ze drzaky (12) maji tfeni snizujici
viozky (32).
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3. Zatizeni podle naroku 2, vyznacujici se tim, Ze tfeni snizujici vlozka (32) sestava
z polytetrafluoretylenu PTFE.

4. Zatizeni podle jednoho z naroki laz3, vyznadujici se tim, Ze drzdky (12) maji
uchopova¢ (30) a smérem vzhiiru otevieny drzak (34) ve tvaru pismene U, pfi¢emz jedno rameno
drzéku (34) ve tvaru pismene U je v trovni osy kolejnice (10) upevnéno na uchopovaéi (30).

5. Zafizeni podle jednoho z naroki 1az4, vyznadujici se tim, Ze kolejnice (10) ma
uzavieny duty profil se étvercovym prifezem a s pfirubami (18, 20; 22, 24) smé&fujicimi od sebe
na kazdé strané ze dvou proti sobé navzajem protilehlych boénich ploch prifezového profilu.

6. Zafizeni podle naroku 5,vyznadujici se tim, Ze priifezovy profil kolejnice (10) je
kolem vodorovné a kolem svislé osy soumérny.

7. Zafizeni podle narokii 4 a 5 nebo 6,vyznacdujici se tim, Ze uchopovad (30) obklo-
puje jednu dvojici pfirub (22, 24).

8. Zafizeni podle jednoho z naroki 6 a7, vyzna&ujici se tim, Ze b&houn (14) obklo-
puje druhou dvojici pFirub (18, 20).

9. Zafizeni podle jednoho z naroki 1228, vyznaéujici se tim, Ze nejméné jeden
konec kolejnice (10) je drzen v omezovagi (16) drahy a sily, ktery vytvafi pfedem stanoveny
odpor protilehly k pohybu kolejnice (10).

10. Zafizeni podle naroku9,vyznacujici se tim, Ze pfedem stanoveny odpor je vytva-
fen tim, Ze na konci kolejnice (10) upevnéné tfeci elementy (52) jsou stladovany skrz p¥i€né
otvory (50) Cepovymi konstrukénimi soucastmi (48) upevnénymi na soklu (44).

11. Zafizeni podle jednoho z naroki 1az 10, vyznaéujici se tim, Ze panve (26, 27)
kluzné plochy b&hounu (14) jsou zafiznuty.

12. Zatizeni podle jednoho z narokii laz 11,vyznadujici se tim, Zev b&hounu (14) je
vykyvné uloZena aretacni paka (130), ktera pii padu vznikajici sile zabira s tfecim spojenim nebo
tvarovym spojenim na kolejnici (10).

13. Zafizeni podle ndroku 12, vyznacdujici se tim, Ze aretatni pika (130) je uloZena na
vystfednikové ose (114) a Ze bod otaceni areta¢ni paky (130) je pro zapojeni, ptipadné zruseni
aretaCni funkce pfemistitelny pooto€enim vystfednikové osy (114) vzhledem ke kolejnici (10) ve
sméru k ni a od ni.

14. Zafizeni podle néroku 13, vyznac€ujici se tim, Ze béhoun (14) ma panve (26, 27)
kluzné plochy, které obklopuji ptiruby (18, 20) a které jsou uloZeny na vystiednikové ose (114),
pfiemzZ panve (26, 27) kluzné plochy jsou zajiStény prostfednictvim ryhované matice (124)
a pfidavné fixa¢nim tfrmenem (142), ktery je zasunutelny a kulisové veden v souosych otvorech
(138, 140) ve vnitinim pouzdru (118) na jedné panvi (26) kluzné plochy a ve vystfednikové
ose (114).

13 vykresi
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