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(57) Abstract

A single-track roller skate with at least b A 4 A
three wheels (1, 2) arranged one behind an- \ / \ /
other, the rolling surfaces (A) of which have L / L. ;
substantially the same cross-sectional curva-

tures, in which at least one front and/or rear

wheel (2) is/are of comparatively different

elasticity than at least one central wheel (1).

The rolling surfaces (A) of the wheels (1, 2)

have a preferably flat or slightly curved cen-

tral cross section and a more sharply curved

running shoulder section (L) on either side

thereof, where each running shoulder section

(L) of the front and/or rear wheel (2) has a

relatively higher elasticity than that of the

central wheel (1). The tyre bodies (4) form-

ing the rolling surfaces of a front and/or rear

wheel (2) can easily be made of a material

with a lower Shore hardness than the body ]
of a central wheel (1).

"

(57) Zusammenfassung

Einspuriger Rollschuh mit zumindest drei hintereinander angeordneten Laufrolien (1, 2), deren Abrolifiichen (A) im Querschnitt im
wesentlichen gleiche Krimmungen aufweisen, wobei zumindest eine vordere und/oder hintere Laufrolle (2) wenigstens abschnittsweise
eine vergleichsweise unterschiedliche Elastizitit als zumindest eine mittlere Laufrolle (1) aufweist bzw. aufweisen. Die Abrollflichen
(A) der Laufrollen (1, 2) weisen vorzugsweise einen flachen oder geringfilgig gekriimmten Mittelabschnitt und zu beiden Seiten dieses
Mittelabschnittes je einen stirker gekriimmten Laufschulterabschnitt (L) auf, wobei jeder Laufschulterabschnitt (L) der vorderen und/oder
hinteren Laufrolle (2) eine vergleichsweise hohere Elastizitit aufweist als jener der mittleren Laufrolle (1). In einfacher Weise kann der die
Abrollfliche (A) bildende Reifenkérper (4) einer vorderen und/oder hinteren Laufrolle (2) aus einem Material mit geringerer Shore-Harte
als der Radkorper (4) einer mittleren Laufrolle (1) gefertigt sein. -
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EINSPURIGER ROLLSCHUH UND LAUFROLLEN ZUR VERWENDUNG AN EINEM SOLCHEN

Die vorliegende Erfindung bezieht sich auf einen einspurigen Rollschuh mit zumindest drei
hintereinander  angeordneten  Laufrollen, deren  Abroliflichen  symmetrisch  zur
Léngsmittelebene ausgebildet sind und im Querschnitt im wesentlichen gleiche Kriimmungen
aufweisen, bei welchen die Laufrollen in bezug auf eine ebene Auflagefliche sowoh! bei
aufrechter als auch geneigter Stellung mit dieser Auflageflache in Beriihrung stehen. Ebenso
bezieht sich die vorliegende Erfindung auf einen Satz von Laufrollen (Set), sowie auf eine
vordere bzw. hintere und eine mittlere Laufrolle zur Verwendung in einem solchen Rollschuh.

Der Aufbau von Laufrolien fir einspurige Rolischuhe, die im Handel erhaltlich sind, besteht
aus einem einstiickigen Felgenkorper zur Aufnahme eines Kugellagers fir den Achsbolzen und
aus einem an dem Felgenkorper befestigten Reifenkérper, der einstiickig aus einem Kunststoff
hergestellt ist (Siehe beispielsweise die US 5,048,848).

In der Literatur sind jedoch auch Laufrollen mit einem unterschiedlichen Aufbau beschrieben,
welcher zumeif3t eine Kombination eines hirteren mit einem weicheren Material aufweist.
Beispielsweise sind in der DE 628 872-C zwei Laufrollen beschrieben, deren Radkérper einen
weicheren 4ufleren und einer hirteren Inneren Gummiring aufweisen. In der GB 1 585 942 ist
eine solcher Laufrolle zur Verwendung an einem zweispurigen Rollschuh oder einem Skate-
Board beschrieben. In der DE 1 578 776-B ist eine Laufrolle fiir einen zweispurigen Rollschuh
gezeigt, bei welcher an der seitlichen AuBenfliche des Reifenkorpers eine ringformige
Ausnehmung vorgesehen ist. In der US 4,699,432 ist eine Laufrolle beschrieben, bei welcher
ein harter Reifenkérper entlang seiner Abrollfliche mit mehreren Ausnehmungen versehen ist,
die mit einem relativ weichen Material gefiillt sind, um Bodenunebenheiten besser absorbieren
zu konnen. Ein aus mehreren Lagen verschiedener Hirte bestehender metallener Laufring fir
Kugellager oder Rollenlager ist in der DE 228 679-C beschrieben. In der DE 908 232-C ist
eine Laufrolle beschrieben, bei welcher ein innerer Nabenring und ein duBerer Laufring, die aus
einem Metall gefertigt sind, iiber einen elastischen Zwischenring radial miteinander verbunden
sind, um den Druck gleichmdBig zu iibertragen. Ferner ist in der DE 2 250 880-A eine
Laufrolle beschrieben, bei welcher in dem aus Kunststoff bestehenden Radkorper ein
Metallring eingegossen ist, der radial iiber den Kunststoffkorper vorstehend eine Abrollfliche
bildet, um die Rolle auf glatten Flichen, z.B. auf Eis verwenden zu konnen. Laufrollen fiir
Rolischuhe mit einem Laufflachenprofil sind unter anderem in der DE 1 031 192-C und in der
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DE 1199 172-C beschrieben, wobei in der erstgenannten das Profil mit einem weichen
Material ausgefiillt ist. In der EP 652 035-Al ist ein Rollschuh beschrieben, dessen Laufrollen
aus drei Scheiben zusammengesetzt sind, wobei die mittlere Scheibe aus einem Material mit
geringem Reibungskoeffizienten (hart) hergestellt ist und die zu beiden seiten der mittleren
Scheibe angeordneten seitlichen Scheiben aus einem Material mit hohem Reibungskoeffizienten
(weich) hergestellt sind. Damit kénnen die seitlichen Scheiben zum Bremsen des Rollschuhes
verwendet werden.

Weiters ist bereits allgemein bekannt, Laufrollen fiir Rollschuhe in Satzen zu je vier oder acht
identischen Laufrollen anzubieten, wobei die unterschiedlichen Sitze eine unterschiedliche
(Shore-A) Hirte aufweisen. Beispielsweise werden in dem Prospekt "Krypto Feeling"
(Erhaltlich auf der ISPO 1982) Laufollen fiir zweispurige Rollschuhe mit Shore 78A, 88A,
92A und 96A angeboten, um den Rollschuh an unterschiedliche Einsatzwecke, z.B. Strafle,
Halle oder Disco, anzupassen. In der FR 2 606 654 wird fir Laufrollen ein Shore-
Hartenbereich von 35 bis 100 angegeben.

Grundsitzlich ist bei allen oben angefiihrten bekannten Rolischuhen jedoch immer die
Verwendung von (zumeist vier) identischen Laufrollen vorgesehen.

Zur Lenkung einspuriger Lenkrollschuhe sind grundsitzlich drei verschiedene Lenkmethoden
bekannt, von denen zwei am Markt erhiltlich sind.

Bei dem hiufigsten anzutreffenden System kénnen in einer Radfolge innerhalb eines U-
formigen Rahmens mindestens zwei ungleich weit herausstehend montiert werden, wodurch
der sogenannte "rockering effect" bewirkt wird (Siehe z.B. die oben genannten US 5,048,848
und FR 2606 654). Diese Rollschuhe sind zwar gut steuerbar, besitzen jedoch einen
sogenannten Loschwiegeneffekt, durch welchen das Gerit fiir Anfinger unsicher und bei der
Geradeausfahrt unruhig und instabil wird, sodaB laut Empfehlung von Fachleuten erst
fortgeschrittene Laufer diese Einstellung vornehmen sollten.

Die andere Art einer Lenkung besteht aus einer kinematischen Radaufhingung, welche bei
Neigung zusammen mit der Belastung durch den Laufer in jene Richtung steuert, wohin die
Neigung erfolgt. Nachteil dieser Anordnung ist die relative Gewichtsabhingigkeit der
Lenkmomentauslosung, welche durch genaue Justierung festgelegt werden sollte. Eine solche
Justierung wird aufgrund des Zeitaufwandes erfahrungsgemiB jedoch vernachlissigt. Wenn
auch diese Lenkung nur richtungsgebunden reagiert, zeigt sie schon weit groBere
Sicherheitsstandards, da simtliche Rader in stindigem Bodenkontakt verbleiben und diese
Lenkung daher auch fiir Anfinger problemlos verwendbar ist.
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Die wenig bekannte und nicht am Markt befindliche Art einer Lenkung, betrifft einen
Rollschuh mit drei Ridern, von welchen das mittlere und vordere bzw. hintere Rad
unterschiedliche Radquerschnitte aufweisen. Diese Lenkung hat sich nicht durchgesetzt, da sie
bedingt durch die Dreiradanordnung noch instabiler wirkt und daher eher fiir geubte Laufer
bestimmt ist. Dies gilt besonders innerhalb der Schriglage in Kurven, welche ohnehin mehr
Gefiihl voraussetzt. Eine Lenkung dieser Art ist unter anderem in der US-A-2,570,349
(Kardhordo) beschrieben. Dieses System war iiberdies zu einer Zeit in Arbeit, als die
Laufrollentechnik noch keinesfalls jenen Fahrkomfort gestattete wie heute und daher auf
besondere Plitze oder auch Hallen beschrinkt.

Die vorliegende Erfindung macht es sich zur Aufgabe, im Vergleich zu den oben genannten
bekannten Systemen ein noch sichereres, preiswerteres System zu schaffen, um einen noch
groferen Anwenderkreis zu erreichen, auch Anfinger. Insbesondere sollte es moglich sein, alle
Réder in standigem Bodenkontakt zu belassen, und zwar nicht nur bei Geradeausfahrt sondern
auch in Schraglage, wodurch die Fahrsicherheit erheblich ansteigt.

Dieses Ziel wird bei einem einspurigen Rolischuh mit gleichartigen Abrolifiichen dadurch
erzielt, da8 zumindest eine vordere und/oder hintere Laufrolle wenigstens abschnittsweise eine
vergleichsweise unterschiedliche Elastizitit als die der zumindest einen mittleren Laufrolle
aufweist, vorzugsweise in einem im Abstand von der Léngsmittelebene angeordneten
Laufschulterabschnitt dieser Laufrollen . Durch diese unterschiedliche Elastizitit der Laufrollen
kann sichergestellt werden, da3 der Rollschuh stets Bodenkontakt hat, andererseits aber das
Kurvenverhalten durch die gezielte und kontrollierte Deformation wesentlich verbessert ist.
Durch die gleichartige Ausbildung der Abrollflichen aller Laufrollen ergibt sich tiberdies eine
besonders einfache und kostengiinstige Herstellung des Lenksystems.

Bei einer fur die Praxis besonders erfolgversprechenden Ausfihrungsform eines
erfindungsgemiBen Rollschuhes weist die Abrollfiiche der Laufrollen in an sich bekannter
Weise einen flachen oder geringfiigig gekriimmten Mittelabschnitt und zu beiden Seiten dieses
Mittelabschnittes je einen stirker geléﬁmmten Laufschulterabschnitt auf, wobei jeder
Laufschulterabschnitt der vorderen und/oder hinteren Laufrolle eine vergleichsweise hohere
Elastizitat aufweist als jener der mittleren Laufrolle. Bei dieser Ausfuhrungsform kann durch
die geringe Auflagefliche der Laufschultern bei Schraglage des Rollschuhes ein
verhéltnismaBig hoher Auflagedruck und somit ein stark spirbarer Lenkeffekt erzielt werden.

Ein zusitzlicher Vorteil liegt in der - nicht neigungsgebundenen - Lenk-Einschlagfihigkeit,
somit im giinstigeren AbstoBverhalten gegeniiber nicht lenkbaren sowie kinematisch lenkbaren
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Systemen, weil das nicht neigungs- oder belastungsabhingige System einen Lenkausschlag
auch in die Gegenrichtung (wie am Eis) gestattet und so den AbstoSwinkel automatisch
optimiert. Dariiber hinaus nimmt aus diesem Grund auch die unerwiinscht starke Abniitzung
des Frontrades ab, weil zum AbstoBvorgang die folgenden Rider etwas linger in
Bodenkontakt verbleiben und dieser kontrollierbarer erfolgt.

Bei einer bevorzugten Ausfiihrungsform eines erfindungsgemiBen Rollschuhes ist der die
Abrollfliche bildende Reifenkorper einer vorderen und/oder hinteren Laufrolle aus einem
Material mit geringerer Shore-Hirte als der Radkorper einer mittleren Laufrolle gefertigt,
wobei die Shore-A Hirte in an siche bekannter Weise zwischen 76 und 86 betriagt und die
Shore-A Harte einer vorderen und/oder hinteren Laufrolle vorzugsweise zwischen 76 und 82
und die Shore-A Harte einer mittleren Laufrolle vorzugsweise zwischen 82 und 86 betrigt. In
diesem Hartenbereich ist der Lenkeffekt in der Praxis fir einen durchschnittlichen
Rollschuhldufer am stirksten wirksam.

Die unterschiedliche Harte des Reifenkorpers kann in einfacher Weise aber auch durch eine
zumindest abschnittsweise Oberflichenbeschichtung des Reifenkorpers einer vorderen
und/oder hinteren und/oder einer mittleren Laufrolle hergestellt sein oder durch unterschiedlich
harte Einlagen des Reifenkérpers einer vorderen und/oder hinteren Laufrolle im Vergleich zu
einer mittleren Laufrolle hergestellt sein. Diese an sich bekannten Radkorperstrukturen kénnen
im Rahmen der vorliegenden Erfindung vaorteilhaft eingesetzt werden, um kostengiinstig
Laufrollensitze mit verbesserter Lenkfihigkeit herzustellen. Bei den genannten Moglichkeiten
wire zu beachten, daB die Kostenseite gegeniiber Standardformen mitspielt, andererseits auch
die Simplizitat bei der Auslobung vor Laienpublikum, insbesondere bei Standard-Nachriistsets.

Daher sind samtliche Réder aus einheitlichen Erzeugungsformen herstellbar, lediglich das Ma-
terial innerhalb einer Baufolge oder innerhalb der Rider selbst muB variiert werden konnen.
Bei nur drei Ridern muB das hirteste innen, bei vieren je zwei weichere auBen an den Enden
und zwei hirtere im mittleren Rahmenbereich, sowie bei mehr als vier Ridern miissen die wei-
cheren nach vorne und hinten zu abgestuft montiert werden.

Als vordergrindiges Ziel des Systems gilt die Verwendung gleichartiger Rad- oder Lauffli-
chenquerschnitte, weiche einen Bodenkontakt von allen Lagen aus gestatten, andererseits ra-
tionell aus einer Standardform produziert werden kénnen. Als einziger Unterschied ist die
Nachgiebigkeit, zumindest der Radlaufschultern zu werten, wozu sich ein quasi rechteckiger
Querschnitt innerhalb einer Radbaufolge empfiehlt. Dabei soll der Laufschulterradius groBer als
jeder der Radlaufschultern ausgelegt sein, wobei die Proportion vom Verwendungszweck, Ab-
niutzungsgrad und Friktionsaufkommen vorherbestimmt werden kann: GroBerer Abrollflichen-
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radius - groBere Laufschulterradien, etwa bis 25 % der Radbreite; kleinerer Abrollflichenradius
- kleinere Laufschuiterradien, etwa bis 10 % der Radbreite. Um den Lenkeffekt nicht infolge zu
flacher Abrollflachenradien und damit verbundenem Reibungsaufkommen abzuwerten, gilt fiir
eine Standardradbreite (24 mm) fiir den Kriimmungsradius einer Laufschulter 5% bis 10%
desselben als Hohenabmessung des Mittelabschnittes.

Die einfachste Form den Erfindungsgedanken in die Praxis umzusetzen, besteht darin, daB vier
formgleiche Laufrollen hergestellt werden, bei welchen die Reifenkorper von je zwei Laufrolien
aus einem anderen Material, nimlich einem hirteren bzw. weicheren Material gespritzt oder
gegossen werden.

Eine vorteilhafte Ausflihrungsform des erfindungsgemiBen Rollschuhes ergibt sich unter
anderem dadurch, daB der die Abrolifliche bildende Reifenkérper einer vorderen und/oder
hinteren Laufrolle zu beiden Seiten der Lingsmittelebene seitliche Ausnehmungen, aufweist,
welche die Elastizitait des Reifenkérpers im Bereich dieser Ausnehmungen erhéhen. Diese
Ausnehmungen konnen entweder eine zu beiden Seiten der Laufrolle im Reifenkorper
angeordnete umlaufende Rille, welche an die Laufschulter der Laufrolie angrenzt, oder im
Bereich der Laufschulter angeordnete radiale Ausnehmungen sein, z.B. ein Lamellenprofil. Im
Fall der Rillen konnen diese durch entsprechende, dem Profil der Rillen angepafite
scheibenformige Einsitze verschlieBar sein.

Aus diesem Grund sind die Rider mit standardisierten Erzeugungsformen konzipiert, vorzugs-
weise mit spezifisch zweckgebundenen AuBenstrukturen konzentrischer oder radialer Art, ins-
besondere an ihren Seitenflichen, welche unmittelbar an die Radlaufschultern angrenzen. Da-
mit wird trotz generell gleichartigen Laufflichenquerschnitten ein unterschiedlich nachgiebiges
Verhalten der Laufschultern erreicht, welches durch unterschiedliche Matenalcharakteristik,
Beifigung oder Weglassung der Elemente innerhalb der Montagefolge variiert werden kann.

Die erwihnten Seitenoberflichen konnen mittels Lamellen zusitzlich zur Verringerung des
Abriebs an den Laufschultern beitragen, dhnlich wie dieses bei Autoreifen der Fall ist. Bohrun-
gen, Schlitze und dergleichen konnten &hnlich wirken; dariiberhinaus gestatten konzentrische
Rillen, Einschnitte und Wellenstrukturen gleichfalls den Effekt des Nachgebens, was insbeson-
dere bei den Endradern wichtig ist. Ein Nebenaspekt besteht in einer bewuBten Taillierung des
Radquerschnittes unmittelbar an den Laufschulterbereich anschlieBend, wodurch eine gelen-
kartige Laufflichenanschmiegung an die Laufoberfliche erzielt wird.

Dartiberhinaus kénnen insbesondere hinterschnittene Rillen auch zur Aufnahme von Einschliis-
sen, Ringen oder Scheiben dienen, welche u.a. eine Verstellbarkeit ermoglichen, sei es durch

-5- .
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Zufiigung oder mittels Verschraubung am #uBeren Felgenkern und Ausbildung als konische
Tellerfeder. i

Wesentlich erscheint fiir die Preisgestaltung, da3 die Herstellungsformen beispielsweise gleich
und nur mit Umrist-Einsétzen ausgestattet zu werden brauchen. Verkaufsbetont erscheint die
Moglichkeit, das Rad durch Beilagen kennzuzeichnen ohne da8 der Interessent besondere
Kenntnisse uber die Materialhdrten haben muB; umso einfacher kann eine Einteilung nach Fah-
rergewicht erfolgen. Ansonsten miissen lediglich die nachgiebigeren Rider am Rahmenende,
oder ber mehr als vier Ridern weiter abgestuft, die weniger nachgiebigen zur Rahmenmitte hin

montiert werden.

Bei emner bevorzugten Ausfiihrungsform eines erfindungsgemaBen Rollschuhes ist vorgesehen,
daf jede Laufrolle in an sich bekannter Weise einen Felgenkorper aufweist, an welchem der die
Abrollfliche bildende Reifenkorper befestigt ist, wobei der Felgenkorper einer mittleren
Laufrolle im Vergleich zu dem Felgenkorper einer vorderen und/oder hinteren Laufrolle in der
Weise unterschiedlich ausgebildet ist, daB die Elastizitat der mittleren Laufrolle im Vergieich
zu jener einer vorderen und/oder hinteren Laufrolle zumindest im Bereich der Laufschulter
erhoht ist. Dies kann beispielsweise realisiert werden, in dem der Felgenkorper einer mittleren
Laufrolle in seinem Mittelabschnitt stirker in Richtung Abrollfliche vorspringt als der
Felgenkorper einer vorderen und/oder hinteren Laufrolle, oder in dem der Felgenkorper einer
mittleren Laufrolle zu beiden Seiten der Langsmittelebene einen in Richtung Abrollfliche
vorspringenden Ringfortsatz aufweist. Weiters kann der der Ringfortsatz auch als ein vom
Felgenkorper abnehmbarer Einsatz ausgebildet sein.

Bei den genannten Moglichkeiten wire zu beachten, daB hier die Kostenseite gegeniiber
Standardformen mitspielt, andererseits auch die Simplizitit bei der Auslobung vor
Laienpublikum, insbesondere bei Standard-Nachriistsets.

Daher sind alle Rader aus einer komplett einheitlichen Erzeugungsform herstellbar, im
Unterschied zu den Radinnenkérpern, Kifigen oder Felgen, welche in ihrem Design mindestens
in der Form variiert werden sollten, daB die Radschulterabstiitzung unterschiedlich intern
distanziert, federnd, nachgiebig, unterlegt oder unterbaut ausgefiihrt sein sollte.

Anstonsten miissen die nachgiebigeren Rider zu den Rahmenenden hin bei mehr als vier
abgestuft, die weniger nachgiebigen bei drei Ridern, das weniger nachgiebige im mittleren
Rahmenbereich montiert werden.
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Weitere Abstitzmoglichkeiten liegen in der Klemmung durch Felgenplatten, welche am
Radkern verschraubt und sogar justiert werden konnten, gleich ob™ hierzu auch noch
konzentrische FormschluBelemente wie Rillen oder Einschniirungen innerhalb der
Radseitenwand vorzusehen sind.

Durch die naturgema starke Abnutzung von Laufrollen eines Rollschuhes werden am
Rollschuhmarkt eine Vielzahl von Ersatzrollen angeboten. Daher war es auch eine Aufgabe der
Erfindung fiir diesen Ersatzteilmarkt eine entsprechende Losung anzubieten. Zu diesem Zweck
ist im Rahmen der vorliegenden Erfindung ein Satz von Laufrolien (Set) vorgesehen, welcher
zumindest drei Laufrollen aufweist und zumindest eine vordere und/oder hintere Laufrolle und
zumindest eine mittlere Laufrolle der oben geannten Art umfaBt. Ferner konnen Laufrollen
dieser Art auch einzeln vertrieben werden, sodaB im Rahmen der vorliegenden Erfindung eine
vordere oder hintere Laufrolle, sowie eine mittlere Laufrolle hergestellt und zum Verkauf
angeboten werden konnen. Bei einem handelsiiblichen Rollschuh mit vier Rollen hat es sich als
vorteilhaft erwiesen, wenn zwei mittlere und eine vordere und eine hintere Laufrolle
vorgesehen ist. Fir den Ersatzteilmarkt bedeutet dies, daB ein Satz mit zwei identischen
mittleren und zwei identischen vorderen bzw. hinteren Laufrollen angeobten werden kann. In
diesem Fall kann der Kunde fiir sein Rollschuhpaar in einfacher Weise zwei Sitze einkaufen

um alle Rollen wechseln zu kénnen.

Zusitzliche Merkmale und Vorteile der Erfindung sind weiteren Unteranspriichen zu
entnehmen.

Im folgenden werden mit Bezug auf die beiliegenden Figuren weitere, nicht einschrinkende
Ausfuhrungsbeispiele fiir Laufrollen gezeigt, die in einem erfindungsgemiBen Rollschuh
Anwendung finden konnen, wobei diese Figuren folgendes zeigen:

Fig. 1 einen schematischen Querschnitt durch eine mittlere Laufrolle fiir einen Rollschuh
der erfindungsgemifen Art,

Fig. 2 einen schematischen Querschnitt durch eine mittlere Laufrolle fiir einen weiteren
Rollschuh der erfindungsgemiBen Art,

Fig. 3 einen schematischen Querschnitt durch eine andere mittlere Laufrolle,

Fig. 4a und 4b schematische Querschnitte durch Laufrollen fiir einen Rolischuh der
erfindungegemaBen Art, wobei Fig. 4a eine vordere und/oder hintere Laufrolle und Figur
4b eine mittlere Laufrolle zeigt,
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Fig. 5a und 5b schematische Querschnitte durch Laufrollen fiir einen ‘weiteren Rollschuh
der erfindungegemiBen Art, wobei Fig. 5a eine vordere und/oder hintere Laufrolle und
Figur 5b eine mittlere Laufrolle zeigt,

Fig. 6 eine vordere und/oder hintere Laufrolle fiir einen erfindungsgemiBen Rollschuh in
einem schematischen Querschnitt und einer Seitenansicht,

Fig. 7 und 8 weitere Ausfiihrungsbeispiele fiir vordere und/oder hintere Laufrollen eines
erfindungsgemafBen Rollschuhes,

Fig. 9a und 9b schematische Querschnitte durch Laufrollen fiir einen Rollschuh der
erfindungegemaBen Art, wobei Fig. 9a eine mittlere Laufrolle und Figur 9b eine vordere
und/oder hintere Laufrolle zeigt,

Fig. 10a und 10b schematische Querschnitte durch Laufrollen fiir einen weiteren
Rollschuh der erfindungegemafBien Art, wobei Fig. 10a eine mittlere Laufrolle und Figur
10b eine vordere und/oder hintere Laufrolle zeigt und

Fig. 11a und 11b schematische Querschnitte durch eine weitere Ausfiihrungsform.

Vorerst wird auf die Figur 1 Bezug genommen, in welcher eine mittlere Laufrolle 1 fur einen
Rollschuh der erfindungsgemiBen Art dargestellt ist. Der Rollschuh als solches ist hier nicht
dargestellt, da jeder beliebige Rollschuh, bei welchem zumindest drei Laufrollen hintereinander
montiert werden konnen, zur Ausflihrung der vorliegenden Erfindung geeignet ist.
Ublicherweise sind in einem Rahmen vier Rollen vorgesehen, namlich eine vordere Laufrolle,
zwei mittlere Laufrollen und eine hintere Laufrolle. Hiezu zihlen insbesondere auch
Gestellkonstruktionen, die an dem FuB angelegt werden konnen und alle an dem FuB
angelegten Sportgerite, die mit hintereinander angeordneten Laufrollen betrieben werden.

Die Laufroille 1 von Figur 1 weist einen Felgenkorper 3 und konzentrisch um diesen
Felgenkorper 2 einen die Abrolifliche bildenden Reifenkérper 4 auf, welcher in der Regel an
diesem Felgenkorper 3 durch Spritzen oder GieBen unlosbar befestigt ist. Sowohl der
Felgenkorper 3 als auch der Reifenkorper 4 sind aus einem geeigneten Kunststoff gefertigt.
Der Felgenkorper 3 kann ein handelsiiblicher Standard-Felgenkorper sein oder auch ein
besonderer Felgenkorper, der bereits an die Anforderungen der vorliegenden Erfindung
angepalt ist. Ebenso sind in Figur 1 die beidseitigen Lagerungen fiir die Laufrolle 1 an einem

Lagerzapfen zu sehen, der zur Montage an einem Rahmen eines Rollschuhes geeignet ist.
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Der Reifenkorper 4 weist einen dem Felgenkorper 3 zugewandten Tragerabschnitt 4' und einen
der Abrollfliche zugewandten Oberflichenabschnitt 4" auf, der mit seiner freien Oberfliche die
Abrollfliche A bildet. Die Krimmung der Abrollfliche kann im Rahmen der vorliegenden
Erfindung beliebig gewihlt werden. Fiir die Praxis ist jedoch eine Abrollfliche A der in Figur 1
dargestellten Art von Vorteil, die einen flachen oder wenig gekriimmten Mittelabschnitt und zu
beiden Seiten dieses Mittelabschnittes je einen als Laufschulter ausgebildeten Abschnitt L
aufweist. Der Oberflichenabschnitt 4" des Reifenkorpers 4 ist fest mit dem Trigerabschnitt 4'
verbunden, z.B. kann der Oberflichenabschnitt 4" an dem Triigerabschnitt 4' angespritzt bzw.
angegossen oder mit diesem verklebt sein. Ebenso besteht die Moglichkeit, daf der
Oberflachenabschnitt 4" einfach iiber den Tragerabschnitt 4' gestiilpt wird und durch die
Eigenspannung daran festgehalten wird, zhnlich wie ein Reifen auf einer Felge. Im letzten Fall
kann der Oberflichenabschnitt 4" getauscht werden, sodaB8 der Grundkorper der Laufrolle 1
mehrmals verwendbar ist.

Als eine vordere und/oder hintere Laufrolle zur Verwendung mit der in Figur 1 dargestellten
Laufrolle eignet sich am einfachsten eine Laufrolle, deren Oberflichenabschnitt zumindest im
Bereich der Laufschulter elastischer ausgebildet ist als jener der mittleren Laufrolle. Als
vordere und/oder hintere Laufrolle kann aber auch eine gewohnliche, aus einem Material, z.B.
dem Material des Trigerabschnittes 4' von Figur 1 gefertigter Reifenkorper. Die Form der
Abrollfliche A ist jedoch bei der vorderen und/oder hinteren Rolle im wesentlichen gleich
ausgebildet. Weiters kann die mittlere Laufrolle 1 von Figur 1 mit beliebigen anderen
Laufrollen kombiniert werden, deren Abrollfliche den gleichen Verlauf besitzt und die
wenigstens im Bereich der Laufschultern eine hohere Elastizitit aufweisen. Eine hohere
Elastizitat kann unter Umsténden auch durch geeignete Ausnehmungen oder unterschiedliche
Felgenkorper hergestellt werden.

Die derzeit im Handel erhiltlichen Rollschuhe sind iblicherweise mit vier Laufrollen
ausgestattet. Bei einem erfindungsgemiBen Rollschuh werden in diesem Fall zwei mittlere
Laufrollen der in Figur 1 dargesteliten Art und je eine vordere und eine hintere Laufrolle
vorgesehen, deren Abrolifliche im Bereich der Laufschultern elastischer ist. Wenn der
Rolischuhfahrer eine Kurve fahren méchte, muB er den Rollschuh seitlich verkippen. Dadurch
werden aufgrund der vergleichsweise hoheren Elastizitéit der vorderen und hinteren Laufrolle
die Laufschultern dieser Laufrollen stirker deformiert als die Laufschultern der mittleren
Rollen. Die Auflagepunkte aller Laufrollen werden entlang einer Kurve ausgerichtet und der
Rollschuhfahrer kann, ohne auch nur mit einem einzigen Rad den Bodenkontakt zu verlieren,
bei geringem Krafteinsatz problemlos auch enge Kurven fahren. Dies ist besonders fiir Hockey-
Spieler oder Artisten von groBem Vorteil. Fir den Freizeitfahrer bringt diese Neuerung in
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vorteilhafter Weise eine erhohte Sicherheit und ein bequemeres Fahrgefithl auch in kritischen
Situationen, z.B. in schnellen Kurven. -

In Figur 2 ist éine mittlere Laufrolle 1 dargestellt, die dhnlich aufgebaut ist als die Laufrolle von
Figur 1, weshalb zur Beschreibung dieser Laufrolle dieselben Bezugszeichen verwendet
werden. Anstelle einer einzigen Oberflichenbeschichtung sind bei der Laufrolle 1 gemi Figur
2 jedoch zwei vergleichsweise wenig elastische Oberflichenabschnitte 4a" und 4b" vorgesehen,
die im Bereich der Laufschulter L der Rolle 1 angeordnet sind. Diese Zweiteilung des
Oberflachenabschnittes hat in vorteilhafter Weise einen etwas weicheren Geradeauslauf zur
Folge, da die Laufrolle 1 beim Geradeausfahren mit dem Mittelabschnitt der Abrollfliche A auf
dem Tragerkorper 4' aufliegt, der tblicherweise etwas weicher ausgebildet ist. Als vordere
oder hintere Laufrolle wére eine gleichartige Ausfiihrungsform denkbar, bei welcher die
Oberflichenabschnitte 4a", 4b" vergleichsweise elastischer ausgebildet sind, sodaB die
Laufschultern die gewiinschte hohere Elastizitit erhalten. Fiir die vordere und/oder hintere
Laufrolle konnen aber auch alle anderen geeigneten Rollen verwendet werden, deren
Abrolifliche im wesentlichen gleich gekriimmt und deren Laufschulterabschnitt vergleichsweise
elastischer ausgebildet ist. Fiir die iibrige Ausgestaltung des Rollschuhes gilt das oben gesagte.

In Figur 3 ist eine weitere mittlere Laufrolle 1 dargestellt, die ebenso dhnlich aufgebaut ist, als
die Laufrolle von Figur 1, weshalb wiederum dieselben Bezugszeichen verwendet werden. Im
Unterschied zu den friheren Ausfithrungsbeispielen ist bei der Laufrolle 1 von Figur 3
zwischen dem Tragerabschnitt 4 und dem Oberflichenabschnitt 4" ein umlaufender Schlauch
4™ angeordnet, dhnlich wie bei einem Fahrradreifen. Dieser Schlauch 4™ kann mit einer
Flissigkeit oder mit Druckluft gefiillt sein, um die Eigenschafien der Laufrolle an die
jeweiligen Erfordernisse anzupassen. Ebenso kann dieser Schlauch 4™ aber auch aus einem
Vollgummi oder einem anderen elastischen Material gefertigt sein. Fiir die vordere und/oder
hintere Laufrolle gilt das oben gesagte.

Im folgenden wird auf die Figuren 4a und 4b Bezug genommen, in welchen je eine mittlere
Laufrolle 1 und eine vordere oder hintere Laufrolle 2 fiir ein weiteres Ausfithrungsbeispiel
eines Rollschuhes der erfindungsgeméaBen Art dargestellt ist.

Die Laufrollen 1 und 2 der Figuren 4a und 4b weisen je einen Felgenkorper 3 und konzentrisch
um diesen Felgenkorper 3 je einen die Abrollfliche bildenden Reifenkérper 4 auf, welcher in
der Regel an diesem Felgenkorper 3 durch Spritzen oder GieBen unlésbar befestigt ist. Der
Felgenkorper 3 ist ein besonderer Felgenkorper, der bereits an die Erfordernisse der
vorliegenden Erfindung angepaft ist. Ebenso in Figur 4a zu sehen sind die beidseitigen
Lagerungen flir die Laufrolle 1 an einem Lagerzapfen, der zur Montage an einem Rahmen
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eines Rollschuhes geeignet ist. Die Abrollfliche A weist einen flachen oder wenig gekriimmten
Mittelabschnitt und zu beiden Seiten dieses Mittelabschnittes je einen “als Laufschulter L
ausgebildeten Abschnitt auf. Der wenig gekriimmte Mittelabschnitt ermoglicht ein sicheres und
ruhiges Geradeausfahren, wogegen die stirker gekrimmten Laufschultern bei seitlichem
Verkippen des Rollschuhes erhohte Druckkrifte erzeugen, die das Lenkverhalten positiv

beeinflussen.

An den Laufrollen 1 und 2 sind zu beiden Seiten umlaufende ringformige Ausnehmungen 5, 6
vorgesehen, die sich radial sowohl iiber einen Teilabschnitt des Felgenkérpers 3 und iiber einen
Teilabschnitt des Reifenkorpers 4 erstrecken, wobei die &duBeren Begrenzungen der
Ausnehmungen 5, 6 unmittelbar an die Laufschultern L der Abrollfliche A angrenzen. An ihren
duBeren und inneren Berandungen weisen die Ausnehmungen 5, 6 zusitzlich rillenformige

Eintiefungen auf.

An dem Felgenkorper 3 sind im Bereich der Ausnehmungen 5, 6 zu beiden Seiten je eine
Mehrzahl von Gewindebohrungen 7, 8 vorgesehen, die quer zur Laufrichtung ausgerichtet und
gleichmiBig iber den Umfang des Felgenkorpers verteilt sind. Wie in Figur 4a zu sehen ist,
dienen diese Gewindebohrungen 7, 8 zur Befestigung je einer ringformig ausgebildeten
unelastischen Scheibe 9, 10, welche die zugeordnete Ausnehmung 5, 6 zur Ginze ausfiillt. Die
Befestigung der Scheiben 9, 10 erfolgt iiber mehrere Schrauben 11, 12, die mit den
Gewindebohrungen 7, 8 verschraubt sind.

Durch die Scheiben 9, 10 in den Ausnehmungen 5, 6 ist die Laufrolle 1, die als eine mittlere
Laufrolle verwendet wird, im Bereich der Laufschultern L der Abrollfliche A vergleichsweise
weniger elastisch als die Laufrolle 2, bei welcher die Ausnehmungen 5, 6 unausgefiillt sind und
welche zur Verwendung als eine vordere oder hintere Laufrolle bestimmt ist. Diese
unterschiedliche Elastizitat hat ein verbessertes Kurvenfahrverhalten zu Folge, da sich die
vordere und hintere Laufrolle 2 bei seitlichem Verkippen des Rollschuhes aufgrund des
Auflagedruckes im Bereich der Laufschulter L elastisch deformieren konnen, wogegen die
mittleren Laufrollen 1 aufgrund ihrer geringeren Elastiziat im wesentlichen undeformiert
bleiben. Durch diese unterschiedliche Deformation kénnen sich die Auflagepunkte der
unterschiedlichen Rollen 1, 2 entlang eines Kreises ausrichten und der Rollschuhfahrer wird
ohne besonderem Kraftaufwand und unter Vermeidung von Abrieb entlang einer Kurve fahren,
wobei alle vier Rollen des Rollschuhes die Auflagefliche berithren und somit ein stabiles
Fahrgefiihl vermittelt wird.
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Ein Vorteil der gezeigten Ausfiihrungsform liegt unter anderem darin, daB eine vordere
Laufrolle mit wenigen Handgriffen in eine mittlere Laufrolle verwandelt werden kann und
umgekehrt. Daraus ergibt sich auch eine einheitliche und daher kostengiinstige Fertigung.

In den Figuren 5a und 5b ist ein weiteres Ausfiihrungsbeispiel fiir eine mittlere Laufrolle 1 und
eine vordere bzw. hintere Laufrolle 2 dargestellt. Anstelle der abnehmbaren bzw. befestigbaren
Scheiben des Ausfiihrungsbeispiels von Figur 4a bzw. 4b sind bei dem Ausfithrungsbeispiel
gemdlB der Figuren 5a und 5b fiir die mittlere Laufrollen 1 und die vorderen bzw. hinteren
Laufrollen 2 unterschiedliche Felgenkorper 13 und 14 vorgesehen, wobei der Felgenkorper 13
zwei seitliche, in Richtung Abrollfliche bis zur Laufschulter L radial nach auBlen ragende
Ringfortsitze 15, 16 aufweist, der Felgenkorper 14 hingegen zwei wesentlich kiirzere
Ringfortsitze 17, 18, sodaB zwischen den Enden der Fortsitze 17, 18 und den Laufschultern L
der Abrollfliche A je eine ringformige Ausnehmung 19, 20 gebildet wird. Diese Ausnehmung
19, 20 hat eine vergleichsweise hohere Elastizitat der Laufschulter L der Laufrolle 2 zur Folge.

Da bei dem in Fig. 5a, 5b gezeigten Ausfiihrungsbeispiel jeder Felgenkorper 13, 14 entlang der
Langsmittelebene geteilt ist, werden der Reifenkorper 4 und die Halften des Felgenkorpers 13,
14 iiber Nieten 21 zusammengehalten, die durch die Fortsitze 17, 18 bzw. 15, 16 gefiihrt und
an deren Auflenflichen abgestiitzt sind. Dieser Felgenkorper 13, 14 ermoglicht ein einfaches
Auswechseln des verschleiBanfilligen Reifenkérpers und somit ein Wiederverwenden aller
anderen Teile der Laufrolle.

In Fig. 6 ist ein Ausfilhrungsbeispiel fir eine vordere oder hintere Laufrolle 2 eines
erfindungsgemiBen Rollschuhes schematisch in einer Seitenansicht und einer Halbansicht von
vorne bzw. einem Halbschnitt dargestellt.

Im Unterschied zu den fritheren Ausfithrungsbeispielen ist bei der in Fig. 6 gezeigten Laufrolle
2 die Elastizitat der Laufschulter L der Abrollfliche A durch Ausnehmungen 22 erhéht, die
radial und quer zur Laufrichtung ausgerichtet sind. Die nur im Bereich der Laufschulter L
angeordneten Ausnehmungen 22 bilden sogenannte Lamellen, ahnlich wie bei einem

Autoreifen.

In Kombination mit der vorderen oder hinteren Laufrolle 2 der Fig. 6 ist jede mittlere Laufrolle
denkbar, deren Elastizitit im Laufschulterbereich geringer ist. Z.B. ist dies eine gleich
aufgebaute Laufrolle, die jedoch keine Lamellen aufweist. Es kann aber auch eine Laufrolle mit
Lamellen sein, die aus einem hirteren Material hergestellt ist.
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In den Fig. 7 und 8 sind weitere Ausfithrungsbeispiele fiir vordere bzw. hintere Laufroilen 2
eines erfindungsgeméBen Rolischuhes dargestellt, die an den Seitenflicheri des Reifenkérpers 4
umlaufende Rillen 5, 6 aufweisen, die gemaB ihrem Verwendungszweck etwas unterschiedliche
geometrische Formen besitzen. Zusitzlich sind bei den Ausfiihrungsbeispielen dieser Figuren
die Felgenkorper 3 etwas unterschiedlich ausgebildet, um die Elastizitit der Abrollfliche in
gewiinschter Weise zu beeinflussen.

Diese vorderen bzw. hinteren Laufrollen 2 kénnen wieder mit jeder mittleren Laufrolle
kombiniert werden, deren Abrolifliche im wesentlichen gleich gekriimmt ist und die im Bereich
der Laufschultern eine geringere Elastizitit aufweist.

In den Figuren 9a und 9b ist eine mittlere Laufrolle 1 und eine vordere bzw. hintere Laufrolle 2
fiir ein weiters Ausflihrungsbeispiel eines erfindungsgemaBen Rollschuhes dargestellt.

Die Laufrolle 1 von Figur 9a weist einen Felgenkérper 3 und konzentrisch um diesen
Felgenkorper 3 einen die Abrollfliche bildenden Reifenkorper 4 auf, welcher in der Regel an
diesem Felgenkorper 3 durch Spritzen oder GieBen unlésbar befestigt ist.

Die besondere Ausbildung des Felgenkorpers 3 der Laufrolle 1 zeigt sich in Fig. 9a dadurch,
daB er zu beiden Seiten der Langsmittelebene in Richtung Abrollfliche A nach auBen ragende
Ringfortsitze 29, 30 aufweist. Diese Ringfortsitze 29, 30 haben zur Folge, daB3 die
Abrollfliche A an ihren stirker geknimmten Laufschulterabschnitten L im Vergleich zu einer
Laufrolle ohne solche Fortsitze weniger elastisch ist. Eine im wesentlichen gleich aufgebaute
Laufrolle 2 ohne solche Fortsitze ist in Fig. 9b dargestellt.

Die unterschiedliche Elastizitit der Laufrolien 1 und 2 im Bereich ihrer Laufschultern L hat
-wie bereits erwihnt- ein verbessertes Kurvenfahrverhalten zu Folge, da sich die vordere und
hintere Laufrolle 2 bei seitlichem Verkippen des Rollschuhes aufgrund des Auflagedruckes im
Bereich der Laufschulter L elastisch deformieren kann, wogegen die mittleren Laufrollen 1
aufgrund ihrer geringeren Elastiziat im wesentlichen undeformiert bleiben. Durch diese
unterschiedliche Deformation kénnen sich die Auflagepunkte der unterschiedlichen Rollen 1, 2
entlang eines Kreises ausrichten.

Ein weiteres Ausfiihrungsbeispiel fiir mittlere Laufrollen 1 und vordere bzw. hintere Laufrollen
2 eines erfindungsgemifen Rollschuhes ist in den Fig. 10a und 10b dargestellt. Wie Fig. 10 zu
entnehmen ist, weist der Felgenkorper 3 einen pilzformigen, nach auBen gerichteten
Ringfortsatz 27 auf, der sich bis unmittelbar vor die Abrollfliche A des Reifenkorpers 4 und
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nahezu iiber die gesamte Breite dieses Reifenkérpers 4 erstreckt. Der Fortsatz 27 ermoglicht
somit eine gleichbleibende Elastizitat iber den gesamten Bereich der Abrollfliche A.

Im Vergleicﬁ dazu weist der Felgenkorper 3 der Laufrolle 2 von Fig. 10b einen Fortsatz 28
auf, der sich nur geningfligig in Richtung Abrollfliche A erstreckt und lediglich zur Befestigung
und Stabilisierung des Reifenkorpers 4 an dem Felgenkorper 3 dient.

Weiters sind bei den Laufrollen 1 und 2 zu beiden Seiten des Reifenkorpers 4 umlaufende
Rillen 5, 6 vorgesehen, die eine Verinderung der Elastizitit dieser Laufrollen im Bereich der
Laufschuitern L bewirken, niamlich eine wesentliche Erhohung der Elastizitit bei der Laufrolle
2 und eine geringfiigige Elastizitdtsveranderung bei der Laufrolle 1.

Die unterschiedliche Elastizitat der Laufrollen 1, 2 in ihren Laufschulterbereichen ermoglicht
wieder das bereits oben beschriecbene verbesserte Kurvenfahrverhalten eines
erfindungsgemifen Rollschuhes.

In den Fig. 11a und 11b sind weitere Ausfiihrungsbeispiele fiir eine mittlere Laufrolle 1 und
eine vordere bzw. hintere Laufrolle 2 dargestellt. Die Reifenkorper 4 dieser Laufrollen weisen
zu beiden Seiten je eine umlaufende Rille 5, 6 auf, shnlich wie jene des Ausfiihrungsbespiels
von Fig. 10. Die unterschiedliche Elastizitit dieser Laufrollen 1, 2 im Bereich ihrer
Laufschultem L ergibt sich wiederum durch die unterschiedliche Ausgestaltung des
Felgenkorpers 3, der bei der Laufrolle 1 einen an seinem auBeren Ende verbreiterten Fortsatz
27 aufweist, wogegen der Fortsatz 28 bei der Laufrolle 2 an seinem vorderen Ende zulaufend
abgerundet ist.

Obwohl die Erfindung im Zusammenhang mit den gezeigten Ausfiihrungsbeispielen mit vier
Laufrollen beschrieben ist, ist sie keineswegs darauf eingeschrinkt. Die Erfindung kann auch
mit drei Laufrollen oder mit mehr als vier Laufrollen ausgefiihrt werden. Weiters ist zu
bemerken, daf nicht unbedingt eine vordere und einen hintere Laufrolle vorgesehen sein mu8.
Es besteht auch die Moglichkeit, daB8 nur eine vordere oder nur eine hintere Laufrolle des
erfindungsgemiaBen Typs in Kombination mit wenigstens einer mittleren Laufrolle und
gegebenenfalls anderer, herkémmlicher Laufrollen vorgesehen ist. Ebenso kénnen zusitzlich
sogenannte neutrale Laufrollen vorgesehen sein, deren Elastizitit im Laufschulterbereich
zwischen jener der mittleren und jener der vorderen oder hinteren Laufrolle liegt.

Fur die Zwecke der vorliegenden Erfindung ist es wiinschenswert, wenn die Abrollflichen aller

Laufrollen dieselbe Krimmung aufweisen. Geringe Unterschiede konnen jedoch ohne weiteres
toleriert werden oder unter Umstanden sogar erwiinscht sein. Wenn er Krimmungsradius der
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vorderen Laufrolle im Vergleich zur mittleren Laufrolle kleiner ist, ergibt sich ein zusitzlicher
Lenkeffekt, durch Abheben oder Verringem des Auflagedrucks. "Ein geringfiigiger
Krﬁmmungs-Unterschied ist daher im Rahmen der vorliegenden Erfindung als "im wesentlichen

gleich gekriimmt" anzusehen.

Zusidtzlich besteht die Moglichkeit, den erfindungswesentlichen Lenkeffekt mit einem
"Rockering-Lenkeffekt" zu kombinieren, in dem die mittleren Rollen etwas abgesenkt oder die
vordere und/oder hintere Rolle etwas angehoben wird. Allerdings sollte die Hinzunahme dieser
weiteren Lenkeffekte im Sinne der Sicherheit einen geringen EinfluB ausiiben.

Da zum Einlenken des Rolischuhes bei identischen Abrollflichen ein bestimmter Auflagedruck
erforderlich ist, der die Laufschultern der vorderen bzw. hinteren Laufrollen deformiert, kann
vorgesehen sein, daB bestimmte Ausfiihrungsformen auf das Gewicht des Fahrers abgestimmt
sind, um den Lenkeffekt zu optimieren. Z.B. konnen fir Kinder oder leichte elastischere
Reifenkérper oder Reifenkorper mit groBeren relativen Harte-Unterschieden vorgesehen sein
und fur schwergewichtigere Rollschuhldufer weniger elatische Reifenkérper, um das héhere
Gewicht zu kompensieren.

AbschlieBend ist zu bemerken, da8 die Abrollfliche keineswegs, wie dargestellt, eine glatte
Oberfliche sein muB3. Die Abrollfliche kann auch eine gewisse Profilstruktur, z.B. Léangsrillen,
Querrilien, Rippen oder eine andere geeignete Oberflichenstruktur aufweisen. Wesentlich fiir
den Begriff "Abrollfliche" im Rahmen der vorliegenden Erfindung ist die einhiillende Fliche
aller dieser Strukturen. Weiters ist es natiirlich méglich, alle in den Figuren dargestellten und
weiter oben beschriebenen Ausfiihrungsbeispiele und deren Aquivalente entsprechend ihres
Bestimmungszweckes miteinander zu einem Satz von Laufrollen fiir einen Rollschuh der
erfindungsgemafen Art zu kombinieren.
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ANSPRUCHE

1. Einspuriger Rolischuh mit zumindest drei hintereinander angeordneten Laufrollen, deren
Abrollflichen symmetrisch zur Lingsmittelebene sind und im Querschnitt im wesentlichen
gleiche Krimmungen aufweisen, bei welchen die Laufrollen in bezug auf eine ebene
Auflagefliche sowohl bei aufrechter als auch geneigter Stellung mit dieser Auflagefliche in
Berithrung stehen, dadurch gekennzeichnet, daBl zumindest eine vordere und/oder hintere
Laufrolle (1, 2) wenigstens abschnittsweise eine vergleichsweise unterschiedliche Elastizitit als
die der zumindest einen mittleren Laufrolle aufweist bzw. aufweisen.

2. Rollschuh nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die Abrollflichen der
Laufrollen in an sich bekannter Weise einen flachen oder geringfiigig gekriimmten
Mittelabschnitt und zu beiden Seiten dieses Mittelabschnittes je einen stirker gekriimmten
Laufschulterabschnitt (L) aufweisen, wobei jeder Laufschulterabschnitt (L) der vorderen
und/oder hinteren Laufrolle (2) eine vergleichsweise hohere Elastizitit aufweist als jener der
muttleren Laufrolle (1).

3. Rollschuh nach einem der Anspriiche 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB der die
Abrollflache bildende Reifenkorper (4) der vorderen und/oder hinteren Laufrolle (2) aus einem
Matenal mit geringerer Shore-Hirte als der Radkorper (4) der mittleren Laufrolle (1) gefertigt
ist.

4. Rollschuh nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, daB die Shore-A Hirte der
Laufrollen (1, 2) in an sich bekannter Weise zwischen 76 und 86 betrigt, wobei die Shore-A
Hirte der vorderen und/oder hinteren Laufrolle (2) zwischen 76 und 82 und die Shore-A Hirte
der mittleren Laufrolle (1) zwischen 82 und 86 betragt.

5. Rollschuh nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daf die
unterschiedliche Elastizitit durch eine an sich bekannnte, zumindest abschnittsweise
Oberflachenbeschichtung (4", 4a", 4b") des Reifenkorpers (4) hergestellt ist, wobei die
Oberflachenbeschichtung (4", 4a", 4b") einer mittleren im Vergleich zu einer vorderen und/oder
hinteren Laufrolle mit Materialien unterschiedlicher Hirte erfolgt.
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6. Rollschuh nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB8 die
unterschiedliche Hirte durch an sich bekannte unterschiedlich harte Einlagen (4™) des
Reifenkorpers hergestellt ist, wobei die Einlagen einer vorderen und/oder hinteren Laufrolle 2)
im Vergleich zu einer mittleren Laufrolle (1) unterschiedliche Hirte aufweisen.

7. Rollschuh nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB der die Abrollfliche
bildende Reifenkorper (4) einer vorderen und/oder hinteren Laufrolle (2) zu beiden Seiten der
Léngsmittelebene seitliche Ausnehmungen (5, 6, 19, 20), aufweist, welche die Elastizitit des
Reifenkorpers (4) im Bereich dieser Ausnehmungen (5, 6, 19, 20) erhéhen.

8. Rollschuh nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, daf der Reifenkorper (4) zu beiden
Seiten der Langsmittelebene zumindest je eine an sich bekannte umlaufende Rille (5, 6, 19, 20)
aufweist, welche an die Laufschulter (L) der Laufrolle angrenzt.

9. Rollschuh nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, daB die Rillen (5, 6, 19, 20) durch
entsprechende, dem Profil der Rillen (5, 6, 19, 20) angepaBte scheibenformige Einsiitze (9, 10,
15, 16) verschlieBbar sind.

10. Rollschuh nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, daB der Reifenkorper (4) im
Bereich der Laufschulter (L) radiale Ausnehmungen (22), z.B. ein Lamellenprofil aufweist.

11. Rollschuh nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB jede Laufrolle (1,2)in
an sich bekannter Weise einen Felgenkorper (3) aufweist, an welchem der die Abrolifliiche (A)
bildende Reifenkorper (4) befestigt ist, wobei der Felgenkorper (3) der mittleren Laufrolle (2)
im Vergleich zu dem Felgenkérper (3) der vorderen und/oder hinteren Laufrolle (1) in der
Weise unterschiedlich ausgebildet ist, daB die Elastizitit der mittleren Laufrolle (2) im
Vergleich zu jener der vorderen und/oder hinteren Laufrolle (1) zumindest im Bereich der
Laufschulter (L) erhéht ist.

12. Rollschuh nach Anspruch 11, dadurch gekennzeichnet, daB der Felgenkorper (3) der
mittleren Laufrolle (2) in seinem Mittelabschnitt stirker in Richtung Abrollfliche (A)
vorspringt als der Felgenkorper (3) der vorderen und/oder hinteren Laufrolle (2).

13. Rollschuh nach Anspruch 11 oder 12, dadurch gekennzeichnet, daB der Felgenkorper (3)

einer mittleren Laufrolle (1) zu beiden Seiten der Léngsmittelebene einen in Richtung
Abrollflache (A) vorspringenden Ringfortsatz (15, 16, 29, 30) aufweist.
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14. Rollschuh nach Anspruch 13, dadurch gekennzeichnet, daB der ngfortsatz als ein vom
Felgenkorper (3) abnehmbarer Einsatz (9, 10) ausgebildet ist.

15. Satz von Laufrollen (Set) fir einen Rollschuh nach einem der Anspriche 1 bis 16,
bestehend aus zumindest einer vorderen und/oder hinteren Laufrolle (2) und zumindest einer
mittleren Laufrolle (1).

16. Satz nach Anspruch 15, dadurch gekennzeichnet, daBl er zwei identisch ausgebildete
vordere und hintere Laufrollen (2) und zwei identisch ausgebildete mittlere Laufrollen (1)

aufweist.

17. Vordere oder hintere Laufrolle (2) zur Verwendung in einem Rolischuh nach einem der
Anspriiche 1 bis 16.

18. Mittlere Laufrolle (1) zur Verwendung in einem Rollschuh nach einem der Anspriiche 1 bis
6.
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