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(54) Elektrisch betétigtes Signalgerat fiir mit einem Gleichstromsystem versehene Anlagen

{67) Die Erfindung betrifft eine Alarmschaltung fiir gleichstromgespeiste Anlagen und dgl., insbesondere eine
Diebstahlsicherung fiir Kraftfahrzeuge, die einfach aufgebaut, betriebssicher und vor allem vom Benutzer, z. B. einem
Kraftfahrzeugbesitzer, selbst montierbar ist. in den Hauptstromkreis der Anlage, z. B. eines Kraftfahrzeuges ist
zwischen der Lichtmaschine (6) bzw. der Batterie (8) und den Sicherungen (B) der einzelnen Stromkreise ein bei
Stroménderungen im Hauptstromkreis eine AusgangsgroRe liefernder Signalgeber (2) eingeschaltet. Zwischen den
Polen der Gleichspannung liegt eine Reihenschaltung aus dem Thyristor (4), einem vorzugsweise magnetisch
betatigbaren Schalter (10) (Reed-Relais) und einem Anzeigegerat (12), z. B. einer Hupe. Die Steuerelektrode des
Thyristors ist mit dem Signalgeber verbunden, so daR bei einer Stroménderung im Hauptstromkreis (Einschalten der
Fahrzeug-Innenbeleuchtung durch Offnen der Tiir oder dgl.) der Thyristor leitend wird und bei geschiossenem
Schalter das Anzeigegerat ausgel6st wird. Figur
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Alarmschaltung fir gléichstromgespeiste Anlagen und dgl.,
insbesondere Diebstahlsicherung fir Kraftfahrzeuge

Anwendungsgebiet der Erfindung:

Die Erfindung betrifft eine Alarmschaltung flr gleichstrom-
gespeiste Anlagen, insbesondere eine Diebstahlsicherung
fur Kraftfahrzeuge~

Die erfindungsgemdfbe Alarmschaltung 14Bt sich bei jeder
gleichstromgespeisten Anlage anwenden, obwohl sie bevor-
zugt zur Diebstahlsicherung von Kraftfahrzeugen geeignet
ist, in denen ja ein Gleichstromsystem vorhanden ist.

Die erfindungsgem&Be Alarmschaltung l&Bt sich jedoch nicht
nur zum Anzeigen eines unbefugten Eingriffes, z.B. eines
Diebstahls verwénden¥ sondern auch zum Anzeigen von an-
deren Ereignissen, z.B. von Anderungen in irgendwelchen
Betriebsablaufen.

Charakteristik der bekannten technischen Ldésungen:

Die bekannten, ahnlichen Zielen dienenden Signalgeréte
sind in ihrem konstruktiven Aufbau relativ kompliziert
und erfordern fir ihren Einbau einen erheblichen Aufwand
an Montagearbeit. Dgr Einbau erfordert spezielle Fach-
kenntnisse, sowie besondere Werkzeuge und Hilfsmittel.
Demzufolge ist z.B. bei einer Ausbildung der Alarmschal-
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tung als Diebstahlsicherung fur Kraftfahrzeuge der Fahr-
zeugbesitzer normalerweise nicht in der Lage, das Ge-
rat selbst einzubauen. Die dadurch erforderlich werdenden
Werksfattkosten fihren daher infolge des ohnehin hohen
Herstellung- und Verkaufspreises zu einer erheblichen

finanziellen Belastung des Fahfzeugbesitzers.

Bei einer Gruppe der bekannten Signalgerété ist die Ein-
| - stellung der Empfindlichkeit schwierig. Auch veréandern
sich haufig die Einstellungsbedingungen, so dal die Zu--
verléssigkeit verringert wird. Als Beispiel hierflr seien
diejenigen Diestahlsicherungen fur Kraftfahrzeuge genannt,
bei denen an irgendeiher Stelle des Kraftfahrzeuges ein
Schalter angeordnet ist, der bei einem Kippen des Fahr-
zeuges, z.B. infolge des Hineinsetzens eine Hupe zum er-
ténen bringt. Ist hier die Empfindlichkeit zu niedrig
,:eingestellt, ertdnt die Hupe mangels der erforderlichen
Empfindlichkeit nicht, wenn sich jemand in den Wagen hin-
einsetzt. Ist die Empfindlichkeit dagegen zu hoch einge-
stellt, ertdént die Hupe bereits dann, wenn bei starkerem
wWind der Wagen leicht ins Schwanken gerat.

Andere bekannte Diebstahlsicherungen fir Kraftfahrzeuge
sind mit dem Mangel behaftet, daR sich sie leicht aus-

schalten bzw. auBer Funktion setzen lassen.

Ziel der Erfindung:

ziel der Erfindung ist es, die Méngel und Fenler der be-

kannten, ahnlichen Zielen dienenden Alarmschaltungen weit-

gehend zu beseitigen. 3

Darlegung des Wesens der Erfindung:

Der Srfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine preisgln-

stig herstellbare, einfach aufgebaute und leicht montier-
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bare, insbesondere als Diebstahlsicherung fir Kr?@tfahr-
zeuge geeignete Alarmschaltung fir Gleichstromsysteme be-
reitzustellen.

ErfindungsgemaB wird diese Aufgabe dadurch ‘geldst, dab im
Hauptstromkreis der Anlage, also vorzugsweise des Kraft-
fahrzeuges; ein bei Strdménderungen im Hauptstromkreis
eine Ausgangsgrobe abgebawﬁef Signalgeber angeordnet ist,
und da® an der Gleichspanhungsquelle des Hauptstromkrel-
ses eine Reihenschaltung aus einem Tnyristor, einem Schalé
ter und einen Anzeigegerét liegt, wobei die Steuerelek-
trode des Thyristors mit dem Ausgang des Signalgebers ver-
bunden ist. Bei irgendeiner Stromé&nderung im Hauptstrom-
kreis gibt der Signalgeber ein Steuerungssignal an die
Steuerelektfode des Thyristors ab, wodurch dieser leitend
wird, wodurch ein geschlossener Stromkreis fir den Signal-
geber entstenht. Hierbei bedarf es bei der Montage nur ei-
nes Eingriffes an einigen Stellen des Hauptstromkreises.
AuBer dem Schalter ist kein bewegliches Bauelement vor-
“handen, und das Gerat ist billig und einfach aufgebaut.

Es kann vom Fahrzeugbesitzer selbst eingebaut werden und
ist in seiner Funktion zuverléssig.

Bei Diebstahlsicherungen fur Kraftfahrzeuge ist es vor-
teilhaft, wenn der Signalgeber eine im Hauptstromkreis
angeordnete Induktionseinheit (Transformator) ist. Der
Primdrkreis desSignalgebers ist unmittelbar vor der
Schmelzsicherung des Hauptstromkreises eingeschaltet,

so daB jede Stroménderung im Gleichstromkreis vom Signal-

geber wahrgenommen wird.

Die bisher beschriebene Alarmschaltung kann als Grund-
16sung angesehen werden. So lassen sich vorteilhafte
Ausfihrungsformen ausbilden, wenn zwecks Erreichung un-
terschiedlicher Funktionsweisen an sich bekannte Ande-
rungen im Stromkreis der Anlage oder des Gerates vorge-
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nommen werden. So kann erreicht werden, daB der Alarm
dann ausgellst wird, wenn irgendein Verbraucher im
Gleichstromsystem eingeschaltet oder aber auch ausge-
schaltet wird. Auch ist der Einsatz eines Verzdgerungs-
gliedes mdglich, wodurch die Alarmschaltuhg nach einer
Anderung im Hauptstromkreis nicht sofort, sondern erst
nach Ablduf einer vorbestimmten und eingestellten Zeit-
dauer ausgeldst wird.

Was den Signalgeber betrifft, s0 sind zahlreiche Abwand-
lungen durch den Einsatz mehrerer Geber méglich. So kann
eine akustische Signalgabe und/oder eine Blockierung
eines funktionsméBig wichtigen Organes oder eine kombi-
nierte Anwendung mehrerer Signalgeré&te erfolgen,

Die Inbetriebsetzung bzw. Ausschaltung der Alarmschaltung
erfolgt in an sich bekannter Weise mittels an sich be-
kannter Schalter. Bei Verwendung der Alarmschaltung zur
Diebstahlsicherung von Kraftfanrzeugen kann die Anwen-
dung von magnetisch betadtigbaren Schaltern vorteilhaft
sein, Dafir sind Reed-Relais besonders gut geeignet. Die-
se bendtigen wenig Platz und lassen sich versteckt an-
bfingen. Sie k&nnen vom Besitzer durch einen kleinen Mag-
netkérper betatigt werden.

Das Wesen der erfindungsgemében Alarmschaltung liegt al-
.80, wie bereits ausgefihrt, darin, daB in ihrem an den
Hauptstromkreis angeschlossenen eigenen Stromkreis ein
Thyristor, ein Schalter und ein Anzeigegerat miteinander
verbunden sind, wobei ein mit dem Hauptstromkreis verbun-
dener Signalgeber an die Steuerelskirode des Tnyristors

angeschlossen ist.



Ausfihrungsbeispiel:

An einem Ausfihrungsbeispiel, und zwar an einer Dieb-
stahlsicherung fir Kraftfahrzeuge, wird die Erfindung
nachstehend n&her erlautert. Die,zugehérige Zeichnung
zeigt das entsprechende Prinzipschaltbild.

Zum Hauptstromkreis eines Kraftfahrzeuges gehért eine
Verbrauchergruppe, die durch einen Dynamoc 6 und einen
Akkumulator 8 direkt gespeist wird., Es ist bekannt, die

_ Stromkreise der einzelnen Verbraucher des Kraftfahrzeuges
durch Schmelzsicherungen B einzeln abzusichern. Ein Ein-
schalten oder ein Ausfall irgendeines Verbrauchers auf

der Leitungsstrecke zwischen dem Dynamo 6 und den Schmelz-
sicherungen B hat eine Stroménderung zur Folge. Diese An-
derung kann der vor den Schmelzsicherungen B in den Haupt-
stromkreis eingesetzte Signalgeber 2 erfassen.

In dem zur erfindungsgem&Ben Alarmschaltung gehdrenden
eigenen Stromkreis sind ein Thyristor 4, ein Schalter 10
und ein Anzeigegerdt 12 in Reihe vorgesehen. An die Steu-
erelektrode des Thyristors 4 ist der Ausgang des Signél-
gebers 2 angeschlossen.

Befindet sich der Schalter 10 im geschlossenen Zustand

und veradndert sich der Strom im Hauptstromkreis des Kraft-
fahrzeuges gegeniber einem Sollwert, wird der Thyristor 4
infolge eines Impulses des Signalgebers 2 leitend, so dab
fir das Anzeigegeréat 12 def Stromkreis geschlossen wird.

Je nach Ausbildung des Anzeigegerétes 12 erfolgt eine

Signalisierung, z.B. eine akustische oder optische Sig-
nalgabe. Natiirlich kann durch den leitenden Thyristor 4
ahch ein Signal sonstiger Art ausgeldst werden, das dann
z.B. eine Funktion der Anlage unmdglich macht, z.B. das
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Starten eines .Kraftfahrzeuges verhindert. Auch ist z.B.
eine Verriegelung der TlrschllOsser mogllcn.

Wie bereits ausgefihrt, kann der Schalter 10 vorzugsweise
als magnetisch bet&@tigbarer Schalter oder als Relais aus-
gebildet sein.

Die bekannten Reed-Relais sind hierflr besonders gut ge-
eignet. Es bendtigt wenig Platz, kann versteckt angeordnet
und von auBen durch einen Magnetkdrper betdtigt werden.
Der Magnetkdrper kann vom Fahrzeugbesitzer leicht neben
dem Zindschlissel aufbewahrt werden, da er kein grofBes
Gewicht hat.

Die erfindungsgem&Be Alarmschaltung 18Rt sich so einstel-
len, daB z.B, beim Uffnen der Tir die Einschaltung der im
Fahrzeuginnern befindlichen Glihlampe den Alarm- ausllst,
aoeres kann auch eine Ausfihrungsform gewéhlt werden, bei
der das jeweilige Signalgerédt nur dann ertont, wenn ein
gréBerer Strom im Hauptstromkreis flieBt, z.B. bei Ein-
schaltung des Anlassers. Verriegelt das Betétigungsorgan
gleichzeitig noch die Tirschldsser, kann der Dieb das
Kraftfahrzeug nicht verlassen und leichter festgenommeén
werden.

Die erfindungsgem&Re Alarmschaltung ermdglicht die ver-
schiedensten Funktionsweisen, deren Kombinationen Fahr-
zeugdiebstahle weiter erschweren.

Aus der Beschreibung des Ausflhrungsbeispiels ist es auch
ersichtlich, daB die erfindungsgemédBe Alarmschaltung sehr
einfach aufgebaut ist und keine schwierigen Eingriffe,
Unbaufen des Gleichstromsystems oder dgl., erfordert, so
daB der Einbau keine speziellen Kenntnisse erfordert.
Entsprechend der unterschiedlicnen Funktionsweisen kdénnen



voreingestellte Geréte erworben werden, und der Benutzer
kann die Alarmschaltung auch selbst in das- Kraftfanr-
zeug einbauen. '

Da der Platzbedarf sehr gering ist, kann der Schalter
sehr leicht versteckt angebracht werden, so daB eine
AuBerfunktion-Setzung oder eine Ausschaltung durch unbe-
fugte Personen nahezu unmdglich ist. Seine Funktion ist
zuvérléssig und &uBere mechanische Einflisse haben auf
seine Funktion keinen EinfluB.



Erfindungsanspruch:

Alarmschaltung fir gleichstromgéspeiste Anlagen und dgl.,
insbesondere Diebstahlsichefung fur Kraftfahrzeuge,
gekennzeichnet dadurch, dal im Hauptstromkreis der An-
lage, insbesondere des Kraftfahrzeuges, ein bei Strom=-
dnderungen im Hauptstromkreis eine Ausgangsgrofe abgeben=-
der Signalgeber (2) angeordnet ist, und dak an der Span-
nungsquelle (8) des Hauptstromkreises eine Reihenschal-
tung aus einem Thyristor (4), einem Schalter (10) und
einem Anzeigegerét (12) liegt, wobei die Steuerelektrode
des Thyristors (4) mit dem Ausgang des Signalgebers (2)
verbunden ist. )

Alarmschaltung nach Punkt 1, gekennzeichnet dadurch, daB
der Signalgeber (2) eine im Hauptstromkreis angeordnete
Induktionseinheit ist.

Alarmschaltung nach Punkt 1 und 2, gekennzeichnet dadurch,
daB der Schalter (10) ein magnetisch bet&tigbarer Schal-
ter oder einentsprechendes Relais, vorzugsweise ein Reed-

Relais ist.

- Hierzu 1 Blatt Zeichnung -
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