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Vynélez pojedndvd o pneumatickém ven-
tilu, ktery v pneumatickém systému kom-
presor — spotfebid plni funkci tlakového
spinate. Ve ventilovém télese (4) je vytvo-
fena jednak vélcovd dira (17) propojend o
spojovacim kandlkem (16) s dutinou (14) : Y
servoventilu (7) a v niZ je suvné uloZen
sedlovy ventil (18) ve tvaru dutého valce s
dnem (19), ve kterém je uloZena tryska
(20) a jenZ je opatfen sedlovou plochou
(23), jednak sedlo (24) opatifené piepou-
§técim otvorem (25) spojujicim trysku (20]
dna (19) sedlového ventilu (18) s hlavnim
priichodem (5] a vyfukovym kandlem {26},
vedenym ventilovym t&lesem {4) nad jeho
sedlem (24) do valcové diry (17}, mezi je-
jiz dno (22) a dmo (19) sedlového ventilu
(7} je vloZena pruZina (21).
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' Vynélez pojedndvd o pneumatickém ven-
tilu, ktery v pneumatickém systému kom-
presor — spotfebi¢ plni funkci tlakového
spinade.

V nékterych pneumatickych, napkiklad brz-
dovych systémech je spotfebit¢ tlakového
vzduchu, brzdovy vélec, zdsobovan tlakovym
vzduchem ze vzdu3niku, ktery je pfipojen
ke kompresoru. Systém je déle vybaven tla-
kovym spinafem, ktery na zaklad& impulzi
vychézejicich z nastaveni minimélniho a ma-
ximAlniho provozniho tlaku vzduchu ve
vzdusniku zastavuje nebo uvadi v chod e-
lektromotor kompresoru. Tlakové spinace
jsou fasto poruchové a plisobi zdvady v brz-
dovém systému a kromé tcho jejich funkce
naméhé soustroji elektromotor — kompresor
v dhsledku neustdlého zapinidni a vypinéni
chodu elektromotoru.

Popsané nedostatky odstraiiuje odpojovaci
ventil vfazeny mezi kompresor a vzdudnik
v pneumatickém systému sestdvajicim z kom-
presoru, vzduSniku a na né&j napojeného
spotfebide tlakového vzduchu, ktery je vy-
baven servoventilem sestivajicim z plovou-
cfho pistu suvné& uspofddaného ve vélcovém
prostoru ventilového télesa a spojeného dri-
kem s ventilovym talifem, jenZ je svou funk-
¢ni plochou pritladovdn k sedlu dutiny ven-
tilového t8lesa tlakem pruZiny vloZené v té-
to dutin& a véalcovy prostor pod plovoucim
pistem je spojen s venkovni atmosférou vy-
fukovym otvorem, pficemZ do hlavniho prii-
chodu mezi kompresorem a vzdudnikem je
viazen jednosmérny ventil a hlavni priichod
je nad jednosmérnym ventilem propojen ka-
ndlkem s vélcovym prostorem nad plovou-
cim pistem servoventilu a podstata vynédlezu
spociva v tom, Ze ve ventilovém télese je vy-
tvofena jednak vdlcovd dira propojend spo-
jovacim kandlkem s dutinou servoventilu a
v niZ je suvné uloZen sedlovy ventil ve tvaru
dutého vélce se dnem, v némZ je uloZena
tryska a ktery je opatien sedlovou plochou,
jednak sedlo opatfené pFepoustécim otvorem
spojujicim trysku dna sedlového ventilu s
hlavnim priichodem a vyfukovym kandlem,
vedenym ventilovym té€lesem nad jeho sed-
lem do véalcové diry, mezi jejiZ dno a dno
sedlového ventilu je vloZena pruZina.

Vyhody tohoto pneumatického uspofadani
spocivaji ve spolehlivé funkci celého systé-
mu diky jednoduché konstrukci a vysoce
spolehlivé fukci pneumatického ventilu. Pro-
vozovani systému s odpojovacim pneumatic-
kym ventilem podle vynédlezu kromé& toho
znaéné zlepSuje pracovni podminky soustavy
elektromtor — kompresor, které umoZiiuje
periodicky odlehdeny chod, bez potfeby sta-
1ého pferusovani chodu.

Vynélez je bliZe objasnén v dalSim popisu
s odkazem na pfipojeny vykres, ktery ve
schematicky zjednoduSeném vyobrazeniznd-
zortiuje pneumatickou soustavu vzduchovych
brzd napajenych stlafenym vzduchem ze
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vzdudniku plnéného kompresorem a zobra-
zuje Fez odpojovacim ventilem zafFazenym
do této soustavy.

Do brzdového valce 1 je privadén stlace-
ny vzduch ze vzdusniku 2 plnéného kompre-
sorem 3.

Ve ventilovém télese 4 se nachdazi hlav-
ni prchod 5 s jednosmérnym ventilem 6,
spojujici pneumatickou cestu mezi kompre-
sorem 3 a vzdudnikem 2. Ve ventilovém té-
lesu 1 se nachazi servoventil 7. Valcovy pro-
stor 8, v némZ je suvné uloZen plovouci pist
9 servoventilu 7, je kandlkem 10 spojen s
hlavnim prichodem 5 nad jednosmérnym
ventilem 6 a vyfukovym otvorem 11 je spo-
jen s venkovni atmosférou. Ventilovy talif
12 plevouciho pistu 9 dosed4 na sedlo 13 du-
tiny 14, v niZ je podepfen pruZinou 15 a jeZ
je spojovacim kandlkem 16 spojena s vélco-
vou dirou 17, v niZ je suvné uspofddan sedlo-
vy ventil 18 vytvoreny jako duty védlec s
dnem 19, které je provrtdno a opatfeno trys-
kou 20 a do néhoZ je vloZena pruZina 21,
ktera se opird jak o dno 22 vdlcové diry 17,
tak o dno 19 sedlového ventilu 18. Sedlovy
ventil 18 svym dnem 19 opatfenym sedlo-
vou plochou 23 doseda na sedlo 24, které je
opatieno prepoustécim otvorem 25. Ve venti-
lovém tdlese 4 je nad sedlem 24 vytvoren vy-
fukovy kandl 286.

Pneumatickd soustava s cdpojovacim ven-
tilem pracuje néasledovné: vzduch od kom-
presoru 3 protékd pres jednosmérny ventil
6 hlavnim prichodem 5 do vzdu$niku 2, ve
kterém stoupd tlak. Sedlovy ventil 18 je u-
zavien, protoZe uzavien je rovnéZ ven-
tilovy talif 12 servoventilu 7 plsobe-
nim pruZiny 15 a tryskou 20 se tlak
ventilu 18 vyrovnava. Kandlkem 10 nad plo-
vouci pist 9 privddény tlakovy vzduch se
snaZi oteviit proti tlaku pruZiny 15 servo-
ventil 7. K sile pruZiny 15 se pri¢ita i tlak
vzduchu pfichdzejiciho tryskou 20 a spojo-
vacim kandlkem 16 do dutiny 14 pod venti-
lovy talif 12. Po dosaZeni maximélniho na-
staveni tlaku plovouci pist 9 otevie servo-
ventil 7 a stlaéi pruZinu 15. Vzduch z pro-
storu nad sedlovym ventilem 18 unikne spo-
jovacim kandlkem 16 ples otevieny servo-
ventil 7 vyfukovym otvorem 11 do ovzdu-
8i. Na trysce 20 vznikne tlakovy spéd, ktery
zplisobi pfekonani odporu pruZiny 21 a nad-
zvednuti sedlového ventilu 18 nad sedlo 24
ventilového t8lesa 4, jehoZ vyfukovym ka-
nédlem 26 vzduch unikne do okolni atmosté-
ry, ¢imZ vznikne kompresoru 3 perioda od-
lehéeného chodu, zatimco jednosmérny ven-
til 6 udrZuje tlak ve vzduSniku 2. Po nésled-
ném poklesu tlaku vzduchu ve vzduSniku na
nastavené minimum pietla¢i pruZina 15 plo-
vouci pist 9 a servoventil 7 se tak uzavfe.
Tlak vzduchu proudici pfes trysku 20 pod
a nad sedlovy ventil 18 se vyrovna a pruZi-
na 21 opét uzavre sedlovy ventil 18, ¢imZ je
kompresor 3 opét pfripojen ke vzdusniku.
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Ekvivalentni funkci sedlovéhe ventilu 18
miZe prevzit napiiklad i membrénovy ven-

til, aniZ by tato varianta ménila podstatu vy-
nélezu.

PREDMET VYNALEZU

Odpojovaci pneumaticky ventil viazeny me-
zi kompresor a vzdusnik v pneumatickém sy-
stému sestavajicim z kompresoru, vzdusniku
a k nému pfipojeného spotifebice tlakového
vzduchu, pfitemZ tento systém je vybaven
servoventilem sestdvajicim z plovouciho pis-
tu suvné uspoiradaného ve vdlcovém prosto-
ru ventilového tiélesa a spojeného diikem s
ventilovym talifem, jenZ je svou funk¢ni plo-
chou pritladovan k sedlu dutiny ventilove-
ho sedla tlakem pruZiny uloZené v této du-
ting a véalcovy prostor pod plovoucim pistem
je spojen s venkovni atmosférou vyfukovym
otvorem, pFritemZ do hlavniho prchodu me-
zi kompresorem a vzdusnikem je viazen jed-
nosmérny ventil a hlavni prfichod je nad
jednosmérnym ventilem propojen kandlkem

s valcovym prostorem nad plovoucim pistem
servoventilu, vyznageny tim, Ze ve ventilo-
vém télese (4) je vytvoFena jednak vélcova
dira {17) propojend spojovacim kandlkem
{16) s dutinou (14) servoventilu (7) a v
niZ je suvné uloZen sedlovy ventil (18) ve
tvaru dutého vélce s dnem (19), ve kterém
je uloZena tryska (20) a jenZ je opatfen sed-
lovou plochou (23), jednak sedlo (24) o-
patiené piepoustécim otvorem (25) spojuji-
cim trysku (20) dna (19) sedlového venti-
lu (18) s hlavnim priichodem (5) a vyfu-
kovym kandlem (26), vedenym ventilovym
télesem (4) nad jeho sedlem (24) do valco-
vé diry (17), mezi jejiZ dno (22) a dno (19)
sedlového ventilu (7) je vloZena pruZina
(21}.
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