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dungsteil (2) und eine Lagerstelle, wobei das Fel-
genhorn (6) Uber das Verbindungsteil (2) mit der
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mindestens eine Ausnehmung (3) aufweist. Erfin-
dungsgemal ist vorgesehen, dass ein Querschnitts-
bereich der Fahrradfelge (1) um die Lagerstelle
herum im Wesentlichen derart bedeckt ist, dass ein
Anstromen der Fahrradfelge (1) mit einem Fluid eine
Vortriebskraft hervorruft.
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Zusammenfassung

Die Erfindung betrifft eine Fahrradfelge (1), aufweisend ein Felgenhorn (6), mindestens
ein Verbindungsteil (2) und eine Lagersteile, wobei das Felgenhom (6) Uber das
Verbindungsteil (2) mit der Lagerstelle verbunden ist und die Fahrradfelge (1) mindestens
eine Ausnehmung (3) aufweist. Erfindungsgemag ist vorgesehen, dass ein
Querschnittsbereich der Fahiradfelge (1) um die Lagerstelie herum im Wesentlichen
derart bedeckt ist, dass ein Anstrémen der Fahrradfelge (1) mit einem Fluid eine
Vortriebskraft hervorruft.

Fig. 1
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Fahrradfelge

Die Erfindung betrifft eine Fahrradfelge, aufweisend ein Felgenhorn, mindestens ein
Verbindungsteil und eine Lagersielle, wobei das Felgenhorn Giber das Verbindungsteil mit
der Lagerstelle verbunden ist und die Fahrradfelge mindestens eine Ausnehmung
aufweist.

Aus dem Stand der Technik sind einerseits Fahrradfelgen bekannt geworden, die mit
Speichen aus Draht oder Carbon ausgefiihrt sind. Derartige Fahrradfelgen haben den
Nachteil, dass hohe Geschwindigkeiten grofen Kraftanstrengungen des Fahrers
bedurfen.

Andererseits sind als Scheibenfelgen ausgebildete Fahrradfelgen bekannt geworden, bei
denen allerdings ein Lenkmoment aufgrund von Seitenwinden unvorteilhaft gro werden
kann. Dies wirkt sich insbesondere bei einer Anwendung derartiger Fahrradfelgen an
Vorderrddern von Fahrradern negativ aus.

Hier setzt die Erfindung an. Aufgabe der Erfindung ist es, eine Fahrradfelge anzugeben,
die gleichzeitig mit einer geringen Kraftanstrengung schnell bewegt werden kann und ein
glinstiges Lenkmoment auch bei Seitenwinden ermdglicht.

Die Aufgabe wird erfindungsgemai dadurch geldst, dass bei einer Fahrradfelge der
eingangs genhannten Art ein Querschnittsbereich der Fahrradfelge um die Lagerstelle
herum im Wesentlichen derart bedeckt ist, dass ein Anstrémen der Fahrradfelge mit
einem Fluid eine Vortriebskraft hervorruft.

Dadurch wird einerseits ein sogenannter Segeleffekt an dem bedeckten Bereich um die
Lagerstelle herum erméglicht, da die Fahrradfelge aufgrund des bedeckten Bereiches
eine ausreichend grofte Angriffsfliche fir einen Seitenwind bietet, sodass die
Fahrradfelge ahnlich wie Segel eines Segelbootes wirkt. Andererseits kann dadurch, dass
die Fahrradfelge eine Ausnehmung aufweist, ein Seitenwind nicht tiber die gesamte
Fléche der Fahrradfelge angreifen. Dadurch kommt ein aus Seitenwindkréften
resultierender Kraftangriffspunkt radial nahe der Lagerstelle zu liegen, sodass das
Lenkmoment, weiches das Produkt aus einer resultierenden Seitenwindkraft und einem
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Abstand des Kraftangriffspunktes zur Lenkachse ist, auf gtinstigem Niveau gehalten
werden kann. Dabei kann die Bedeckung des Querschnitisbereiches durch das
mindestens eine Verbindungsteil, das als Speiche ausgefithrt sein kann, ebenso erfolgen,
wie durch ein zusatzliches Teil, das mit der Fahrradfelge verbunden ist.

Vorteilhatt ist es, dass die zumindest eine Ausnehmung in einem an das Felgenhorn
anschlieRenden Bereich, insbesondere in einem Bereich von etwa 70 % eines
Felgendurchmessers, vorgesehen ist. Als Feigendurchmesser ist der AuBendurchmesser
der Fahrradfelge zu verstehen, der im Wesentlichen einem Innendurchmesser eines mit
der Fahrradfelge verbundenen Reifens entspricht. Dadurch kann ein
Massentragheitsmoment um die Rotationsachse der Fahrradfelge, in das ein Abstand von
Massenelementen zur Rotationsachse quadratisch eingeht, besonders glnstig reduziert
werden. Ein geringes Massentragheitsmoment der Felge hat den Vorteil, dass zu einem
aktiven Andern eines Lenkwinkels des Rades, an dem die Fahrradfelge angeordnet ist,
bei hohen Geschwindigkeiten eine geringere Kraft erforderlich ist. Bevorzugt weist das
Felgenhorn eine Hohe von weniger als 15 % des Felgendurchmessers auf. Dadurch wird
Seitenwinden nur eine geringe Angriffsfiiche mit einem relevanten Abstand zur
Lenkachse geboten, weswegen Lenkmomente aufgrund von Seitenwinden weiter
reduziert werden.

Es kann bevorzugt vorgesehen sein, dass ein Bedeckungsgrad in einem Bereich, der
innerhalb von 80 % des Felgendurchmessers liegt, mehr als 30 % betragt, wobei der
Bedeckungsgrad Uber ein Verhiltnis einer bedeckten Flache des Bereiches zu einer
Querschnittsfidche dieses Bereiches in einer Ebene normal zu einer Rotationsachse der
Fahrradfelge definiert ist. Dabei werden die Flache des bedeckten Bereiches und die
Querschnittsflache in eine Projekiion auf eine Ebene normal zur Rotationsachse
gemessen. Die Querschnittsfidche ist dabei der Flacheninhalt eines Kreises mit einem
Durchmesser, der Uber eine prozentuelle Angabe des Felgendurchmessers relativ
definiert ist und hier 80 % des Felgendurchmessers betragt. So weist beispielsweise ein
Bereich innerhalb von 80 % des Feigendurchmessers eine Querschnittsfldche auf, die
64 % des Flacheninhaltes eines gedachten Kreises betragt, wobei der Durchmesser des
gedachten Kreises dem Felgendurchmesser entspricht. Auch die Fléche des bedeckten
Bereiches ist analog innerhalb eines Kreises mit dem angegebenen Durchmesser, der

konzentrisch zur Rotationsachse liegt, als die Fldche zu verstehen, in der in Richtung der
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Rotationsachse keine durchgéngige Ausnehmung vorgesehen ist. Durch eine derartige
Ausbildung der Fahrradfelge kann sowohl ein gunstiger Segeleffekt als auch ein glnstiges
Lenkmoment bei Seitenwinden realisiert werden.

Eine weitere Verbesserung hinsichtlich einer gleichzeitigen Optimierung von Segeleffekt
und Lenkmoment der Fahrradfelge ist durch eine Wahl von zumindest einem, bevorzugt
allen, nachfolgend dargestellten Parametern méglich:

— Der Bedeckungsgrad betragt in einem Bereich innerhalb von 50 % des
Felgendurchmessers mehr als 45 %, bevorzugt mehr als 55 %;

— der Bedeckungsgrad befragt in einem Bereich innerhalb von 40 % des
Felgendurchmessers mehr als 50 %, bevorzugt mehr als 80 %, insbesondere
mehr als 70 %, besonders bevorzugt mehr als 80 %;

— der Bedeckungsgrad betragt in einem Bereich innerhaib von 30 % des
Felgendurchmessers mehr als 65 %, bevorzugt mehr als 75 %, insbesondere
mehr als 85 %, besonders bevorzugt etwa 100 %;

— der Bedeckungsgrad der Fahrradfelge hetragt zwischen 40 % und 99 %,
bevorzugt zwischen 80 % und 50 %, insbesondere etwa 65 %,;

- der Bedeckungsgrad betrégt in einem Bereich innerhalb von 60 % des
Felgendurchmessers weniger als 100 %, bevorzugt weniger als 80 %,
insbesondere weniger als 60 %;

— der Bedeckungsgrad betrégt in einem Bereich innerhalb von 80 % des
Felgendurchmessers weniger als 100 %, bevorzugt weniger als 80 %,
inshesondere weniger als 60 %, besonders bevorzugt weniger als 50 %.

Es kann auch vorgesehen sein, dass ein etwa kreisscheibenférmiges, flachiges Teil, das
eine Bedeckung ergibt, mit der Fahrradfelge verbunden ist, wobei dieses etwa
konzentrisch zur Rotationsachse angeordnet ist. Dadurch lasst sich die Fahrradfelge
besonders giinstig aus einer Kombination einer vorhandenen Fahrradfelge und einem
flachigen Teil, inshesondere einem kreisscheibenférmigen Teil, herstellen.

ZweckmaBigerweise ist vorgesehen, dass das flachige Teil an einer Seite der
Fahrradfelge angeordnet ist. Dadurch kann ein derartiges Teil besonders ginstig in

Fahrradfelgen integriert werden, die beispielsweise Bremsscheiben aufweisen.
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Besonders bevorzugt ist vorgesehen, dass das Verbindungsteil bei einem Schnitt in einer
Ebene senkrecht zu Rotationsachse eine konkave, inshesondere eine bikonkave,
AuRenkontur aufweist. Dadurch kann sowohl eine Steifigkeit, die fir eine Stabilitat der
Fahrradfelge im Betrieb erforderlich ist, als auch ein geringes Massentragheitsmoment bei
glnstigem Segeleffekt erméglicht werden. Weiters kénnen dadurch Seitenwinde
besonders vorteilhaft zum Vortrieb genutzt werden, ohne dass dies zu einem unerwiinscht
groRen Lenkmoment flhrt.

Es ist von Vorteil, dass drei bis sieben, insbesondere funf, Verbindungsteile vorgesehen
sind, wobei die Verbindungsteile als Speichen ausgebildet sind. Dies hat sich als
besonders vorteilhaft hinsichtlich des Segeleffektes herausgestelit. Bevorzugt werden die
Speichen dann flachig ausgebildet. Selbstversténdlich wird der erfindungsgeméfe Effekt
auch erzielt, wenn die Fahrradfelge mit mehr als sieben, insbesondere zwischen zehn und
dreiBig, als Speichen ausgebildeten Verbindungsteilen ausgefiihrt ist. Dies hat sich bei
speziellen Bewerben, bei denen eine Speichenanzahl normiert ist, als sehr ginstig
erwiesen. Es kann auch vorgesehen sein, dass die Verbindungsteile mechanisch
belastbare Bereiche aufweisen, welche die Funktion der Speichen erfillen, und daran
anschlieRend schmale Bereiche vorgesehen sind, die aerodynamische Funktionen,
insbesondere ein Realisieren des Segeleffektes, ermdglichen.

Bevorzugt ist die Fahrradfelge aus einem Verbundwerkstoff, insbesondere einem
Kohlefaserverbundwerkstoff, gefertigt. Dadurch wird eine hohe Festigkeit sowie auch
Steifigkeit bei gleichzeitig reduziertem Gewicht erreicht.

Vorteilhaft ist es, dass die Fahrradfelge einteilig hergestelit ist. Dadurch kann aufgrund
einer durchgéngigen Struktur eine hohe Festigkeit der Fahrradfelge auch bei geringem
Gewicht erreicht werden.

Um einen Stréomungswiderstand der Fahrradfelge in Fahririchtung weiter zu optimieren,
hat es sich bewéhrt, dass das mindestens eine Verbindungsteil einen tragflichenartigen
Querschnitt aufweist. Tragflachenartige Querschnitte, auch als Tragfldchenprofile
bezeichnet, sind aus dem Stand der Technik bekannt, um einen Strdmungswiderstand zu
reduzieren.
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Es hat sich bewéhrt, dass die Querschnittsfliche der Fahrradfelge ein
Flachentragheitsmoment um die Rotationsachse aufweist, das weniger als 70 %,
insbesondere weniger als 50 %, besonders bevorzugt weniger als 30 %, eines
Flachentragheitsmomentes bei gedachter volistandiger Bedeckung der Fahrradfelge
betragt. Dadurch kann ein Lenkmoment auch besonders vorteilhaft beeinflusst werden.
Dies |asst sich besonders gunstig durch eine Fahrradfeige erreichen, bei welcher die
Bedeckung besonders nahe der Lagerstelle angeordnet ist.

Es ist von Vorteil, dass die Fahrradfelge ein Massentragheitsmoment um die
Rotationsachse aufweist, das weniger als 70 %, insbesondere weniger als 50 %,
besonders bevorzugt weniger als 30 %, eines Massentragheitsmomentes bei gedachter
volistéandiger Bedeckung der Fahrradfelge betrdgt. Dadurch kann das Lenkmoment bei
Seitenwinden weiter reduziert werden. Zur Herstellung einer derartigen Fahrradfelge
werden bevorzugt hochfeste Verbundmaterialien eingesetzt, um auch bei geringem
Gewicht hohe Steifigkeit zu erméglichen.

Weitere Merkmale, Vorteile und Wirkungen der Erfindung ergeben sich anhand der
nachfolgend dargestellten Ausfilhrungsbeispiele. In den Zeichnungen, auf welche dabei

Bezug genommen wird, zeigen:

Fig. 1 eine Ausbildung einer erfindungsgemaRen Fahrradfelge in einer Seitenansicht
normal zu einer Rotationsachse;

Fig. 2 eine Draufsicht auf eine erfindungsgeméaie Fahrradfelge;

Fig. 3 eine Schnitidarstellung der Fahrradfelge entlang der Linie lil-lll in Fig. 1;

Fig. 4 eine Schnittdarstellung der Fahrradfelge entlang der Linie IV-IV in Fig. 1;

Fig. 5 eine Schnittdarstellung der Fahrradfelge entlang der Linie V-V in Fig. 1;

Fig. 6 ein Diagramm eines Bedeckungsgrades der Fahrradfelge in Fig. 1;

Fig. 7 eine weitere Ausfiihrung einer erfindungsgeméaien Fahrradfelge.

Fig. 1 zeigt eine erfindungsgemaiie Fahrradfelge 1 in Seitenansicht. Bei der dargesteliten
Ausfilhrungsvariante sind fiinf Verbindungsteile 2 vorgesehen, die als Speichen
ausgefiihrt sind. Im ausgefiithrien Beispiel sind Felgenhorn 6 sowie die finf als Speichen
ausgebildeten Verbindungsteile 2 integral aus einem Kohlefaserverbundwerkstoff
hergestelit. Aufgrund einer besonderen bikonkaven Ausbildung der Speichen, die im
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Querschnitt ein Tragflachenprofil aufweisen, wird ein besonders glinstiges
Strémungsverhalten in Fahrtrichtung erreicht. Weiter wird durch die bikonkave Ausbildung
der Speichen erreicht, dass ein bedeckter Bereich im Zentrum der Fahrradfelge 1 gebildet
wird, der bei Umstrémen der Fahrradfelge 1 mit einem Fluid, insbesondere Luft, einen
Segeleffekt ermdglicht. Als Segeleffekt wird der Effekt bezeichnet, bei welchem die
Fahrradfelge 1 von einem Seitenwind angestrémt wird und analog zu einem Segel eines
Segelbootes eine Kraft in Richtung der Bewegungsrichtung hervorgerufen wird, die fur
eine Leistungseinsparung bei einem Treten an den Pedalen des Fahrrades sorgt.
Zwischen den Speichen vorgesehene radial weiter auBen liegende Ausnehmungen 3
sorgen dafir, dass zum einen ein Massentragheitsmoment der Fahrradfelge 1 derart
gering ist, dass eine Lenkkraft, die fur eine Richtungsanderung der Fahrradfelge 1 im
Betrieb aufgebracht werden muss, gering gehalten werden kann. Zum anderen kann
damit auch ein aufgrund von Seitenwinden in die Fahrradfelge 1 eingebrachtes
Lenkmoment reduziert werden, da die Seitenwinde im Wesentlichen mit geringem
Abstand zu einer Lenkachse angreifen und ein resultierender Kraftangriffspunkt nahe
einer Radnabe 4 liegt, welche die Fahrradfelge 1 an einer Lagerstelle drehbar mit einem
Fahrradrahmen verbindet. Ein Bedeckungsgrad der dargesteliten Ausfilhrungsform
betragt in einem Bereich innerhalb von 30 % eines Felgendurchmessers 100 %, innerhalb
von etwa 40 % des Felgendurchmessers etwa 85 %, innerhalb von etwa 50 % des
Felgendurchmessers etwa 65 %, innerhalb von etwa 60 % des Felgendurchmessers etwa
50 % und innerhalb von etwa 70 % des Felgendurchmessers etwa 40 %.

Fig. 2 zeigt eine Draufsicht auf eine Fahrradfelge 1 entsprechend Fig. 1. Wie ersichilich
ist, ist eine Erstreckung der Fahrradfelge 1 in Richtung der Rotationsachse 7 relativ zu
einem Felgendurchmesser gering. Dies fihrt dazu, dass ein Luftwiderstand der
Fahrradfelge 1 in Fahrtrichtung minimiert werden kann.

Fig. 3 zeigt einen Schnitt durch die Fahrradfelge 1 entlang der Linie Ill-1ll in Fig. 1. Wie
dargestellt ist, weisen die als Speichen ausgefiihrten Verbindungsteile 2 ein
Tragflachenprofil im Querschnitt auf. Dies hat sich als besonders vorteilhaft erwiesen, um
einen Widerstand der Fahrradfelge 1 in Rotationsrichtung 8 entsprechend Fig. 1 zu
minimieren.
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Fig. 4 zeigt einen weiteren Schnitt durch die Fahrradfelge 1 entlang der Linie IV-IV in

Fig. 1. Abgebildet ist der Querschnitt der Verbindungsteile 2 in einem Bereich um die
Radnabe 4. Aufgrund der schmalen Ausbildung der Verbindungsteile 2 in diesem Bereich
wird einerseits ein geringes Gewicht erreicht, andererseits kann dadurch auch der
Segeleffekt optimiert werden. Dies wird auch dadurch erreicht, dass die

Verbindungsteile 2 von einer Radnabe 4 ausgehend in radialer Richtung schméler
werden. Dadurch ist eine besonders giinstige Umlenkung von Seitenwinden moglich, die
zu einer Vortriebskraft fihrt.

Fig. 5 zeigt einen weiteren Schnitt durch die Fahrradfelge 1 entsprechend Fig. 1 entlang
der Linie V-V. Erkennbar ist das Tragflachenprofil der als Speichen ausgebildeten
Verbindungsteile 2 in einem radnabennahen Bereich. Die als Speichen ausgebildeten
Verbindungsteile 2 sind dabei derart ausgestaltet, dass diese entgegen der
Rotationsrichtung 8 schmaler werden, wie dies auch bei Tragflachenprofilen von
Flugzeugen der Fall ist, die entgegen einer Flugrichtung schmaéler werden. Weiter ist auch
in Fig. 5 ersichtiich, dass die Verbindungsteile 2 in Richtung der Radnabe 4 im
Wesentlichen breiter werden. Dies ermdglicht eine besonders gute Stabilitét der
Verbindungsteile 2, die bevorzugt aus einem Faserverbundwerkstoff, insbesondere einem
hochfesten Faserverbundwerkstoff wie Kohlefaser, ausgebildet sind. Eine alternative
Ausbildung aus einem Metall, insbesondere einem Leichtmetall, ist ebenso méglich, wie
eine Kombination verschiedener Materialien.

Fig. 6 zeigt ein Diagramm des Bedeckungsgrades (ber einem Verhdéltnis des
Durchmessers des Bereiches, in dem dieser berechnet wird, zum Felgendurchmesser der
Fahrradfelge 1. Wie aus dem Diagramm ersichtlich ist, betragt der Bedeckungsgrad im
Bereich bis zum Durchmesser von etwa 30 % des Felgendurchmessers 100 %. Daraus ist
erkennbar, dass der gesamte Bereich innerhalb von 30 % des Felgendurchmessers
bedeckt ist, um eine Angriffsfléche fir einen Seitenwind zu bieten. Die sich nach auen
hin verjlingenden, als Speichen ausgebildeten, Verbindungsteile 2 fihren dazu, dass der
Bedeckungsgrad im Bereich zwischen 30 % und 75 % des Felgendurchmessers nahezu
hyperbolisch abnimmt, wodurch ein gtnstiges Lenkmoment bei Seitenwind erreicht wird,
da nur kleine Windangriffsflachen mit wesentlichem Abstand zur Lenkachse vorhanden
sind und ein sich aus Seitenwindkréaften ergebender Kraftangriffspunkt in der Nahe der
Radnabe 4 liegt. Im dargestellten Ausflhrungsbeispiel weist das Feigenhom 6 einen
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Bedeckungsgrad im Bereich zwischen 75 % und 100 % des Felgendurchmessers wieder
zunimmt. Mit einem derartigen Verlauf des Bedeckungsgrades I&sst sich ein besonders
ginstiger Segeleffekt und ein vorteilhaft geringes Lenkmoment erreichen. Es versteht
sich, dass Abwandlungen des abgebildeten Verlaufes ebenfalls noch vorteilhafte

Wirkungen hervorrufen.

Fig. 7 zeigt eine weitere Ausfihrungsvariante einer erfindungsgeméRen Fahrradfelge 1.
Bei dieser Ausfiihrungsvariante, die in Richtung einer axialen Erstreckung entlang der
Rotationsachse 7 ebenfalls schmal ausgebildet ist, wird der Segeleffekt durch ein
kreisscheibenférmiges Teil 5 erreicht, das konzentrisch zur Rotationsachse 7 angeordnet
und mit der Fahrradfelge 1 verbunden ist. Mit einem derartigen Teil 5 lassen sich
herkémmliche Fahrradfelgen besonders giinstig und einfach nachriisten, um ebenfalls
einen Segeleffekt zu erzielen. Das glinstige, geringe Lenkmoment wird dadurch erreicht,
dass in einem duleren Bereich der Fahrradfelge 1 Ausnehmungen 3 vorgesehen sind,
sodass auch hier der aus den Seitenwindkraften resultierende Kraftangriffspunkt nahe der
Radnabe 4 liegt. Im dargesteliten Ausfiihrungsbeispiel sind funf Speichen und flnf
Ausnehmungen 3 vorgesehen, eine Aushildung mit nur drei Speichen oder bis zu sieben
Speichen ist ebenso moglich. Das kreisscheibenfdrmige Teil 5, welches den Segeleffekt
bei dieser Ausbildung ermdéglicht, kann dabei integral mit der Fahrradfelge 1 ausgebildet
sein. Alternativ ist auch eine Herstellung aus separaten Einzelteilen méglich. Bevorzugt
wird auch fiir dieses Teil 5 ein Leichtbauwerkstoff, insbesondere ein
Kohlefaserverbundwerkstoff, eingesetzt. Eine derartige Fahrradfelge 1 ist sowohl am
Vorderrad als auch am Hinterrad eines Fahrrades mit Vorteilen hinsichtiich des

Segeleffektes und des Lenkmomentes besonders glinstig einsetzbar.



10

15

20

25

30

Patentanspriiche

1. Fahrradfelge, aufweisend ein Felgenhorn (8), mindestens ein Verbindungsteil (2)
und eine Lagerstelle, wobei das Felgenhorn (6) (iber das Verbindungsteil (2) mit der
Lagerstelle verbunden ist und die Fahrradfelge {1) mindestens eine Ausnehmung (3)
aufweist, dadurch gekennzeichnet, dass ein Querschnittsbereich der Fahrradfelge (1) um
die Lagerstelle herum im Wesentlichen derart bedeckt ist, dass ein Anstrébmen der
Fahrradfelge (1) mit einem Fluid eine Vortriebskraft hervorruft.

2. Fahrradfelge (1) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die zumindest
eine Ausnehmung (3) in einem an das Felgenhorn (6) anschlieBenden Bereich,
insbesondere in einem Bereich von etwa 70 % eines Felgendurchmessers, vorgesehen
ist.

3. Fahrradfelge (1) nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass ein
Bedeckungsgrad in einem Bereich, der innerhalb von 80 % des Felgendurchmessers
liegt, mehr als 30 % betragt, wohei der Bedeckungsgrad tber ein Verhéltnis einer
bedeckten Flache des Bereiches zu einer Querschnittsflache dieses Bereiches in einer
Ebene normal zu einer Rotationsachse (7) der Fahrradfelge (1) definiert ist.

4, Fahrradfelge (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet,
dass der Bedeckungsgrad in einem Bereich innerhalb von 50 % des Felgendurchmessers
mehr als 45 %, bevorzugt mehr als 55 %, betragt.

5. Fahrradfelge (1) nach einem der Anspriche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet,
dass der Bedeckungsgrad in einem Bereich innerhalb von 40 % des Felgendurchmessers
mehr als 50 %, bevorzugt mehr als 60 %, insbesondere mehr als 70 %, besonders
bevorzugt mehr als 80 %, betragt.

6. Fahrradfelge (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet,
dass ein Bedeckungsgrad, in einem Bereich innerhalb von 30 % des Felgendurchmessers
mehr als 65 %, bevorzugt mehr als 75 %, insbesondere mehr ais 85 %, besonders
bevorzugt etwa 100 %, beiragt.
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7. Fahrradfelge (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet,
dass ein Bedeckungsgrad der Fahrradfelge (1) zwischen 40 % und 29 %, bevorzugt
zwischen 20 % und 50 %, insbesondere etwa 65 %, betragt.

8. Fahrradfelge (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet,
dass ein Bedeckungsgrad in einem Bereich innerhalb von 80 % des Felgendurchmessers
weniger als 100 %, bevorzugt weniger als 80 %, insbesondere weniger als 60 %, betragt.

9. Fahrradfelge (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet,
dass ein Bedeckungsgrad in einem Bereich innerhalb von 80 % des Felgendurchmessers
weniger als 100 %, bevorzugt weniger als 80 %, insbesondere weniger als 60 %,
besonders bevorzugt weniger als 50 %, betrégt.

10. Fahrradfeige (1) nach einem der Anspriche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet,
dass ein etwa kreisscheibenformiges, flichiges Teil (5), das eine Bedeckung ergibt, mit
der Fahrradfelge (1) verbunden ist, wobei dieses etwa konzentrisch zur Rotationsachse
(7) angeordnet ist.

11.  Fahrradfelge (1) nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, dass das flichige
Teil (5} an einer Seite der Fahrradfelge (1) angeordnet ist.

12. Fahrradfelge (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 11, dadurch gekennzeichnet,
dass das Verbindungsteil (2) bei einem Schnitt in einer Ebene senkrecht zu
Rotationsachse (7) eine konkave, insbesondere eine bikonkave, Aukenkontur aufweist.

13. Fahrradfelge (1) nach einem der Anspriche 1 bis 12, dadurch gekennzeichnet,
dass drei bis sieben, insbesondere flinf Verbindungsteile (2) vorgesehen sind, wobei die
Verbindungsteile (2) als Speichen ausgebildet sind.

14.  Fahrradfelge (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 13, dadurch gekennzeichnet,
dass die Fahrradfelge (1) aus einem Verbundwerkstoff, insbesondere einem
Kohlefaserverbundwerkstoff, gefertigt ist.
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15. Fahrradfelge (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 14, dadurch gekennzeichnet,
dass die Fahrradfelge (1) einteilig hergestellt ist.

16.  Fahrradfelge (1) nach einem der Anspruche 1 bis 15, dadurch gekennzeichnet,
dass das mindestens eine Verbindungsteil (2) einen tragfidchenartigen Querschnitt
aufweist.

17.  Fahrradfelge (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 16, dadurch gekennzeichnet,
dass die Querschnittsfliche der Fahrradfelge (1) ein Fléchentragheitsmoment um die
Rotationsachse (7) aufweist, das weniger als 70 %, insbesondere weniger als 50 %,
besonders bevorzugt weniger als 30 %, eines Flachentragheitsmomentes bei gedachter
volistandiger Bedeckung der Fahrradfelge (1) betrégt.

18. Fahrradfelge (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 16, dadurch gekennzeichnet,
dass die Fahrradfetge (1) ein Massentragheitsmoment um die Rotationsachse (7)
aufweist, das weniger als 70 %, insbesondere weniger als 50 %, besonders bevorzugt
weniger als 30 %, eines Masseniragheitsmomentes bei gedachter vollstandiger
Bedeckung der Fahrradfelge (1) betragt.




um )
«rﬁw
ﬁ%
i
)

114

Fig. 2



. AD, L
o\ L



Bedeckungsgrad

110%

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

\\
N
N, /
A
/
g
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%

Bereichdurchmesser/Felgendurchmesser

Fig. 6

100% 110%



Fig. 7



Patentanspriiche

1. Fahrradfelge, aufweisend ein Felgenhom (6), mindestens ein Verbindungsteil (2)
und eine Lagerstelle, wobei das Felgenhorn (6) Gber das Verbindungsteil (2) mit der
5 Lagerstelle verbunden ist und die Fahrradfelge (1) mindestens eine Ausnehmung (3)

aufweist, dadurch gekennzeichnet, dass ein Querschnittsbereich der Fahrradfelge (1) um
die Lagerstelle herum im Wesentlichen derart bedeckt ist, dass ein Anstrémen der
Fahrradfelge (1)} mit einem Fluid eine Vortriebskraft hervorruft, wobei ein Bedeckungsgrad
in einem Bereich innerhalb von 80 % des Felgendurchmessers weniger als 80 % und

10 innerhalb von 40 % des Felgendurchmessers mehr als 80 % betragt, welcher
Bedeckungsgrad tiber ein Verhélinis einer bedeckten Fldche des Bereiches zu einer
Querschnittsflache dieses Bereiches in einer Ebene normal zu einer Rotationsachse (7)
der Fahrradfelge (1) definiert ist, wobei das Verbindungsteil (2) einen tragfidchenartigen
Querschnitt und bei einem Schnitt in einer Ebene senkrecht zur Rotationsachse (7) eine

i5 bikonkave AuRenkontur aufweist.

2. Fahrradfelge (1) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die zumindest

eine Ausnehmung (3) in einem an das Felgenhomn (6) anschlieRenden Bereich,

insbesondere in einem Bereich von etwa 70 % eines Felgendurchmessers, vorgesehen
20 st

3. Fahrradfelge (1) nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass ein
Bedeckungsgrad in einem Bereich, der innerhalb von 80 % des Felgendurchmessers
liegt, mehr als 30 % betragt.

25
4, Fahrradfelge {1) nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet,
dass der Bedeckungsgrad in einem Bereich innerhalb von 50 % des Felgendurchmessers
mehr als 45 %, bevorzugt mehr als 55 %, betragt.

3 5. Fahrradfelge (1)} nach einem der Anspriche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet,

dass ein Bedeckungsgrad, in einem Bereich innerhalb von 30 % des Felgendurchmessers
mehr als 65 %, bevorzugt mehr als 75 %, insbesondere mehr als 85 %, besonders
bevorzugt etwa 100 %, betrégt.

R
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6. Fahrradfelge (1) nach einem der Anspriche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet,
dass ein Bedeckungsgrad der Fahrradfelge (1) zwischen 40 % und 99 %, bevorzugt
zwischen 90 % und 50 %, insbesondere etwa 65 %, betragt.

7. Fahrradfelge (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet,
dass ein Bedeckungsgrad in einem Bereich innerhalb von 60 % des Felgendurchmessers
weniger als 100 %, bevorzugt weniger als 80 %, insbesondere weniger als 60 %, betragt.

8. Fahrradfelge (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet,
dass ein Bedeckungsgrad in einem Bereich innerhalb von 80 % des Felgendurchmessers
weniger als 60 %, besonders bevorzugt weniger als 50 %, betrégt.

9. Fahrradfelge (1) nach einem der Anspriche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet,
dass ein etwa kreisscheibenférmiges, flachiges Teil (5), das eine Bedeckung ergibt, mit
der Fahrradfelge (1) verbunden ist, wobei dieses etwa konzentrisch zur Rotationsachse
(7) angeordnet ist.

10.  Fahrradfelge (1) nach Anspruch 9, dadurch gekennz'eichnet, dass das flachige Teil
(5) an einer Seite der Fahrradfelge (1) angeordnet ist.

11. Fahrradfelge (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 10, dadurch gekennzeichnet,
dass drei bis sieben, insbesondere fiinf Verbindungsteile (2) vorgesehen sind, wobei die

Verbindungsteile (2) als Speichen ausgebildet sind.

12.  Fahrradfelge (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 11, dadurch gekennzeichnet,
dass die Fahrradfelge (1) aus einem Verbundwerkstoff, insbesondere einem
Kohlefaserverbundwerkstoff, gefertigt ist.

13. Fahrradfelge (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 12, dadurch gekennzeichnet,
dass die Fahrradfelge (1) einteilig hergestellt ist.

14.  Fahrradfelge (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 13, dadurch gekennzeichnet,
dass die Querschnittsflache der Fahrradfelge (1) ein Flachentrégheitsmoment um die
Rotationsachse (7) aufweist, das weniger als 70 %, insbesondere weniger als 50 %,
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besonders bevorzugt weniger als 30 %, eines Fldchentragheitsmomentes bei gedachter
vollsténdiger Bedeckung der Fahrradfelge (1) betrégt.

15.  Fahrradfelge (1) nach einem der Ansprlche 1 bis 13, dadurch gekennzeichnet,

5 dass die Fahrradfelge (1) ein Massentrdgheitsmoment um die Rotationsachse (7)
aufweist, das weniger als 70 %, insbesondere weniger als 50 %, besonders bevorzugt
weniger als 30 %, eines Massentragheitsmomentes bei gedachter vollstédndiger
Bedeckung der Fahrradfeige (1) betragt.
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