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SERLIG FOR

AVGASSVENTILER FOR DIESELMOTORER.

(57) Sammendrag

Kjplt ventilseteinnsats (4) for avgassventil (2) til
dieselmotor har organer til sirkulering av kjglemiddel i '}5‘ ;::
nzrheten av innsatsens (4) ventilsete (3). For & unngd 4 |
et rundtgdende hulrom i innsatsen ved dennes sete (3) og for T— [~
& sikre en veldefinert styring av kjplemidlet bestdr orga- > \ 8
nene til sirkulering av kjglemidlet av et antall kransstil-
lede bunnhull (17). Disse er med sine bunner (18) anbrakt '
i narheten av ventilsetet (3), og bunnhullene munner ut i ”‘71\ I L
en ringkanal (10) i innsatsen (4). Bunnhullene (17) er : /2 / |§( ;‘g v
ved hjelp av deri innsatte ledeplater (19) oppdelt i en 26 _L 20
tilfgrselskanal (21) og en returkanal (22). Disse stdr i 7 o/ 52 —
forbindelse med hverandre wved hullenes (17) bunner (18). ‘o ’ / “
Ringkanalen (10) er ved hjelp av skilleveggsorganer (60) ;:/ % Z 7.6
oppdelt i kjplemiddeltilfgrsels- og kjglemiddelbortfgrsels-— /7{39 ) \
rom (61 og 62) som stdr i forbindelse med bunnhullenes (17) 2!/0 E / \ o
tilfgrsels- og returkanaler (henholdsvis 21 og 22). 78 l \\
<l \.\ ‘;// \ //f,,ez
s T~
— )

(56) Anforte publikasjoner [ngen.
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Kjglet ventilseteinnsats,. s@rlig til avgassventiler til

dieselmotorer.

Denne oppfinnelse angdr en ventilseteinnsats, serlig til
avgassventiler til dieselmotorer, hvilken innsats er forsynt
med organer til sirkplering av kj¢lemiddei i nerheten av
den angjeldende innsats' ventilsete.

Det hgrer til den alminnelig kjente teknikk & forsyne
ventilseteinnsatser, uansett om disse utgjgres av en sdkalt
ventilkurv med fgring for avgassventilspindelen eller utgjgr
et lgst bunnstykke som barer selve ventilens faste sete og
som er fastklemt mellom motorens toppstykke og avgassventil-
spindelens hus, med et rundtydende kjglekammer som forlgper
omkring ventilens faste sete og som mates pa forskjellig mite
med kjglemiddel, slik at dette sirkuleres gjennom det rundt-
gdende kammer. ‘

Innsatsen if¢lge den foreliggende oppfinnelse utmerker
seg ved at organene til sirkulering av kjglevaske har bunn-
hull hvis bunner er anbrakt i narheten av den angjeldende inn-
sats' ventilsete og som munner ut i en ringkanal i innsatsen,
hvilke bunnhull ved hjelp av deri innsatte ledeplater er
oppdelt i en tilfgrselskanal og en returkanal som stdr i for-
bindelse med hverandre ved de angjeldende bunnhulls bunner,
samt at ringkanalen ved hjelp av skilleveggsorganer er opp-
delt i kjglemiddeltilfgrsels- og kjplemiddelbortfgrselsrom
som stdr i forbindelse med henholdsvis bunnhullenes tilfgr-
sels- og returkanaler.

Herved unngds anvendelsen av et rundtgdende kjglekammer
som forlgper i innsatsen omkring ventilens faste sete, og
samtidig sikres det p& enkel mdte, takket vaere bunnhullenes
ledeplater og ringrommets skilleveggsorganer, en veldefinert
styring av kjglemidlet inn i og ut av bunnhullene.

Ifglge en utfgrelsesform av oppfinnelsen kan ledeplatene
vere innsatt stort sett radialt i forhold til den tilhg¢rende
‘ventils lengdeakse i:bunnhullene, og skilleveggsorganene
kan utgjgres av deler av ledeplatene og som har samme omkrets-
form som ringkanalen. Denne utfgrelsesform er fordelaktig,
idet det derved oppnds at ledeplatene og skilleveggsorganene

kan utformes i ett, og denne utformning og anbringelse av
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ledeplatene vil bevirke at kjglemiddel som strgmmer til et
kjglemiddeltilfgrselsrom i ringkanalen, vil tvinges til a
strgmme inn i og ut av etter hverandre fglgende bunnhuller
langs en stort sett meanderformet strgmningsbane.

En annen fordelaktig utfgrelsesform av ventilseteinn-
satsen ifglge oppfinnelsen utmerker seg ved at ledeplatene
er innsatt stort sett i omkretsretningen omkring den til-
hgrende ventils lengdeakse i bunnhullene og at skilleveggs-
organene utgjgres av en stort sett sylinderformet ledeplate
som er utformet i ett med ledeplatene og som er innsatt
mellom ringkanalens over- og underside. Denne utfgrelses-
form er fordelaktig ved at den sylinderformede ledeplate
pd& enkel midte tilveiebringer en parallellkopling av bunn-
hullenes tilf@grselskanaler og deres returkanaler, slik at
alle bunnhullene utgver samme kjglevirkning pé& innsatsen.

En ytterligere utfgrelsesform av ventilseteinnsatsen
ifplge oppfinnelsen utmerker seg ved at ringkanaler er
utsparet langs skilleflaten mellom en overdel og en underdel
som er sammensveiset langs innsatsens ytterside og inner-
side, samt at innsatsen er innspent i motorens toppstykke
pa en slik mdte at innspenningen tilveiebringer trykk-
spenninger i yttersveisen med spenningsretningen forlgpende
tilnarmelsesvis parallelt med den tilhgrende ventils
lengdeakse. Herved oppnds at innsatsen ikke blir svekket
vesentlig, idet yttersveisen som nevnt stdr under trykk-
spenninger, og innersveisen vil som fglge av den oppvarmning
som denne utsettes for under motorens arbeid, likeledes
komme til & std under trykkspenninger som fglge av inner-
sidens varmeutvidelse. Det unngas altsd med andre ord at
den varmeutvidelse som innersiden utsettes for kan for-
plante seg til sveisen langs yttersiden og derved svekke
denne. Denne utfgrelsesform er sarlig fordelaktig i de til-
feller hvor en eksisterende motors innsatser skal forsynes
med kjgleanordningen ifglge den foreliggende oppfinnelse.

I de tilfeller hvor innsatsen er innspent mellom moto-
rens toppstykke og et til den angjeldende ventil hgrende
ventilhus, kan ventilhuset hensiktsmessig ifglge en ytter-
ligere utfgrelsesform av oppfinnelsen vare forsynt med et
antall kjglemiddeltilfgrselskanaler og kjplemiddelbortfgr-
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selskanaler som stl&r i forbindelse med ringkanalens kjgle-
middeltilfgrsels- og kjglemiddelbortfgrselsrom gjennom kana-
ler som er utsparet i overdelen og som er ensartet fordelt
langs ringkanalens omkrets. Herved kan det oppnas en meget
jevn kjgling av den del av innsatsen som barer det faste
ventilsete i det tilfelle hvor bunnhullene gjennomstrgmmes i
rekkefglge, idet en og samme kjglemiddelstrgm kun kommer
til & gjennomstrgmme en forholdsvis liten del av bunnhullene
i rekkefglge, hvorfor det er meget begrenset hvor stor tem-
peraturdifferanse som vil fremkomme fra kjglemidlet er
blitt tilfgrt et kjglemiddeltilfgrselsrom i ringkanalen til
kjplemidlet forlater et kjglemiddelbortfgrselsrom.
Oppfinnelsen skal heretter forklares narmere under
henvisning til tegningen, hvor:
fig. 1 viser en del av et aksialsnitt gjennom et topp-
stykke med en fgrste utfgrelsesform for ventil-
seteinnsatsen ifglge oppfinnelsen, ‘
fig. 2 en utfoldning av en del av et snitt etter linjen
II-II p& fig. 1,
fig. 3 en del av et aksialsnitt gjennom et toppstykke
med en annen utfgrelsesform for ventilseteinn-
satsen ifglge oppfinnelsen, og
fig. 4 en utfoldning av en del av et snitt etter linjen
IV-1V pd fig. 3.

P& tegningen betegner 1 et toppstykke til en dieselmotor,
nemlig den del av denne som omgir en av motorens avgassventi-
ler 2. Det vil forstds at fig. 1 og 3 av oversiktsgrunner
kun viser halvdelen av den angjeldende avgassventil 2. '

Til avgassventilen 2 hgrer det et fast ventilsete 3 som er
pésveiset ved den nederste ende av en innsats som som helhet
er betegnet med 4. Ventilseteinnsatsen 4 er innsatt i en bo-
ring i toppstykket 1, og boringens vegg er betegnet med 5.
Boringen 5 ender oventil i en brystning 6 som tjener som under-
stgttelsesflate for en brystning 7, som strekker seg rundt langs
innsatsens 4 omkrets.

Ved de pd tegningen viste utfgrelsesformer er innsatsen
4 spent mot brystningen 6 ved hijelp av ikke viste bolter som
forbinder den angjeldende ventils 2 ventilhus 8 med toppstyk-
ket 1.




152879 4

Ved de pd tegningen viste utfgrelsesformer er innsatsen
4 vist i form av et bunnstykke som er innspent p& den for-
klarte mite mellom ventilhuset 8 og toppstykket 1, men det
skal understrekes at den foreliggende oppfinnelse like sa
godt kan anvendes i forbindelse med en ventilseteinnsats i
form av en ventilkurv.

Innsatsen 4 er forsynt med en ringkanal 10 som ved de
viste utfgrelsesformer er tilveiebrakt wved skilleflaten 11
mellom en coverdel 12 og en underdel 13 til de angjeldende
innsatser, hvilke deler 12 og 13 er forbundet med hverandre
ved hjelp av en innersveis 14 og en‘yttersveis 15 (indre
og ytre sveisesgm) . )

Fgr sammensveisningen av overdelen 12 og underdelen 13 er
det fra bunnen av ringkanalen 10 og jevnt rundt innsatsens
omkrets boret i det vesentlige loddrette bunnhuller 17, hvis
bunner 18 er anbrakt umiddelbart i narheten av ventilsetet
3, dog slik at innsatsens styrke ikke reduseres i vesentlig
omfang.

Ved den pa fig. 1 og 2 viste utfgrelsesform er det i
hvert av bunnhullene 17 innsatt en ledeplate 19, hvis under-
kant 20 ender i en liten avstand fra det tilhgrende bunnhulls
bunn 18, slik at hvert bunnhull 17 oppdeles i en tilfgrsels-
kanal 21 og en returkanal 22. Ved den p& fig. 1 og 2 viste
utfgrelsesform er disse ledeplater 19 innsatt slik at de
ligger stort sett i radiale plan, d.v.s. i plan som skjarer den
tilhgrende ventils lengdeakse. Utenfor hver ledeplate 19
er det, som det fremgar av fig. 2, i ringkanalen 10 innsatt
en skillevegg 24 slik at denne sperrer for direkte gjennom-
strgmning av kjglemiddel forbi aet tilhgrende bunnhull og
i stedet tvinger kjglemidlet til & f@lge en meanderformet
bane, slik som ahtydet ved hjelp av piler 26 pS fig. 2.

Ved den p& fig. 1 og 2 viste utfgrelsesform er ledeplatene

19 og skilleveggene 24 utformet i ett stykke, og skilleveggs-
delen er f¢r sammensveisningen av overdelen 12 med underdelen
13 innlagt i den del 'av den ringformede kanal 10 som forlgper
i overdelen 12, slik at ledeplatene 19 samtidig under sammen-

setningen av overdelen og underdelen kommer til. & tjene som

styring for disse.
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Som nevnt er innsatsen ved de p& tegningen viste utfgrel-
sesformer fastklemt mot brystningen 6 i toppstykket 1 ved
hjelp av ikke viste bolter som fastspenner ventilhuset 8 i
forhold til toppstykket, og ventilhuset 8 trer pa innsat-
sen med et ringformet fremspring 28 som med en rundtgaende
brystning 29 griper inn pi innsatsen. Denne rundtgdende
brystning 29 strekker seg, sett i ventilens aksiale retning,
stort sett pa linje med yttersveisen 15, og dette er ens-
betydende med at denne, ndr innsatsen er montert, stdr under
trykkspenning som forlgper stort sett i ventilens lengde-
retning. Den radialt innerste del av innsatsen har derimot
frigang i forhold til ventilhuset 8, slik som vist ved 30,
og dette er ensbetydende med at den radialt innerste del av
innsatsen kan utvide seg i ventilens lengderetning ndr den
oppvarmes som fglge av de varme avgasser. Det unngés der-
ved at den utvidelse i ventilens lengderetning som den radi-
alt innerste del utsettes for ved oppvarmning, forplanter

'seg til innsatsens ytterste del, som som forklart i det fore-
gdende er innspent aksialt pd linje med sveisen 15, slik at
denne konstant holdes under trykkspenning.

Ved den pa fig. 1 og 2 viste utfgrelsesform mates ring-
kanalen 10 med kjglemiddel gjennom et antall kjglemiddeltil-
fprselskanaler 34 som er utsparet i ventilhuset 8 og som star
i forbindelse med kanaler 36 som er utsparet i ventilinn-
satsens overdel 12. Nar det dreier seg om en forholdsvis stor
dieselmotor kan det f.eks. anvendes fire kjplemiddeltilfgrsels-
kanaler 34, hvilket er ensbetydende med at fire kjglemiddel-
tilfgrselskamre 37, fig. 2, som ligger fofskj¢vet i forhold
til hverandre 90° i ringkanalens 10 omkretsretning, mates
med kijglemiddel. Mellom kjglemiddeltilfgrselskanalene 36 er
ventilhuset 8 forsynt med ikke viste kjglemiddelbortfgrsels-
kanaler som er i forbindelse med hver sin ikke viste kjgle-
middelbortfgrselskanal i innsatsen og som svarer til kana-
lene 36, men som er anbrakt midt mellom disse. Kj¢lemiddél—
frafgrselskanalene sﬁér sdledes i forbindelse med kjplemiddel-
bortfgrselsrom (ikke vist p&d fig. 2) som er anbrakt midt mel-
lom kjglemiddeltilforselsrommene 37. P& fig. 2 er det vist
en kjplemiddeltilfgrselskanal 36 og det tilhgrende, mellom
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to tilstgtende skillevegger avgrensede kjglemiddeltilfgrsels-

kamre 37, og av pilene 26 pd fig. 2 vil det forstds at det

kjplemiddel som tilfgres gjennom en slik kanal og et slikt

kjplemiddeltilfgrselskammer 37 vil bli oppdelt i to strgm-

mer som strgmmer bort fra hverandre fra hvert kjglemiddel-

tilfgrselskammer 37 i ringkanalen 10 for & strgmme til hvert

sitt tilstgtende kjplemiddelbortfgrselskammer. Ved den pd

fig. 1 og 2 viste utfgrelsesform munner bortfgrselskanalene,

slik som vist med punkterte linjer 38 pad fig. 1, ut i en

kjgplemiddelbortfgrselskanal som er utsparet i ventilhuset 8.
Som f@lge av den forholdsvis tette anbringelse av kjgle-

middeltilf@grselskamrene 37 og de tilhgrende kjglemiddel-

bortfgrselskamre oppnds en meget jevn kjgling av det omréade

av innsatsen som befinner seg narmest setet 3, idet kun et

forholdsvis lite antall bunnhull gjennomstrgmmes i rekke-

fglge. .

Ved de pa tegningen viste utfgrelsesformer er toppstykket

1 kjglet ved hjelp av kjplemiddel som sirkuleres gjennom et

system av kjolekanaler 42,44, et ringformet kjglekammer 4é

som omgir innsatsen, og kanaler 48. Det til kj¢ling av inn-

satsen anvendte kjglemiddel kan hensiktsmessig uttas fra

det gjennom toppstykket sirkulerende kjglemiddel.

' For & oppnd& en lekkasjefri overstrgmning av kjglemiddel

mellom tilf@grselskanalene 34,36 (og pd tilsvarende mate mel-

lom bortfgrselskanalene) ved de to anleggsflater 28,29 er

det i anleggsflaten 29 og utenfor hver av kanalene i over-

delen 12 tilveiebrakt en fordypning 50, hvori det er innlagt

en tetning 52. Disse fordypninger er ved hjelp av en lav

renne, som har en mindre dybde enn fordypningene, forbundet

med hverandre i innsatsens omkretsretning, og de mellom tet-

ningene 52 forlgpende rennedeler er forbundet med innsatsens

ytterside ved hjelp av sladrekanaler, slik at man via disse

kan konstatere hvorvidt det matte vare lekkasje, det vare

seqg for kjgdlemiddel sdvel som avgass, ved noen av tetningene 52.
Hva angldr den pd fig. 3 og 4 viste utfgrelsesform for

innsatsen ifglge oppfinnelsen, er det deri anvendt samme hen-

visningsbetégnelser som pd fig. 1 cog 2 hva angar tilsvarende

deler.
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Ved utfgrelsesformen pd fig. 3 og 4 er ledeplatene 19
innsatt i bunnhullene 17 slik at ledeplatene 19 forlgper -
i omkretsretningen, d.v.s. i retning omkring den tilhg¢rende
ventils lengdeakse. Skilleveggsorganene som er anbrakt i
ringkanalen 10, utgj¢res av en stort sett syvlinderformet lede-
plate 60 som er utformet i ett stykke med ledeplatene 19
og som forlgper mellom ringkanalens 10 under- og overside
og sdledes oppdeler denne i to rom, nemlig et kjplemiddel-
tilfgrselsrom 61 og et kjglemiddelbortfgrselsrom 62. Kjgle-
middeltilf¢rselsrommet 61 er p& samme mate som ved utfgrelses-
formen ifglge fig. 1 og 2 forbundet med kjglemiddeltilfgr-
selskanaler 34 i ventilhuset 8 6g kjglemiddeltilfgrsels—
kanaler 36 i innsatsen, hvilke sistnevnte altsd munner ut
i den innerste del av ringkanalen 10. Derfra strgmmer
kjplemidlet nedover under ledeplatenes 19 underkanter 20 og
oppover til den ytterste del av ringkammeret 10, hvorfra kjgle-
midlet bortledes gjennom kjslemiddelbortfgrselskanaler 64,
som er antydet med nunkterte linjef pd fig. 3 i innsatsen
og som er forbundet med kjglemiddelbortfgrselskanalen 38 i
ventilhuset 8, som munner ut i et ringkammer 40 i ventil-
huset 8. Ogséd ved den pd fig. 3 og 4 viste utfgrelsesform
er kjplemiddeltilfgdrselskanalene og kjglemiddelbortfgrsels-
kanalene- fordelt med ens irnnbyrdes avstand i omkretsretningen,
slik at kjglemiddeltilf@rselsrommet 61 mates ved steder som
ligger forskjgvet i forhold til de steder hvor kjglemidlet
ledes ut av kj¢lemiddelbortf¢rselsfommet 62.

Ved den p& fig. 3 og 4 viste utfgrelsesform er bunn-
hullene 17; med andre ofd, parallellkoplede, slik at hvert
bunnhull gjennomstrgmmes av sin tilhgrende delstrgm av

kjplemidlet.
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Patentkravwv

1. Kjplt ventilseteinnsats (4), s®rlig for avgassventiler
til dieselmotorer, hvilken innsats (4) er forsynt med orga=
ner til sirkulering av kjgplemiddel i narheten av den angjel-
dende innsats' (4) ventilsete (3), karakterisert
v e d at organene til sirkulering av kjglevasken har bunn-
hull (17) hvis bunner (18) er anbrakt i nerheten av den
angjeldende innsats' (4) ventilsete (3) og som munner ut i

en ringkanal (10) i innsatsen (4), hvilke bunnhull (17) ved
hjelp av deri innsatte ledeplater (19) er oppdelt i en til-
fgrselskanal (21) og en returkanal (22) som stdr i forbin-
delse med hverandre ved de angjeldende bunnhulls (17)
bunner (18), samt at ringkanalen (10) ved hjelp av skille-
veggsorganer (24,60) er oppdelt i kjglemiddeltilfgrsels-

og kjglemiddelbortforselsrom (37;61,62) som stdr i forbin-
delse med henholdsvis bunnhullenes (17) tilfgrsels- og retur-
kanaler (henholdsvis 21 og 22).

2. Ventilseteinnsats ifglge kravl, karakteri-
sert ved at ledeplatene (19) er innsatt stort sett
radialt i forhold til den tilhgrende ventils lengdeakse i
bunnhullene (l17) og at skilleveggsorganene (24) utgj¢res'av
deler av ledeplatene (19) og som har samme omkretsform som

ringkanalen (10).

3. Ventilseteinnsats ifglge krav 1, karakteri-
sert ved at ledeplatene (19) er innsatt stort sett i
omkretsretningen omkring den tilhg¢rende ventils lengdeakse

i bunnhullene (17) og at skilleveggsorganene utgjgres av

en stort sett sylinderformet ledeplate (60) som er utformet
ut i ett med ledeplatene (19) og som er innsatt mellom ring-

kanalens (10) over- og underside.

4. Ventilseteinnsats ifglge krav 1, karakteri-
sert ved at ringkanalen (10) er utsparet langs skille-
flaten (11) mellom en overdel (12) og en underdel (13) som
er sammensveiset langs innsatsens (4) yttersiae (ved 15} og
dens innerside (ved 14), samt at innsatsen (4) er innspent
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i motorens toppstykke (1) pd en slik méte at innspenningen
tilveiebringer trykkspenninger i yttersveisen (15) med spen-
ningsretningen forlgpende tilnarmelsesvis parallelt med den
tilhgrende ventils (2) lengdeakse (5).

5. Ventilseteinnsats ifglge krav 2 og 4, hvor innsatsen
(4) er innspent mellom motorens toppstykke (1) og et til

den angjeldende ventil (2) hgrende ventilhus (8),
karakterisert ved at ventilhuset (8) er
forsynt med et antall kjglemiddeltilfgrselskanaler (34) og
kjglemiddelbortfgrselskanaler (38) som star i forbindelse
med ringkanalens (10) kijglemiddeltilfgrsels- og kjglemiddel-
bortfgrselsrom (37;61,62) gjennom kanaler (36) som er utspa-
ret i overdelen (12) og som er ensartet fordelt langs ring-
kanalens (10) omkrets.
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FIG4.



	Page 1 - BIBLIOGRAPHY
	Page 2 - DESCRIPTION
	Page 3 - DESCRIPTION
	Page 4 - DESCRIPTION
	Page 5 - DESCRIPTION
	Page 6 - DESCRIPTION
	Page 7 - DESCRIPTION
	Page 8 - DESCRIPTION
	Page 9 - CLAIMS
	Page 10 - CLAIMS
	Page 11 - DRAWINGS
	Page 12 - DRAWINGS
	Page 13 - DRAWINGS
	Page 14 - DRAWINGS

