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(54) Bezeichnung : KOMBINIERTE VERZOGERUNGS - UND BESCHLEUNIGUNGSVORRICHTUNG FUR FINEN FLUGEL
EINES FENSTERS ODER EINER TUR

(57) Abstract: The invention relates to a combined delay and
acceleration device (1) for a leaf (3) of a window or a door
(2), having an operating rod fitting (5) that can be driven in a
fitting groove (6) and in a rebate (7) and that comprises an
opening stay (8), wherein the device (1) can be mounted
covered in the rebate (7) and/or the fitting groove (6)
between the frame (4) and the leaf (3) and is movement-
coupled by a tension rod (13) to the swivel arm (9) of the
opening stay (8), wherein an energy store (14) is arranged
between the tension rod (13) and the swivel arm (9), having
etfect in the longitudinal direction of the fitting groove (6),
which consists of a damping element (27) and a tension
spring pair (34), wherein the tension spring pair (34) is
tensioned by movement to the tilt opening position and the
damping element (27) brakes the leat (3) and thus
counteracts the movement of the leaf (3) to the tilt opening
end position and exerts a force on the leaf (3) in the tilt
opening end position, which accelerates it in the closed
position, wherein the tension spring pair (34) relaxes upon
transferring the leaf (3) from the tilt opening end position to
the closed position and the dampening element (27) assumes
a relieving initial position.

(57) Zusammenfassung:
[Fortsetzung auf der ndchsten Seite]
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Verbffentlicht: —  vor Ablauf der fiir Anderungen der Anspriiche geltenden
—  mit internationalem Recherchenbericht (Artikel 21 Absatz Frist;  Verdffentlichung ~ wird  wiederholt,  falls
3) Anderungen eingehen (Regel 48 Absatz 2 Buchstabe h)

Kombinierte Verzdgerungs- und Beschleunigungsvorrichtung (1) fiir einen Fliigel (3) von Fenstern oder Tiiren (2), mit einem in
einer Beschlagnut (6) und in einem Falzraum (7) antreibbaren Treibstangenbeschlag (5), der eine Ausstellschere (8) beinhaltet,
wobei die Vorrichtung (1) verdeckt in dem Falzraum (7) und/ oder der Beschlagnut (6) zwischen Rahmen (4) und Fliigel (3)
montierbar ist und durch eine Zugstange (13) mit dem Schwenkarm (9) der Ausstellschere (8) bewegungsgekoppelt ist, wobei
zwischen der Zugstange (13) und dem Schwenkarm (9) in Léangsrichtung der Beschlagnut (6) wirkend ein Kraftspeicher (14)
angeordnet ist, der aus einem Dampfungselement (27) und aus einem Zugtederpaar (34) besteht, wobei das Zugfederpaar (34) mit
Bewegung in die Kippdfthungsstellung gespannt wird und das Dampfungselement (27) den Fliigel (3) bremst und damit der
Bewegung des Fliigels (3) in die Kippoffhungsendstellung entgegenwirkt und eine Kraft auf den Fligel (3) in der
Kippoffiungsendstellung ausiibt, welche diesen in Verschlussstellung beschleunigt, wobei sich mit Uberfithren des Fliigels (3)
aus der Kippoffnungsendstellung in die Verschlussstellung das Zugtederpaar (34) entspannt und das Dampfungselement (27) eine
entlastende Ausgangsposition einnimmt.
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Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung flr ein Fenster oder eine Tlr nach dem Oberbegriff des
Anspruchs 1. Insbesondere bezieht sich die Erfindung dabei auf eine Vorrichtung far
Drehkippflligel-Fenster/ -Tlr oder Kippfligel-Fenster/ -Tlr. Im Folgenden werden dabei das zu
6ffnende und zu schlieBende Teil als Fligel und das demgegenlber feststehende Teil als
Rahmen bezeichnet.

Die Vorrichtung hat die Aufgabe, die SchlieBbewegung des Fliigels zum Rahmen aus der
Kipp6ffnungsendstellung zu unterstiitzen, eine Da&mpfung bei Bewegung in die Endlage der
Kippstellung zu erzeugen und das Zufallen des Flligels bei Windst63en zu vermeiden. Damit
lasst sich beim Offnen des Fliigels in die Endlage der Kippstellung die Offnungsgeschwindigkeit
kontrollieren und nachteilig auf den Beschlag auftretende Kréfte und Anschlaggerausche
verringern. Die auftretenden Kréfte eines derartigen Systems sind von der
Anfangsgeschwindigkeit und der Masse abhangig, so dass insbesondere grof3 ausgebildete
Fenster oder Tlren den Beschlag belasten kénnen und laute Anschlaggerdausche in der
Kippoffnungsendstellung bewirken. Das groBe Gewicht des Fllgels erschwert auBerdem den
SchlieBvorgang aus der Kippdffnungsendstellung. Deshalb wird ferner angestrebt, durch den
Einsatz der einfach zu montierenden Vorrichtung eine Erleichterung des SchlieBvorgangs von
der Kippdffnungsstellung in die anliegende Verschlussstellung zu gewahrleisten.

Die Vorrichtung kann auch die Aufgabe haben, eine zusétzliche Hemmung gegen ein Zufallen
des Fllgels bei einem WindstoB3 zu bilden.

Wie bereits festgestellt, betrifft die Erfindung eine Vorrichtung, welche als Erleichterung und
Unterstlitzung bei der Bedienung des Fensters oder der Tir von der Verschlussstellung in die
Kippoffnungsendstellung und umgekehrt in die Verschlussstellung des Fllgels eingesetzt wird.
Bei diesen Anwendungen sind Beschldge bekannt, die Uber Treibstangengetriebe und
Eckumlenkungen eine Betatigungsbewegung eines Bedienungshebels Gber mehr als eine oder
alle Seiten des Fllgels weiterleiten, um an mehreren den Flligelumfang verteilten Stellen durch
Verschlussvorrichtungen eine Verriegelung und durch eine Ausstellvorrichtung eine Dreh- und/
oder Kippbffnungsstellung des Fligels gegen den Rahmen zu bewirken.

In diesen Bereichen wird zunehmend ein gesteigerter Komfortanspruch erkennbar, der mit
einem erhdhten Sicherheitsbewusstsein verbunden ist. Um diesen Ansprichen zu gendgen, ist
der Funktionsumfang der Komponenten der Baueinheit zu steigern.
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Ein Beschlagteil dieser Art ist durch die DE 2001369 A1 bereits bekannt geworden. Die
bekannte Vorrichtung ermdglicht eine Erleichterung des Offnens und SchlieBens von Fenstern
und Tlren, die aus einem zwischen dem zu verschwenkenden Teil und einer Gleitfihrung
angeordnetem Schwenkarm besteht. Dazu ist die Vorrichtung an einer inneren Seitenwand
eines Rahmenteils aufliegend befestigt, wobei ein Schwenkarm einen Flligel gelenkig verbindet.
Das andere freie Ende des Schwenkarms ist mit einem in der Vorrichtung einer Fihrung
verschiebbaren Gleiter drehbar befestigt. Zwischen dem Gleiter und einem Ende der Fiihrung
ist ein elastisches Mittel angeordnet, welches dem Bestreben des Fligels beim Kippen nach
unten zu fallen entgegen wirkt, wobei sich der Flligel um ein Scharnier dreht und das elastische
Element ein Gewichtsausgleich erzeugt.

Durch diese MafBnahmen kann die Bewegung von der Verschlussstellung des Flligels aus dem
Rahmen heraus in die Kipp&ffnungsendstellung, d.h. aus der lotrechten Lage des Fligels in die
Kippoffnungsendstellung durch eine den Fligel 6ffnenden Person heraus, die zu bewaltigende
Gewichtskraft und die relativ hohe Fallgeschwindigkeit reduziert werden. Jedoch wird fiir dieses
vorteilhafte Merkmal nach der bekannten Vorrichtung viel Bauraum bendtigt, so dass die
Vorrichtung nur aufliegend am Rahmen montierbar ist. Durch die Anordnung der Einzelbauteile,
insbesondere des Schwenkarms und des aus der Fihrung heraustretenden Gleiters, 18sst sich
die Vorrichtung nicht in eine Nut integrieren. Durch die aufliegend sichtbare Variante, werden
ebene Flachen unterbrochen und es ergeben sich zusatzliche Kanten, die sich nachteilig auf die
Optik und Reinigung auswirken.

AuBerdem ist aus der EP 0960999 A1 ein Beschlagteil bekannt, welches eine Ausstellschere
fir ein Kippfenster mit einem Ausstellarm aufweist, der mit einem Stift in einer Schiene 1auft.
Der Stift wird von einem Federmittel gegen die geschlossene Stellung gedriickt. Das
Federmittel bewirkt ein teilweises Offnen des Fensterfliigels in Richtung Kippstellung. Weiterhin
soll das Federmittel den Fligel in Richtung Kippstellung bremsen.

Jedoch werden dabei die Gewichtkraft und die Fallgeschwindigkeit in die Kipp&ffnungsstellung
eines Fensters oder einer Tir insbesondere beim Offnen des Fliigels durch eine Person
vernachldssigt, sodass das Federmittel aufgrund der Belastung und des Einbauraums nicht die
erforderliche Kraft zum Bremsen des Fllgels in die Kippstellung aufbringen kann.

Es ist bekannt, bei gewerblich genutzten TUlren und Toren die Bewegungsablaufe gebremst
und/oder gesteuert in die Endlagen zu fahren. Gleiches gilt fir den Bereich der Personen- und
Nutzfahrzeuge. Diese Losungen arbeiten pneumatisch, hydraulisch oder elektromechanisch
und sind geeignet, translatorische oder rotatorische Bewegungen zu bremsen und/ oder zu

dédmpfen. Die Vorrichtungen sind flir Bauelemente in Form von Schiebetiren und flr
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Trennwénde im Innenausbau gedacht, dabei sehr aufwendig in der Konstruktion, weisen eine

Vielzahl von Bauteilen auf und sind kostenaufwendig in der Herstellung.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde eine Vorrichtung zur Unterstitzung und Erleichterung
des Kipp- Offnens und - SchlieBens eines Fliigels fiir ein Fenster oder eine Tir herzustellen, die
kostenglnstig ist und die auf einfache, schnelle, sichere und prézise Weise mit wenig Bauraum

montiert und justiert werden kann.

Zur Lésung dieser Aufgabe ist eine kombinierte Verzdgerungs- und
Beschleunigungsvorrichtung fir einen Flligel von Fenstern oder Tlren vorgesehen, mit einem in
einer Beschlagnut und in einem Falzraum antreibbaren Treibstangenbeschlag, der eine
Ausstellschere beinhaltet. Die Offnungsweite der Ausstellschere ist in einer Kipplage durch
einen einerseits am Rahmen und andererseits am Fligel schwenkbeweglich angelenkten
Schwenkarm begrenzbar, indem dieser mit einem Zapfen oder dgl. in einer Langsflihrung des
Treibstangenbeschlags eingreift. Die Langsfihrung bildet dazu an inrem der
Kippoffnungsendstellung des Fllgels zugewendeten Ende einen Begrenzungsanschlag fir den
Zapfen oder dgl.. Die Vorrichtung ist dabei verdeckt in dem Falzraum und/ oder der
Beschlagnut zwischen dem Rahmen und dem Fligel montierbar. Durch die verdeckte
Ausgestaltung ergeben sich erhebliche optische Vorteile. AuBBerdem entfallt ein weiteres
Bearbeiten, beispielsweise Ausfrasungen am Flligel oder am Rahmen. Somit entstehen keine
zusatzlichen Kanten und Ecken an dem Fenster oder der TUr, die eine Reinigung erschweren.
Eine an der Vorrichtung angeordnete Zugstange bildet die bewegliche Kopplung mit dem
Schwenkarm, der am Rahmen mit einem Scharnier beweglich gekoppelten Ausstellschere,
wobei zwischen der Zugstange und dem Schwenkarm in Langsrichtung der Beschlagnut
wirkend ein Kraftspeicher angeordnet ist. Der Kraftspeicher wirkt der Bewegung des Fllgels in
die Kipp6ffnungsendstellung entgegen, sodass eine gebremste Bewegung des Fllgels bewirkt
wird. Ferner wird der Flligel aus der sicher gehaltenen Kipp&ffnungsendstellung mit Freisetzung
der gespeicherten Kraft des Kraftspeichers beschleunigt und nahezu selbsttétig in die
Verschlussstellung dberfihrt.

Um den Anforderungen einer Dampfung bei Bewegung in die Endlage der Kippoffnungsstellung
gerecht zu werden, wird mit Bewegung des Fllgels in die Kippoffnungsendstellung das
Zugfederpaar gespannt, wobei das Dampfungselement den Fllgel gleichzeitig bremst.
AuBerdem hat es sich als vorteilhaft auf die Funktion und die Abmessungen der Vorrichtung
erwiesen, das Zugfederpaar und das Dampfungselement in der Vorrichtung in Léngsrichtung
der Beschlagnut hintereinander gekoppelt anzuordnen.
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Dadurch, dass sich das Zugfederpaar wéhrend des Kippoffnungsvorganges aus der
anliegenden Verschlussstellung heraus spannt, wird automatisch Energie aufgebaut und mit
Einhaltung der Kipp&ffnungsendstellung gespeichert, so dass sich die gespeicherte Kraft mit
Uberfiihren des Fliigels aus der sicher gehaltenen Kippdffnungsendstellung in die anliegende
Verschlussstellung zum Rahmen entladt und eine Unterstiitzung der SchlieBbewegung bewirkt,
wobei sich das Zugfederpaar entspannt und das Dampfungselement eine entlastende
Ausgangsposition einnimmt.

Zur Anpassung an unterschiedliche Ldngenabmessungen des Treibstangenbeschlags
insbesondere der Ausstellscheren bildet die Vorrichtung eine Baueinheit. Dazu weist die
Vorrichtung ein Gehduse mit einem Gehdusedeckel auf, den Kraftspeicher mit einer
Einstellvorrichtung, Antriebsglieder zur Steuerung und mindestens ein Montageelement
enthaltend, die mittels Form- oder Kraftschlussverbindungen kuppelbar sind. Damit erfolgt eine
klare Trennung des Geh&auses mit dem Gehausedeckel und der die Verzégerungs- und
Beschleunigungsvorrichtung enthaltenen Komponenten. Gleichwohl bleibt die Montage durch
die Form- und/ oder Kraftschlussverbindungen erhalten. Es entsteht dadurch eine in seiner
Lange auf den Treibstangenbeschlag anpassbare Vorrichtung, dessen Geh&use und
Gehausedeckel und/ oder die verschiedenen Funktionsmodule aufnimmt.

Zur verdeckten Festlegung der Vorrichtung in dem Falzraum und/ oder der Beschlagnut
zwischen dem Rahmen und dem Fligel, weist das Geh&use und der Gehausedeckel
Bohrungen fir Befestigungsmittel zur Montage an dem Fllgel auf.

Zur einfachen Gestaltung und Verbindung der Vorrichtung bei der Montage, ist das Gehduse im
Querschnitt U-férmig ausgebildet und wird von dem Geh&usedeckel einen Hohlraum bildend
umschlossen. Das Gehause und der Gehdusedeckel sind vorzugsweise aus einem
Kunststoffmaterial gefertigt.

Der Hohlraum bietet den Verzdgerungs- und Beschleunigungsvorrichtung enthaltenen
Komponenten gentigend Raum zur Entfaltung und wirkt zuséatzlich schitzend vor auBeren
Umwelteinflissen, die beispielsweise zur Verunreinigung der Bauteile fihren kénnen und damit
die Funktionalitdt negativ beeinflussen.

Durch die Kunststoffmaterialwahl des Geh&duses und des Gehdusedeckels lassen sich die
Bauteile einfach mit Anbringung einer Rast- Schnappverbindung verbinden, kénnen ohne
Stabilitatsverlust diinnwandig hergestellt werden und es ergibt sich eine optisch vorteilhafte und
kostenglnstige Ausgestaltung.
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Nach einer Weiterbildung ist vorgesehen, dass das freie Ende der Zugstange einen Winkel
aufweist, der mit einem dem Zapfen des Schwenkarms in der Langsfihrung des
Treibstangenbeschlags bewegungsgekoppelt gehaltenen Gleiter durch eine Ausnehmung am
Gleiter formschliissig kuppelbar ist. Zur Erzielung eines kontrollierten Offnens des Flugels in die
Endlage der Kipp&ffnungsstellung und zur Erleichterung des SchlieBvorgangs von der
Kippoffnungsendstellung in die Verschlussstellung, kann die Vorrichtung mit einer beliebigen
Ausstellschere eines Treibstangenbeschlags in eine I16sbare Wirkverbindung treten. Hierbei wird
unter l6sbar verstanden, dass die Wirkverbindung zwischen der Zugstange der Vorrichtung und
dem Gleiter der Ausstellschere einfach zu koppeln und einfach zu entkoppeln ist.

Nach einer Weiterbildung, weist die Zugstange im mittleren Bereich des Gehduses ein Langloch
zur Aufnahme des ersten Kraftspeichers des Dampfungselementes auf, wobei das
Dampfungselement in Langsrichtung der Vorrichtung von dem Langloch und von einem durch
das Langloch Uberragenden Anschlag des Gehduses nahezu spielfrei gehalten wird. Das
Langloch der Zugstange und der Anschlag des Geh&duses bilden eine stabile Lageposition flr
das Dampfungselement sowohl bei der Montage als auch funktionell. Mit der Lange des
Langlochs und der Position des Anschlags kann in einfacher Weise das Wirkverhalten des
Dampfungselementes genau abgestimmt werden. Ein nahezu spielfreier Abstand bewirkt ein
direktes Wirkverhalten des Dampfungselementes. Das Geh&duse und der Gehausedeckel
sichern schlieBlich das Dampfungselement gegen ein ungewolltes Verschieben in senkrechter
Richtung zur Beschlagnut ab.

Eine einfache und eine kostenglinstige Ausgestaltung des Dampfungselementes zeichnen sich
dadurch aus, dass das Dampfungselement aus einem Zylinder und einer Kolbenstange besteht.
Um den Anforderungen einer hohen Bremskraft bis in die Kipp&ffnungsendstellung des
Fensters oder der TUr beispielsweise bei hohen Gewichten des Flligels gerecht zu werden,
kann das Dadmpfungselement pneumatisch, hydraulisch oder mechanische Dampfungsmittel
aufweisen. Weitere Bauteile zum Kraftspeicher sind mdéglich, haben aber den Nachteil mehr

Raum zu beanspruchen.

Eine funktionell vorteilhafte Kraftlbertragung und kostenglnstige Herstellung wird dadurch
erreicht, dass die Zugstange aus einem Bandmaterial aus Metall gefertigt ist.

Eine vorteilhafte Ausgestaltung wird dadurch bewirkt, dass die Zugstange an dem im Gehause
aufweisenden anderen Ende eine Kulisse zur bewegungsgekoppelten Aufnahme eines an einer
Kupplungsplatte im Querschnitt der Vorrichtung beidseits befestigten Zapfen aufweist, wobei
die Kupplungsplatte mit dem zweiten Kraftspeicher des Zugfederpaares verbunden ist.
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Zur nahezu spielfreien und reibungslosen Lagerung der Kupplungsplatte umgreift eine U-férmig
im Querschnitt zur Vorrichtung angeordnete Flhrungsplatte die Kupplungsplatte von zwei
Seiten und wird mit Einlegen bei der Montage an den Seitenwanden des Geh&uses
formschliissig gegen Verschieben in Langsrichtung gehalten. Jeweils auf beiden Seiten
aufweisende Kulissen der FUhrungsplatte ermdglichen mit Eingriff der beidseits an der
Kupplungsplatte angeordneten Zapfen eine Steuerung ohne Verhaken.

In Kippoffnungsendstellung des Flligels des Fensters oder der TUr, ist der montierte
herkémmliche Treibstangenbeschlag nicht in der Lage, ein ungewolltes Zuschlagen durch einen
WindstoB3 zu vermeiden. Bekannt sind Zubehdrbauteile, die nachtraglich sichtbar und aufwendig
an das Fenster oder die Tilr montiert werden. Zur Vermeidung der voran stehenden Nachteile,
bilden die Kulissen der Flihrungsplatte in Langsrichtung der Vorrichtung und in
entgegengesetzter Richtung verlaufend zu der Kulisse der Zugstange eine V-Form. Durch die
V-Form wird der FlUgel in ausgestellter Kippoffnungssendstellung sichernd gehalten und bewirkt
dadurch eine Hemmung gegen Zuschlagen.

Zur einfachen Befestigung und Ermdglichung einer Einstellbarkeit des Kraftspeichers, ist das
Zugfederpaar an den jeweiligen Enden mit einem in Langsrichtung zur Vorrichtung U-férmig
angeordneten Kupplungsblech formschllssig verbunden, wobei das Kupplungsblech im
mittleren Bereich der U-Form mit einer im Gehause formschlissig drehbar gehaltenen
Einstellschraube am offenen Ende des Gehauses befestigt ist.

Um eine Verstellung der Kraftbeaufschlagung des Zugfederpaares einfach zugénglich, sicher in
der Handhabung und direkt wirksam flr eine Person zu gestalten, weist die Einstellschraube
einen auBerhalb der Vorrichtung zugénglichen Werkzeugeingriff auf, der stufenlos justierbar ist.
Der Werkzeugeingriff ist dabei vorzugsweise als Innen-Sechskant-Ausnehmung ausgebildet.

Das Zugfederpaar ist erfindungsgeman dazu vorgesehen, die Vorrichtung in die Beschlagnut
und/ oder Falzraum des Fensters oder der TUr montieren zu kdnnen. Dazu ist die Vorrichtung in
den QuerschnittsmaBen so bemessen, dass eine Montage keine weitere Bearbeitung am
Fenster oder der TUr erfordert. In vorteilhafter Weiterbildung ist das Zugfederpaar deshalb quer

zur Vorrichtung nebeneinander angeordnet.

Die einfache Kopplung der Vorrichtung an den Treibstangenbeschlag und dadurch, dass die
Vorrichtung als eine Baueinheit unabhéngig von dem Treibstangenbeschlag ausgestaltet ist,
ermoglicht eine Montage mit dem Treibstangenbeschlag oder im Bedarfsfall ein nachtragliches
Montieren an den bereits vormontierten Treibstangenbeschlag.
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Weitere vorteilhafte Ausgestaltungen ergeben sich aus den Zeichnungen. Es zeigt:
Fig. 1 eine perspektivische Ansicht eines Fensters oder einer Tar in einer der
Ausstellschere des Treibstangenbeschlages ausgestellten Kippdffnungsendstellung

im Fligel montierten Zustand der erfindungsgemé&fBen Vorrichtung,

Fig. 2 eine perspektivische Ansicht der Vorrichtung im Fligel montierten Zustand nach Fig.
1 mit der Ausstellschere des Treibstangenbeschlages,

Fig. 3 eine perspektivische Ansicht der Vorrichtung, ohne Geh&usedeckel im Fllgel
montierten Zustand nach Fig. 2 mit der Ausstellschere des Treibstangenbeschlages,

Fig. 4 eine perspektivische Ansicht der Vorrichtung nach Fig. 2 im vormontierten Zustand,

Fig. 5 eine perspektivische Ansicht der Vorrichtung nach Fig. 3 ohne Geh&usedeckel im
vormontiert unbelasteten Zustand,

Fig. 6 eine perspektivische Ansicht der Vorrichtung ohne Geh&usedeckel im vormontiert
belasteten Zustand nach Fig. 1,

Fig. 7 eine Seitenansicht der Vorrichtung mit der Ausstellschere des
Treibstangenbeschlages im unbelasteten Zustand der Verschlussstellung nach Fig.
2 und Fig. 3,

Fig. 8 eine Draufsicht der Vorrichtung ohne Gehausedeckel im unbelasteten Zustand der

Verschlussstellung nach Fig. 7,

Fig. 9 eine Schnittdarstellung der Vorrichtung ohne Gehdusedeckel im unbelasteten
Zustand der Verschlussstellung nach Fig. 7 und Fig. 8,

Fig.10 eine Seitenansicht der Vorrichtung mit der Ausstellschere des
Treibstangenbeschlages im belasteten Zustand der Kippdffnungsendstellung nach
Fig. 1,

Fig. 11 eine Schnittdarstellung der Vorrichtung ohne Geh&dusedeckel im belasteten Zustand
der Kipp6ffnungsendstellung nach Fig. 1, Fig. 6 und Fig. 10 und
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Fig. 12 eine Draufsicht der Vorrichtung ohne Gehausedeckel im belasteten Zustand der
Kippoffnungsendstellung nach Fig. 1, Fig. 6 und Fig. 11.

In der Figur 1 ist eine Vorrichtung 1 vorgesehen, welche als Erleichterung und Unterstitzung
bei der Bedienung des Fensters oder der Tir 2 von der Verschlussstellung in die
Kippoffnungsendstellung und umgekehrt in die Verschlussstellung eines Fligels 3 zum Rahmen
4 eingesetzt wird. Bei diesen Anwendungen sind Treibstangenbeschlage 5 bekannt, die lber
Treibstangengetriebe und Eckumlenkungen eine Betdtigungsbewegung eines
Bedienungshebels Uber mehr als eine oder alle Seiten des Fligels 3 weiterleiten, um an
mehreren den Fligelumfang verteilten Stellen durch Verschlussvorrichtungen eine Verriegelung
und durch eine Ausstellvorrichtung eine Dreh- und/ oder Kipp6ffnungsstellung des Flligels 3
gegen den Rahmen 4 zu bewirken.

In diesen Bereichen wird zunehmend ein gesteigerter Komfortanspruch erkennbar, der mit
einem erhohten Sicherheitsbewusstsein verbunden ist. Um diesen Ansprichen zu genlgen, ist
der Funktionsumfang der Komponenten der Baueinheit zu steigern.

Dazu ist die kombinierte Verzdgerungs- und Beschleunigungsvorrichtung 1 fir den Fligel 3 von
Fenstern oder TUren 2 vorgesehen, die mit dem in einer Beschlagnut 6 und in einem Falzraum
7 antreibbaren Treibstangenbeschlag 5 zusammenwirkt, der eine Ausstellschere 8 beinhaltet.
Die Offnungsweite der Ausstellschere 8 ist in einer Kipplage nach Fig. 1 durch einen einerseits
am Rahmen 4 und andererseits am Fllgel 3 schwenkbeweglich angelenkten Schwenkarm 9
begrenzbar, indem dieser mit einem Zapfen 10 oder dgl. in einer Langsflihrung 11 des
Treibstangenbeschlags 5 eingreift. Die Langsfiihrung 11 bildet dazu nach Fig. 11 an inrem der
Kippoffnungsendstellung des Fligels 3 zugewendeten Ende einen Begrenzungsanschlag 12 fr
den Zapfen 10. Die Vorrichtung ist dabei verdeckt in dem Falzraum 7 und/ oder der
Beschlagnut 6 zwischen dem Rahmen 4 und dem Fligel 3 montierbar. Durch die verdeckte
Ausgestaltung ergeben sich erhebliche optische Vorteile flir das Fenster oder die Tir 2. Des
Weiteren bleiben unndtige Bearbeitungen beispielsweise Ausfrasungen am Fliigel 3 oder am
Rahmen 4 aus. Somit entstehen keine zuséatzlichen Kanten und Ecken an dem Fenster oder der
Tar 2, die eine Reinigung erschweren. Eine an der Vorrichtung 1 nach Fig. 1 bis Fig. 12
angeordnete Zugstange 13 bildet die bewegliche Kopplung mit dem Schwenkarm 9 der
Ausstellschere 8, wobei zwischen der Zugstange 13 und dem Schwenkarm 9 in Langsrichtung
der Beschlagnut 6 wirkend mindestens ein Kraftspeicher 14 angeordnet ist. Der Kraftspeicher
14 wirkt der Bewegung des Fllgels 3 in die Kipp&ffnungsendstellung entgegen, sodass eine
gebremste Bewegung des Fllgels 3 bewirkt wird. Ferner wird der Filigel 3 aus der sicher
gehaltenen Kippo6ffnungsendstellung nach Fig. 1 mit Freisetzung der gespeicherten Kraft des
Kraftspeichers 14 beschleunigt und nahezu selbsttatig in die Verschlussstellung nach Fig. 2 und
Fig. 3 Uberflhrt.
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Zur Anpassung an unterschiedliche Ldngenabmessungen des Treibstangenbeschlags 5
insbesondere der Ausstellscheren 8 bildet die Vorrichtung 1 eine Baueinheit. Dazu weist die
Vorrichtung 1 nach Fig. 4 ein Geh&duse 15 mit einem Gehdusedeckel 16 auf, den Kraftspeicher
14 mit einer Einstellvorrichtung 17, Antriebsglieder 18 zur Steuerung und mindestens ein
Montageelement 19 nach Fig. 6 enthaltend, die mittels Form- oder Kraftschlussverbindungen
kuppelbar sind. Damit erfolgt eine klare Trennung des Gehduses 15 mit dem Gehausedeckel 16
und der die Verzdgerungs- und Beschleunigungsvorrichtung 1 enthaltenen Komponenten.
Gleichwohl bleibt die Montage durch die Form- und/ oder Kraftschlussverbindungen erhalten.
Es entsteht dadurch eine in seiner Lange auf den Treibstangenbeschlag 5 anpassbare
Vorrichtung 1, dessen Gehause 15 und Geh&usedeckel 16 und/ oder die verschiedenen
Funktionsmodule aufnimmt.

Zur verdeckten Festlegung der Vorrichtung 1 in dem Falzraum 7 und/ oder der Beschlagnut 6
zwischen dem Rahmen 4 und dem Fligel 3, weist das Gehause 15 und der Gehausedeckel 16
Bohrungen 20 fOr nicht dargestellte Befestigungsmittel, beispielsweise Befestigungsschrauben
zur Montage an den Fligel 3 auf. Andere Befestigungsmaglichkeiten, wie zum Beispiel eine
klipsbare Variante sind ebenso denkbar.

Zur einfachen Gestaltung und Verbindung der Vorrichtung 1 bei der Montage, ist das Gehause
15 nach Fig. 5 und Fig. 6 im Querschnitt U-férmig ausgebildet und wird von dem
Gehédusedeckel 16 nach Fig. 4 einen Hohlraum 21 bildend umschlossen. Das Gehduse 15 und
der Geh&dusedeckel 16 sind vorzugsweise aus einem Kunststoffmaterial gefertigt.

Der Hohlraum 21 bietet den Verzdgerungs- und Beschleunigungsvorrichtung 1 enthaltenen
Komponenten gentigend Raum zur funktionellen Entfaltung und wirkt zusatzlich schitzend vor
auBeren Umwelteinfliissen, die beispielsweise zur Verunreinigung der Bauteile flhren kénnen

und damit die Funktionalitdt negativ beeinflussen.

Durch die Kunststoffmaterialwahl des Geh&duses 15 und des Gehdusedeckels 16 lassen sich
die Bauteile einfach mit Anbringung einer Rast- Schnappverbindung 22 nach Fig. 4 und Fig. 10
verbinden, kdnnen ohne Stabilitatsverlust diinnwandig hergestellt werden und es ergibt sich
eine optisch vorteilhafte und kostengtinstige Ausgestaltung.

Das freie Ende der Zugstange 13 weist einen Winkel 23 auf, der mit einem dem Zapfen 10 des
Schwenkarms 9 in der Langsflihrung des Treibstangenbeschlags 5 bewegungsgekoppelt
gehaltenen Gleiter 24 durch eine Ausnehmung 25 am Gleiter 24 formschliissig kuppelbar ist.
Dadurch kann die Vorrichtung 1 mit einer beliebigen Ausstellschere 8 eines
Treibstangenbeschlags 5 in eine [6sbare Wirkverbindung treten zur Erzielung eines
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kontrollierten Offnens des Flligels 3 in die Endlage der Kippéffnungsstellung und eine
Erleichterung des SchlieBvorgangs von der Kippdffnungsstellung in die Verschlussstellung zu
gewéhrleisten. Hierbei wird unter I6sbar verstanden, dass die Wirkverbindung zwischen der
Zugstange 13 der Vorrichtung 1 und dem Gleiter 24 der Ausstellschere 8 einfach zu koppeln
und einfach zu entkoppeln sind.

Die Zugstange 13 weist im mittleren Bereich des Gehduses 15 nach Fig. 6 ein Langloch 26 zur
Aufnahme eines ersten Kraftspeichers 14 eines Dampfungselementes 27 auf, wobei das
Déampfungselement 27 in La&ngsrichtung der Vorrichtung 1 von dem Langloch 26 und von einem
durch das Langloch 26 iberragenden Anschlag 28 des Geh&uses 15 nahezu spielfrei gehalten
wird. Das Langloch 26 der Zugstange 13 und der Anschlag 28 des Gehduses 15 bilden eine
stabile Lageposition flr das Dampfungselement 27 sowohl bei der Montage als auch funktionell.
Mit der Lange des Langlochs 26 und der Position des Anschlags 28 kann in einfacher Weise
das Wirkverhalten des Dampfungselementes 27 genau abgestimmt werden. Ein nahezu
spielfreier Abstand bewirkt ein direktes Wirkverhalten des Dampfungselementes 27. Das
Gehause 15 und der Gehdusedeckel 16 sichern schlieBlich das Dampfungselement 27 gegen
ein ungewolltes Verschieben in senkrechter Richtung zur Vorrichtung 1 ab.

Dazu besteht das Dd@mpfungselement 27 in seiner Ausgestaltung aus einem Zylinder 29 und
einer Kolbenstange 30. Um den Anforderungen einer hohen Bremskraft bis in die
Kippdffnungsendstellung des Fensters oder der TUr 2, beispielsweise bei hohen Gewichten des
Fligels 3 gerecht zu werden, kann das Dampfungselement 27 pneumatisch, hydraulisch oder
mechanische Dampfungsmittel aufweisen. Weitere Bauteile zum Kraftspeicher 14 sind mdglich,
haben aber den Nachteil mehr Raum zu beanspruchen.

Vorzugsweise ist die Zugstange 13 aus einem Bandmaterial aus Metall gefertigt.

Nach Fig. 9 und Fig. 12 weist die Zugstange 13 an dem im Geh&use 15 aufweisenden anderen
Ende eine Kulisse 31 zur bewegungsgekoppelten Aufnahme eines an einer Kupplungsplatte 32
im Querschnitt der Vorrichtung 1 auf der Ober- und Unterseite angeordnet befestigte Zapfen 33
auf, wobei die Kupplungsplatte 32 mit einem zweiten Kraftspeicher 14 eines Zugfederpaares 34
verbunden ist.

Zur nahezu spielfreien und reibungslosen Lagerung der Kupplungsplatte 32 umgreift eine U-
férmig im Querschnitt zur Vorrichtung 1 angeordnete Fihrungsplatte 35 die Kupplungsplatte 32
von zwei Seiten und wird mit Einlegen bei der Montage an den Seitenwénden 36 des Gehduses
15 formschlissig gegen Verschieben in Langsrichtung gehalten. Jeweils auf beiden Seiten
aufweisende Kulissen 37 der Flhrungsplatte 35 ermdglichen mit Eingriff der beidseits an der
Kupplungsplatte 32 angeordneten Zapfen 33 eine Steuerung ohne ein Verhaken.

In Kippoffnungsendstellung des Fligels 3 des Fensters oder der TUr 2, ist der montierte
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herkémmliche Treibstangenbeschlag 5 nicht in der Lage ein ungewolltes Zuschlagen durch
einen WindstoB zu vermeiden. Bekannt sind Zubehérbauteile, die nachtréglich sichtbar und
aufwendig an das Fenster oder die TUr 2 montiert werden. Zur Vermeidung der voran
stehenden Nachteile, bilden die Kulissen 37 in Langsrichtung der Vorrichtung 1 und in
entgegengesetzter Richtung verlaufend zu der Kulisse 31 der Zugstange 13 eine V-Form, womit
der Flligel 3 in ausgestellter Kippbffnungssendstellung sichernd gehalten ist und dadurch eine
Hemmung gegen Zuschlagen bewirkt.

Das Zugfederpaar 34 ist an den jeweiligen Enden mit einem in Langsrichtung zur Vorrichtung
U-férmig angeordneten Kupplungsblech 38 formschllssig verbunden, wobei das
Kupplungsblech 38 im mittleren Bereich 39 der U-Form mit einer im Geh&use 15 formschlissig
drehbar gehaltenen Einstellschraube 40 am offenen Ende des Gehduses 15 befestigt ist.

Bei unterschiedlichen Gewichten des Flligels 3 eines Fensters oder einer Tlr 2, ist es von
Vorteil, die Vorrichtung 1 entsprechend den Gegebenheiten durch Einstellung der
Kraftbeaufschlagung anpassen zu kbnnen. Um eine Verstellung der Kraftbeaufschlagung des
Zugfederpaares 34 einfach zugénglich, sicher in der Handhabung und direkt wirksam fir eine
Person zu gestalten, weist die Einstellschraube 40 nach Fig. 6 und Fig. 9 einen auBerhalb der
Vorrichtung 1 zugénglichen Werkzeugeingriff 41 auf, der stufenlos justierbar ist. Der
Werkzeugeingriff 41 ist dabei vorzugsweise als Innen-Sechskant-Ausnehmung ausgebildet.
Des Weiteren l&sst sich die eingestellte Position auf dem Gehdusedeckel 16 durch eine Skala
42 mit einem Anzeigefenster 43 und einer Anzeigeflache 44 mit einer Anzahl von Teilstrichen
zur sichtbaren Position der Einstellschraube 40 darstellen.

Durch die konstruktive Gestaltung und Anordnung des Zugfederpaares 34, l1asst sich die
Vorrichtung 1 in die Beschlagnut 6 und/ oder Falzraum 7 des Fensters oder der Tar 2
montieren. Die Vorrichtung 1 ist in den QuerschnittsmafBen so bemessen, dass eine Montage
keine weitere Bearbeitung am Fenster oder der Tir 2 erfordert. Dazu ist das Zugfederpaar 34
quer zur Vorrichtung 1 nebeneinander angeordnet.

Um den Anforderungen einer Dampfung bei Bewegung in die Endlage der Kippoffnungsstellung
gerecht zu werden, wird mit Bewegung des Fllgels 3 in die Kipp&ffnungsendstellung nach Fig.
1 das Zugfederpaar 34 nach Fig. 6 und Fig. 12 gespannt, wobei das Dampfungselement 27 den
Fligel 3 gleichzeitig bremst. AuBerdem hat es sich als Vorteilhaft auf die Funktion und die
Abmessungen der Vorrichtung 1 erwiesen, das Zufederpaar 34 und das Dadmpfungselement 27
in der Vorrichtung 1 in L&ngsrichtung der Beschlagnut 6 hintereinander gekoppelt anzuordnen.
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Dadurch, dass sich das Zugfederpaar 34 wahrend des Kipp&ffnungsvorganges aus der
anliegenden Verschlussstellung heraus spannt, wird automatisch Energie aufgebaut und mit
Einhaltung der Kipp&ffnungsendstellung gespeichert, so dass sich die gespeicherte Kraft mit
Uberfiihren des Fliigels 3 aus der sicher gehaltenen Kippdffnungsendstellung in die anliegende
Verschlussstellung nach Fig. 2 und Fig. 3 zum Rahmen 4 entlddt und eine Unterstltzung der
SchlieBbewegung bewirkt, wobei sich nach Fig. 5 und Fig. 8 das Zugfederpaar 34 entspannt
und das Dampfungselement 27 eine entlastende Ausgangsposition einnimmt.

Durch die einfache Kopplung der Vorrichtung 1 an den Treibstangenbeschlag 5 und dadurch,
dass die Vorrichtung 1 als eine Baueinheit unabhangig von dem Treibstangenbeschlag 5
ausgestaltet ist, wird ein nachtragliches Montieren an den Treibstangenbeschlag 5 zumindest
im Bedarfsfall ermgglicht.
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Bezugszeichenliste

O N O O bW NN =

Vorrichtung
Fenster/ TOr
Flagel

Rahmen
Treibstangenbeschlag
Beschlagnut
Falzraum
Ausstellschere
Schwenkarm
Zapfen
Langsfuhrung
Begrenzungsanschlag
Zugstange
Kraftspeicher
Gehause
Geh&usedeckel
Einstellvorrichtung
Antriebsglieder
Montageelement
Bohrung
Hohlraum
Rast-Schnappverbindung
Winkel

Gleiter
Ausnehmung
Langloch
Dampfungselement
Anschlag

Zylinder
Kolbenstange
Kulisse
Kupplungsplatte
Zapfen
Zugfederpaar
FlOhrungsplatte
Seitenwand
Kulisse
Kupplungsblech
mittlerer Bereich
Einstellschraube
Werkzeugeingriff
Skala
Anzeigefenster
Anzeigeflache
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Patentanspriiche

Kombinierte Verzdgerungs- und Beschleunigungsvorrichtung (1) far einen Fligel (3)
von Fenstern oder Tlren (2), mit einem in einer Beschlagnut (6) und in einem Falzraum
(7) antreibbaren Treibstangenbeschlag (5), der eine Ausstellschere (8) beinhaltet, deren
Offnungsweite in einer Kipplage durch einen einerseits am Rahmen (4) und
andererseits am Fligel (3) schwenkbeweglich angelenkten Schwenkarm (9) begrenzbar
ist, indem dieser mit einem Zapfen (10) oder dgl. in einer Langsfihrung (11) des
Treibstangenbeschlags (5) eingreift, die an ihrem der Lage des Zapfens in
Kippoffnungsendstellung des Fllgels (3) zugewendeten Ende einen
Begrenzungsanschlag (12) fur den Zapfen (10) oder dgl. bildet,

dadurch gekennzeichnet,

dass die Vorrichtung (1) verdeckt in dem Falzraum (7) und/ oder der Beschlagnut (6)
zwischen Rahmen (4) und Flagel (3) montierbar ist und durch eine Zugstange (13) mit
dem Schwenkarm (9) der Ausstellschere (8) bewegungsgekoppelt ist, wobei zwischen
der Zugstange (13) und dem Schwenkarm (9) in Langsrichtung der Beschlagnut (6)
wirkend ein Kraftspeicher (14) angeordnet ist, der aus einem Dadmpfungselement (27)
und aus einem Zugfederpaar (34) besteht, wobei das Zugfederpaar (34) mit Bewegung
in die Kippoffnungsstellung gespannt wird und das Dampfungselement (27) den Fllgel
(3) bremst und damit der Bewegung des Fllgels (3) in die Kipp&ffnungsendstellung
entgegenwirkt und eine Kraft auf den Flagel (3) in der Kipp6ffnungsendstellung ausibt,
welche diesen in Verschlussstellung beschleunigt, wobei sich mit Uberfiihren des
Flligels (3) aus der sicher gehaltenen Kipp&ffnungsendstellung in die anliegende
Verschlussstellung des Fllgels (3) zum Rahmen (4) das Zugfederpaar (34) entspannt
und das Dampfungselement (27) eine entlastende Ausgangsposition einnimmt.

Kombinierte Verzdgerungs- und Beschleunigungsvorrichtung (1) far einen Fligel (3)
von Fenstern oder Tlren (2) nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet,

dass die Vorrichtung (1) eine Baueinheit bildet, welche ein Gehause (15) mit einem
Gehausedeckel (16) aufweist, der Kraftspeicher (14) mit einer Einstellvorrichtung (17),
Antriebsglieder (18) zur Steuerung und mindestens ein Montageelement (19) enthélt,
die mittels Form- oder Kraftschlussverbindungen kuppelbar sind.
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3. Kombinierte Verzdgerungs- und Beschleunigungsvorrichtung (1) far einen Flugel (3)
von Fenstern oder Tlren (2) nach Anspruch 2,
dadurch gekennzeichnet,
dass das Gehause (15) und der Gehausedeckel (16) Bohrungen (20) fir
Befestigungsmittel zur Montage an dem Fligel (3) aufweist.

4. Kombinierte Verzogerungs- und Beschleunigungsvorrichtung (1) fur einen Fllgel (3)
von Fenstern oder Tlren (2) nach Anspruch 2,
dadurch gekennzeichnet,
dass das Gehéduse (15) im Querschnitt U-férmig ausgebildet ist und von dem
Gehausedeckel (16) einen Hohlraum (21) bildend umschlossen ist, wobei das Geh&use
(15) und der Gehausedeckel (16) vorzugsweise aus einem Kunststoffmaterial gefertigt
ist.

5. Kombinierte Verzdgerungs- und Beschleunigungsvorrichtung (1) far einen Flugel (3)
von Fenstern oder Tlren (2) nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet,
dass das freie Ende der Zugstange (13) einen Winkel (23) aufweist, der mit einem dem
Zapfen (10) des Schwenkarms (9) in der Langsfihrung (11) des Treibstangenbeschlags
(5) bewegungsgekoppelt gehaltenen Gleiter (24) durch eine Ausnehmung (25) am
Gleiter (24) formschlissig kuppelbar ist.

6. Kombinierte Verzdgerungs- und Beschleunigungsvorrichtung (1) far einen Flugel (3)
von Fenstern oder Tlren (2) nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet,
dass die Zugstange (13) im mittleren Bereich des Gehé&uses (15) ein Langloch (26) zur
Aufnahme des ersten Kraftspeichers (14) des Dampfungselementes (27) aufweist,
wobei das Dampfungselement (27) in Langsrichtung der Vorrichtung (1) von dem
Langloch (26) und von einem durch das Langloch (26) Uberragenden Anschlag (28) des
Gehé&uses (15) nahezu spielfrei gehalten wird.

7. Kombinierte Verzdgerungs- und Beschleunigungsvorrichtung (1) far einen Flugel (3)
von Fenstern oder Tlren (2) nach Anspruch 6,
dadurch gekennzeichnet,
dass das Dadmpfungselement (27) ein Zylinder (29) mit einer Kolbenstange (30) ist, der
pneumatisch, hydraulisch oder mechanische Dampfungsmittel aufweist.
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Kombinierte Verzdgerungs- und Beschleunigungsvorrichtung (1) far einen Fligel (3)
von Fenstern oder Tlren (2) nach Anspruch 6,

dadurch gekennzeichnet,

dass die Zugstange (13) vorzugsweise aus einem Bandmaterial gefertigt ist.

Kombinierte Verzdgerungs- und Beschleunigungsvorrichtung (1) far einen Fligel (3)
von Fenstern oder Tlren (2) nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet,

dass die Zugstange (13) an dem im Geh&use (15) aufweisenden anderen Ende eine
Kulisse (31) zur bewegungsgekoppelten Aufnahme eines an einer Kupplungsplatte (32)
im Querschnitt der Vorrichtung (1) beidseits befestigten Zapfens (33) aufweist, wobei
die Kupplungsplatte (32) mit dem zweiten Kraftspeicher (14) des Zugfederpaares (34)

verbunden ist.

Kombinierte Verzdgerungs- und Beschleunigungsvorrichtung (1) far einen Fligel (3)
von Fenstern oder Tlren (2) nach Anspruch 9,

dadurch gekennzeichnet,

dass die Kupplungsplatte (32) von einer U-férmig im Querschnitt zur Vorrichtung (1)
beidseitig ausgebildeten Flhrungsplatte (35) fihrend gelagert umgriffen und im
Gehduse (15) befestigt ist, wobei der Zapfen (33) von zwei Seiten durch jeweilige
Kulissen (37) beweglich gesteuert ist.

Kombinierte Verzdgerungs- und Beschleunigungsvorrichtung (1) far einen Fligel (3)
von Fenstern oder Tlren (2) nach Anspruch 9 bis 10,

dadurch gekennzeichnet,

dass die jeweiligen Kulissen (37) in Langsrichtung der Vorrichtung (1) und in
entgegengesetzter Richtung verlaufend zu der Kulisse (31) der Zugstange (13) eine V-
Form bilden und der Flligel (3) in ausgestellter Kipp&ffnungssendstellung sichernd
gehalten ist.

Kombinierte Verzdgerungs- und Beschleunigungsvorrichtung (1) far einen Fligel (3)
von Fenstern oder Tlren (2) nach Anspruch 9,

dadurch gekennzeichnet,

dass das Zugfederpaar (34) an den jeweiligen Enden mit einem in L&ngsrichtung zur
Vorrichtung (1) U-férmig angeordneten Kupplungsblech (38) formschlissig verbunden
ist, wobei das Kupplungsblech (38) im mittleren Bereich der U-Form mit einer im
Gehéuse (15) formschlissig gehaltenen Einstellschraube (40) am offenen Ende des
Gehduses (15) verstellbar befestigt ist.



10

15

WO 2013/135545 PCT/EP2013/054554

13.

14.

15.

-17-

Kombinierte Verzdgerungs- und Beschleunigungsvorrichtung (1) far einen Fligel (3)
von Fenstern oder Tlren (2) nach Anspruch 11,

dadurch gekennzeichnet,

dass die Kraftbeaufschlagung des Zugfederpaares (34) durch einen auf3erhalb der
Vorrichtung (1) zugénglichen Werkzeugeingriff (41) der Einstellschraube (40) stufenlos

justierbar ist.

Kombinierte Verzdgerungs- und Beschleunigungsvorrichtung (1) far einen Fligel (3)
von Fenstern oder TUren (2) nach Anspruch 11,

dadurch gekennzeichnet,

dass das Zugfederpaar (34) quer zur Vorrichtung (1) nebeneinander angeordnet ist.

Kombinierte Verzdgerungs- und Beschleunigungsvorrichtung (1) far einen Fligel (3)
von Fenstern oder Tlren (2) nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet,

dass die Vorrichtung (1) mit Montage des Treibstangenbeschlags (5) oder nachtraglich

montierbar ist.
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