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Zabizeni pro kompenzaci sloZky silové
nerovaomérnogti automobilového kola (1)
sestava z rotujicibo valce (3) pro odvalo-
vani sutomobilového kola (1) a z proti ndmu
umist&ného silového naboje (2) a snimade
(4) polohy, uloZenych na automobilovém ko~
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le (1). Snimad (4) polohy je pPipojen pies .
tPeti zesilovad (12§ ke komparétoru (8) R
féze, spojenému s druhym indikatorem (7). r

Silom&rny naboj (2) je spojen pres prvni
zesilovad (10) s filtrem (5), piipojenym
pifes druhy zesilovaé (11) k prvaimu indi-
kétoru (6) a ke kompardtoru (8) féze.

K rotujicimu vélci (3), filtru (5) a dru-
hému zesilovadi (ll) muZe byt svymi vystu-
py pripojen reguladni &len (9), spojeny
gvym vstupem s rotujicim valcem (3).
Zartizeni pro kompenzaci sloiky silové ne-
rovnomdrnosti automobilového kola je vyuZi-
telné prevéing v automobilovém primyslu.
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Vyhélez se tyké zarizeni pro kompenzaci sloZky silové ne-
rovnomérnosti automobilového kola.

Silové nerovnomdrnost kola, zplsobend .predeviim mechanic-
kou anizotropif stavby premmatiky, se projevuje periodicky se
ménicimi silovymi sloZkami, rozkmitévajicimi népravu, Fizeni
a dal3{ ddsti automobilu. Velmi nepPfijemné je natddivé kmiténi
volantu, prendSejici se mechanismem Ffzeni od rotujicich kol,
takzvany neklid #fzenf. Jedné se o vndj8f projev podélného re-
zonanéniho kmiténi kolové skupiny na jejim pruZném zavésleni,
buzeného podélnou sloZkou celkové silové nerovnomérnosti kola.
Zvlé%té vyrazny Jje neklid Pizeni, buzeny 1. harmonickou frek-
venct otéfeni kol, s rezonanéni &pitkou u bé&Znych OSObnlCh au-
tomobild v pédsmu rychlosti 100 a% 130 km/h.

Dosud se pro sni¥eni budlciho udinku kol zavadl velmi vzks
vyrobni tolerance zbytkového nevyvaZku kol a vybér pneumatik
podle vysledk? takzvaného testu uniformity. Tento zplsob pred-
chézenf vzniku neklidu ¥izeni je Zasto neddinny a ekonomicky
nevyhodny. B8%ny zplsob hmotnostniho vyvéZeni voln& rotujici
pneumatiky zmfrni pouze jednu sloZku budfci sily. BdZny test
uﬁiformity pneumatik, provédény na specidlnich testorech pri
rychlosti 9 km/h, nemi¥e pln& postihnout budfei Wdéinky pneuma-
tiky vzhledem k siln¥ individudlni, obecnd nedefinovatelné rych-
lostni zsvislosti. To vede k tomu, ¥e prisné pozadavky na uni-
formitu pneumatik zna¥n& zdraZuji jejich vyrobu.

Uvedené nedostatky odstraﬁuje zaTPizeni{ pro kompenzaci sloZ-
ky silové nerovnomdrnosti automobilového kola podle vyndlezu.
Jeho podstata spolivéd v tom, Z¥e sestévé z rotujiciho vélce pro
odvalovéni automobilového kola a z proti nému umisténého silo~
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mdrného néboje a snimade polohy, uloZenych na automobilovém
kole. Snimad polohy je pPipojen pPes treti zesilovad ke kompa-
rétoru féze, spojenému s druhym indikétorem. Silomérny néboj
je spojen pies prvni zesilovad s filtrem, pripojenym pres dru-
hy zesilovad k prvnimu indikétoru a ke kompardtoru féze.

Je vyhodné, kdy% k rotujfcimu vélei, filtru a druhému ze-
silovadi je svymi vy¥stupy pifipojen regulaéni &len, spojeny svym
vestupem s rotujicim vélcem.

7Zékladni vyhodou za¥izeni pro kompenzaci sloZky silové ne-
rovnomdrnosti automobilového kola podle vyndlezu je moZnost
dosazeni zmIfrndni nebo potladeni pivodnfho i pom&rné intenziv-
niho neklidu ri{zeni.

Vynédlez a jeho d&inky jsou blfiZ%e vysvétleny v popisu pri-
kladu jeho provedeni podle pPfiloZeného vykresu, ktery schematic-
ky znézornuje zarizenf pro kompenzaci slo¥ky silové nerovnomér-
nosti automobilového kola podle vyndlezu.

Zatizeni podle vyndlezu sestévé z rotujicrtho védlce 3, kte-
ry se dotykd automobilového kola 1 a z proti nému na automobi-
lovém kole 1 um{sténého silomérného néboje 2 a snimale 4 polo-
hy. Snima& 4 polohy je pFipojen pres treti zesilovad 12 ke kom-
pardtoru 8 féze, ktery je spojen s druhym indikédtorem 7. Silo-
mérny néboj.2 je spojen pres prvni zesilovad 10 s filtrem 5,
pripojenym pies druhy zesilovad 11 k prvnimu indikétoru § a
ke komparétoru 8 féze. |

Pro p¥ipad vyuZiti zafizeni podle vynédlezu pro rizné roz-
méry kol a rizné obvodové rychlosti je k rotujicimu vélei 3,
filtru 5 a druhému zesilovadi 11 svymi vystupy pfipojen regulad-
n{ élen 9, spojeny svym vstupem s rotujfcim vélcem 3.

Vyndlez Te3{ tento problém kompenzaci pro neklid rozhodu-
- Jicf 1. harmonické podélné silové slo¥ky .odvalujiciho se auto-
mobilového kola 1 p¥i rychlosti odpovidajic{ maximu neklidu
Fizen! odst¥edivym udinkem vyvaZovaciho t&liska.
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Zatizeni podle vyndlezu umo¥nuje m&¥it podélnou sflu Fi
automobilového kola 1, upevnéného v silomérném néboji 2 se sni-
madem 4 polohy kola a pfitlééovaného k rotujicimu vélci 3 ne-
zhazom&nym vndjéim zar{zenim silou Fp.. Pomoci filtru 5 a kom~
pardtoru 8 féze se urduje prvnim indikdtorem 6 a druhym indiké-
torem 7 velikost a poloha umist&ni neznszorn€ného zévaii na
automobilovém kole 1, kompenzujiciho sflu Ft, pridemZ signély
jsou zesfleny prostfednictvim prvniho zesilovade 10, druhého
zesilovade 11 a tietiho zesilovade 12. Automobilové kolo 1 je
oto¥n& upevnino na silom&rny néboj 2, umozhujici zachovéni na-
staveného radiélniho pritlaku Fp kola k rotujicimu vélci 3.
Néboj automobilového kola 1 je opat¥en napriklad pulsnim sni-
maem 4 polohy pro synchroni2aci polohy automobilového kola 1.
Amplituda 1. harmonické podélné silové slozky Fy, ziskand na-
priklad filtrem 5 ze signdlu méfeného tenzometricky silomdrnym
ndbojem 2 po zesileni, je indikovéna prvnim indikdtorem 6, je-
ho% 1daj mi¥e byt prepoditdn pro urdité otédky a typ automobi-
lového kola'; pFimo na hmotnost m kompenzadniho zéva%i v gra-
mech. Poloha kompenzadnfho zéva%i je urdena thlem ¥ ve stup-
nich druhym indikétorem 7, podle okamZité hodnoty 1. harmonické
podélné sloZky a impulsu polohy automobilovéno kola 1, privede-
nych do komparatoru 8 féze. Pro vyu?iti zarizeni pro rizné roz-
méry automobilovych kol 1 a rdzné obvodové rychlosti je moZno
zaradit reguladéni ¢len 9 do obvodu vyznaleného &drkovang, pro
regulaci po¥adovanych otddek vélce a nastaveni4rozsahu indikace.

za*fzen! pro kompenzaci slo¥ky silové nerovnomérnosti au-
tomobilového kola podle vynélezu je vyuZitelné pevéZné v auto-
mobilovém primyslu.
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Za¥izenf{ pro kompenzaci sloZky silové nerovnomdrnosti auto-
mobilového kola, vyznatujici se tim, Ze sestévé z rotujici-
ho vélce /3/ pro odvalovéni automobilového kola /l/ a z pro-
ti n&mu umisténého silomérného nédboje /2/ a snimade /4/ po-
lohy, uloZenych na automobilovém kole /1/, pridem¥ snimad
/4/ polohy je piipojen pres tfetf zesilovad /12/ ke kompara-
toru /8/ féze, spojenému s druhym indikétorem /7/, a silo-
mérny néboj /2/ je spojen pres prva zesilovad /10/ s filtrem
/5/, pfipojenym p¥es druhy zesilovad /11/ k prvnimu indikd-
toru /6/ a ke komparétoru /8/ féze.

Za¥izeni pro kompenzaci slo¥ky silové nerovnomdrnosti auto-
mobilového kola podle bodu 1, vyznadujici se tim, Ze k rotu-
Jjicimu vélei /3/, filtru /5/ a druhému zesilovadi /11/ je
svymi vystupy pripojen reguladni &len /9/, spojeny svym
vstupem s rotujicim valcem /3/.

1 vykres
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