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Za¥izeni pro zvedani a spousténi vika otoéné upevnéného k ramu, zvlasté vika zavazadlo-
vého prostoru automobilu

Oblast techniky

Technické feSeni se tyka zafizeni pro zvedani a spoudténi vika otoéné upevnéného k ramu,
zvI4sté vika zavazadlového prostoru automobilu, obsahujici mezi vikem a rdmem vzpéru s prvni
pfipojovaci ¢asti uchycenou k viku a druhou pfipojovaci ¢asti uchycenou k ramu, pficemz obé
piipojovaci &asti jsou vzajemné nucené pohyblivé prostiednictvim mechanického a/nebo pneu-
matického a/nebo hydraulického pohonu pro docileni zmény délky vzpéry.

Dosavadni stav techniky

Automobily jsou vybavovany zadnim vikem, at’ k zavazadlovému nebo motorovému prostoru
nebo k prostoru osadky, které je ovladano zafizenim, napi. elektromotorem, umoziiujicim zved-
nout a/nebo spustit viko bez silového piisobeni lidské obsluhy. B&hem uzivani automobilu vyba-
veného takovym zafizenim se vyskytuji situace, kdy lidska obsluha chce zafizeni pfemoci nebo
pii vypadku napajeni musi zafizeni pfemoci. Tuto situaci je nutné n€jak detekovat a funkei zafi-
zeni upravit. Uplné vypnuti neni vhodné, protoZe hrozi volny pad zadniho vika.

Tento problém tesi patent EP2055881A2, ale navrzené zafizeni je slozité, mefi tensometry na
konzole upevnéni zafizeni na karosérii automobilu mimo vlastni pohon zafizeni a mimo zadni
viko, a tedy vyzaduje dali zatizeni. Dal3i fedeni je ve vynalezu US2004177559A1, které spojuje
pohon mechanicky se zdvihacim zafizenim teprve po elektrické aktivaci zafizeni, a tak mimo
aktivaci umoziiuje ruéni ovladani obsluhou. To opét vyzaduje dal3i slozité zafizeni fizené spojky.
Intervenci obsluhy fesi méfenim pretizeni motoru, ale toto petizeni nastane az po vzniku vel-
kych sil v celém zafizeni vzhledem k zna¢nému pievodu.

Cilem technického feseni je odstranit tyto nedostatky a umoznit vypnuti funkce pohonu zafizeni
co nejdiive po intervenci obsluhy nebo vzniku prekazky.

Podstata technického feSeni

Podstata zafizeni pro zvedani a spousténi vika otoén& upevnéného k ramu, zvlasté vika zavaza-
dlového prostoru automobilu, obsahujici mezi vikem a ramem vzpéru s prvni pfipojovaci Casti
uchycenou k viku a druhou pfipojovaci &asti uchycenou k ramu, pfi¢emz obé& pfipojovaci Eésti
jsou vzdjemné nucené pohyblivé prostfednictvim mechanického a/nebo pneumatického a/nebo
hydraulického pohonu pro docileni zmény délky vzpéry, spociva v tom, Ze vzpéra je opatiena
rozpojovacim zafizenim pro zamezeni nuceného vzajemného pohybu prvni pripojovaci Casti a
druhé ptipojovaci ¢asti vzpéry.

Jednotlivé dalsi aspekty podstaty technického feSeni jsou vedeny v narocich 2 az 16.

Vyhodou tohoto technického feseni je ureni pretizeni zafizeni pro zvedani a spousténi zadniho
vika uvnitf mechanismu a ne aZ v pohonu za mechanismem, coz zvysuje citlivost této detekce a
snizuje namahani celého mechanismu. Ruéni ovladani je mozné zahajit kdykoli béhem Cinnosti
zafizeni a uZita detekce pretizeni je funkéni po celou dobu &innosti vzpéry, coz umoZiiuje spojit
detekci intervence lidské obsluhy s detekei prekazky v pohybu vzpéry pfi zveddni i pfi spousténi.
Vyhodou technického feseni je také vy3si citlivost na pfetizeni a detekci prekazky nez jen
vzristem proudu. Dalsi vyhodou je, Ze zafizeni je tak jednoduché, aby se dalo integrovat do
vlastni vzpéry. Vyhodou je, Ze technické fedeni nabizi feSeni mechanické, hydraulické i elekiric-
ké.
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Piehled obrazkl na vykresech

Na piilozenych obrazcich je znazorn€no zatizeni pro zvedani a spousténi vika otocné upevnéné-
ho k ramu, zvlasté vika zavazadlového prostoru automobilu podle technického feseni, kde pred-
stavuje:

obr. 1 az obr. 4 znazortiuji schéma vzpér mezi ramem a vikem zavazadlového prostoru,
obr. 7 az obr. 16 jednotliva mozna provedeni rozpojovaciho zafizeni ¢asti vzpéry,

obr. 17 a obr. 18 mozna provedeni elektrickych ¢asti rozpojovaciho zatizeni, a

obr. 19 az obr. 21 dal§i mozna provedeni rozpojovaciho zafizeni ¢asti vzpery.

Priklady provedeni technického feSeni

Na obr. 1 je schematicky znazornéno mozné usporadani zafizeni pro zvedani a spousténi zadniho
vika 23 automobilu 22. Zadni viko 23 je upevnéno k automobilu pomoci oto¢nych kloubt 8c a
pasivnich 25 a/nebo aktivnich 26 vzpér. Pasivni vzpéry 25 v sob€ neobsahuji zZadny aktudtor
uzivajici vné&jsi zdroj energie pro pohyb vika, obvykle jsou tvofeny pruznym a tlumicim ¢lenem,
naptiklad plynovou pruzinou pro akumulaci a znovudodani potencialni energie vika 23. Aktivni
vzpéry 26 obsahuji zafizeni pro zvedani a spousténi vika, jehoz jadrem je aktuator uzivajici
vnéj$i zdroj energie pro zvedani a spousténi vika 23. Mozné realizace aktivnich vzpér 26 se zafi-
zenim pro zvedani a spousténi vika budou popsany na dalsich obrazcich. Pasivni 25 a/nebo
aktivni 26 vzpéry jsou pFipevnény k zadnimu viku 23 prostfednictvim otoc¢nych kloubii 8b a k
automobilu 22 prostiednictvim dal3ich oto¢nych kloubd 8b umisténych na rému 24 vika upevné-
ného na automobilu 22. Uspofadani podle obr. 1 je vyhodné, protoze umoziiuje kombinovat
pasivni vzpéru 25 s akumulaci potencialni energie vika 23 a aktivni vzpéru 26 se zafizenim pro
zvedani a spousténi vika obsahujicim aktuator, jehoZ energetické naroky mohou byt zmenSeny o
ischovu energie v pasivni vzpéie 25. To je také vyhodné tim, ze aktivni vzpéra 26 nemusi v sobé
obsahovat také zatizeni pro akumulaci a znovudodani potencialni energie vika 23. Dalsi vyhodou
je, Ze aktivni vzpéra 26 se zafizenim pro zvedani a spousténi vika mlze byt uZita jako zaména
standardniho uspofadani zadniho vika 23 se dvéma pasivnimi vzpérami 25, a tak umoznit aktivni
(tizené) zvedani a spousténi zadniho vika 23 automobilu 22.

Na obr. 2 je schematicky znazornéno jedno mozné usporadani zafizeni pro zvedani a spousténi
zadniho vika 23 automobilu 22, které je tvofeno rotaénim elektrickym pohonem 9, pohybovym
Sroubem 2 a matici 3 uspofddanou v pouzdie 1 vzpéry 26. Rotaéni elektricky pohon 9 je upevnén
prostfednictvim rotaéniho kloubu 8b k zadnimu viku 23 automobilu 22 a ptes spojku pfimo otaci
pohybovym Sroubem 2. Pohybovy $roub 2 se ota¢i v matici 3 upevnéné v pouzdru 1 vzpéry 26,
které je upevnéno prostfednictvim rotaéniho kloubu 8b k ramu 24 zadniho vika 23 automobilu
22. Otageni pohybového Sroubu 2 v matici 3 zvétSuje nebo zmensuje délku vzpéry 26 a vzdale-
nost mezi oto¢nymi klouby 8b, a tak zveda nebo spousti zadni viko 23.

Na obr. 3 je schematicky zndzornéna varianta mozného uspofadani zafizeni pro zvedani a
spousténi zadniho vika 23 automobilu 22 podle obr. 2. Uspofadani rota¢niho elektrického poho-
nu 9 a pouzdra 1 vzpéry 26 je zaménéno. Rotaéni elektricky pohon 9 je upevnén prostiednictvim
rotaéniho kloubu 8b k ramu 24 zadniho vika 23 automobilu 22 a pouzdro 1 vzpéry 26 je upevne-
no prostiednictvim rotaéniho kloubu 8b k zadnimu viku 23 automobilu 22. Ostatni Casti a funkc-
nost zafizeni pro zvedani a spousténi zadniho vika 23 automobilu 22 je shodné jako na obr. 2.

Na obr. 4 je schematicky znazornéno dal$i mozné uspofadani zafizeni pro zvedani a spousténi
zadniho vika 23 automobilu 22, které je tvofeno pistem 11 s hydraulickym véalcem 12, do kterého
je vhanéna z jedné nebo druhé strany hydraulicka kapalina ¢erpadlem 10 pohanénym rotaCnim
elektrickym pohonem 9. Plast” hydraulického valce soucasné predstavuje pouzdro 1 vika 23. Pist
11 je upevnén prostiednictvim rotaéniho kloubu 8b k zadnimu viku 23 automobilu 22 a elektric-
ky rota&ni pohon 9 je upevnén prostiednictvim rotaéniho kloubu 8b k ramu 24 zadniho vika 23
automobilu 22. Ostatni usporadani je shodné s uspofddanim na obr. 3. Umisténi pistu 11 s hyd-
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raulickym vélcem 12, a elektrického rotaéniho pohonu 9 mezi ram 24 zadniho vika a zadni viko
23 mize byt zaménéno jako na obr.2 a 3.

Pisobeni aktuatoru na zafizeni pro zvedani a spousténi zadniho vika 23 automobilu 22 musi byt
vyraditelné z Cinnosti pisobenim obsluhy a/nebo vypadkem napajeni. To je dosazeno néjakym
Cidlem pridavné sily zpsobené lidskou obsluhou a naslednym vypnutim piisobeni aktuatoru.
Cidlem je v kazdém piipadé né&jaky pruzny &len. Jeho deformace je snimana bud’ mechanicky
a/nebo elektricky. Nasledné vypnuti aktuatoru je realizovano bud’ mechanicky a/nebo hydraulic-
ky a/nebo elektricky.

Na obr. 5a je schematicky znazornéno jedno mozné usporadani zafizeni pro detekci plsobeni
lidské obsluhy a nasledného vypnuti pisobeni aktuatoru zafizeni pro zvedani a spousténi zadniho
vika 23 automobilu 22 pomoci pohybového Sroubu 2 a matice 3 z obr. 2 a/nebo obr. 3. Matice 3
je s pouzdrem 1 vzpéry 26 spojena tfecimi pienosovymi ¢leny 4 v podobé dvou rozdé€lenych
kruhovych trecich klinli. Matice 3 je pfipojena k ukladaci desce 7 pruznymi ¢leny 6a a tfeci pie-
nosové ¢leny 4 v podobé trecich klind jsou pripojeny k ukladaci desce 7 pruznymi €leny 6b.
Ukladaci deska 7 je rozdélena na dvé ¢asti spojené lozisky tak, aby pruzné ¢leny 6a mohly konat
nezavisly rotadni pohyb s matici 3. Na obr. 5b je svisly primét zafizeni. Pruzné Cleny 6a a 6b
maji deformaéni charakteristiku podle obr. 5c. Zavislost F, odpovidd pruznému clenu 6a a
zavislost Fy, odpovida pruznému Elenu 6b. Pokud je sila prenasena mezi Sroubem 2 a pouzdrem 1
takova, Ze zplsobi deformaci pruznych ¢lend 6a a 6b v intervalu od d- do d+, pak je relativni sila
Fy-F, zaporna a zplsobuje vtahovani tiecich Fy-F, pfenosovych ¢lenti 4 v podobé tiecich klind
mezi matici 3 a pouzdro 1, a tak zajistuje realizaci pfenosu sily aktuatoru na zvedani a spousténi
zadniho vika 23 automobilu 22. Pokud je sila pfenasena mezi Sroubem 2 a pouzdrem 1 takova, Ze
zplsobi deformaci pruznych ¢lend 6a a 6b, pficemz je vétsi nez d+ nebo mensi nez d- (vné inter-
valu od d- do d+), coz je zplisobeno bud’ pisobenim lidské obsluhy, nebo vyskytem néjaké pie-
kazky v pohybu zadniho vika 23, pak je relativni sila F,-F, kladna a zptisobuje vysunuti tfecich
pienosovych ¢lend 4 v podobé trecich klind mezi matici 3 a pouzdrem 1, a tak zajiStuje vypnuti
prenosu sily aktuatoru na zvedani a spousténi zadniho vika 23 automobilu 22. Realizace defor-
macnich charakteristik podle obr. 5b je mozné fadou riznych standardnich konstrukénich reSeni
pruznych Clent 6a a 6b.

Na obr. 6 je schematicky znazornéna varianta mozného usporadani zafizeni pro detekci piisobeni
lidské obsluhy a nasledného vypnuti pisobeni aktuatoru zafizeni pro zvedani a spousténi zadniho
vika 23 automobilu 22 pomoci pohybového Sroubu 2 a matice 3 podle obr. 5a a 5b. Varianta
mechanismu na otoéném kloubu 8 a pruznymi ¢leny 6¢ a 6d pro snazsi dosazeni deformacnich
charakteristik podle obr. 5b pro silové plsobeni z pouzdra 1 na matici 3 a z pouzdra 1 na treci
ptenosovy clen 4.

Na obr. 7a je schematicky znazorn&na dal$i varianta moZného uspoiadani zafizeni pro detekci
ptsobeni lidské obsluhy a nasledného vypnuti pisobeni aktuatoru zafizeni pro zvedani a spous-
téni zadniho vika 23 automobilu 22 pomoci pohybového Sroubu 2 a matice 3 podle obr. 5a a 5b.
Realizace deformalnich charakteristik podle obr. 5b je dosazeno tak, Ze pruzny ¢len 6b plsobi na
tfeci pienosové Eleny 4 v podobé dvou rozdélenych kruhovych trecich klinti prostfednictvim pii-
davného obsluzného mechanismu tvofeného ¢leny 13a az 13d spojenymi otoénymi klouby 8a az
8e a posuvnym vedenim 4 na bézi klikového mechanismu 13a az 13c s pfidavnym ¢lenem 13d.
Klikovy mechanismus se ¢leny 13a az 13¢ je v uvrati pii nulové nebo malé deformaci pruzného
&lenu 6b opirajiciho se o ukladaci desku 7b na matici 3. Matice 3 je pfipojena k pouzdru vika
pruznym &lenem 6a pres ukladaci desku 7a. Ukladaci desky 7a a 7b umoziiuji diky loZiskim
volnou rotaci matice 3 vii¢i pouzdru 1 po jejim odpojeni z prenosu sil. Pfi kladné i zaporné
deformaci pruzného ¢lenu 6b dojde k zasunuti &lenu 13¢ v posuvném vedeni 14, a tak k pohybu
pridavného obsluzného mechanismu shodnym smérem a sice vysunutim tfeciho pfenosového ¢le-
nu 4 v podobé tiecich klinii z kontaktu mezi matici 3 a pouzdrem 1 a tim k vypnuti pfenosu sily
aktuatoru na zvedani a spousténi zadniho vika 23 automobilu 22. Klikovy mechanismus mize
byt nahrazen jinym mechanismem v uvrati, napf. kulisovym mechanismem, &tyrkloubovym
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mechanismem apod.. Jako u pfedchozich provedeni je Sroub 2 spojen s vikem 23 nebo ramem
24, zatimco pouzdro 1 vzpéry s ramem 24 nebo s vikem 23.

Pruzné ¢leny 6a a 6b maji deformadni charakteristiku napfiklad podle obr. 7b. Zavislost F, odpo-
vida pruznému &lenu 6a a zavislost F, odpovida pruznému clenu 6b. Interval od d- do d+ je
interval, kde obsluzny mechanismus 13a az 13d nezpisobi vytazeni tfecich pfenosovych ¢lent: 4
ze zabéru mezi matici 3 a pouzdrem 1 a pfenos sily ze Sroubu 2 na pouzdro 1 se uskuteCiiuje, a
tak zajist'uje realizaci pienosu sily aktuatoru na zvedani a spousténi zadniho vika 23 automobilu
22. Pokud je tedy sila pfenaSend mezi $roubem 2 a pouzdrem | takova, Ze zpisobi deformaci
pruznych ¢leniti 6a a 6b v intervalu od d- do d+, pak je sila F, mala a obsluzny mechanismus 13a
az 13d nezplsobi vytaZeni tfecich pfenosovych ¢lenti 4 ze zabéru. Pokud je sila pfenadend mezi
$roubem 2 a pouzdrem 1 takova, Ze zplisobi deformaci pruznych Clend 6a a 6b, pficemz je vEtSi
nez d+ nebo mensi nez d- (vné intervalu od d- do d+), coz je zpisobeno bud’ piisobenim lidské
obsluhy, nebo vyskytem né&jaké piekazky v pohybu zadniho vika 23, pak je sila F, v pruzném
&lenu 6b vétsi a vétsi deformace vné intervalu od d- do d+ zpusobi pfes pohyb obsluZného
mechanismu 13a aZ 13d vysunuti tfecich pfenosovych &lent 4 v podobg téecich klinl mezi matici
3 a pouzdrem 1 ze zébéru, a tak dojde k vypnuti pfenosu sily aktuatoru na zvedani a spousténi
zadniho vika 23 automobilu 22. Realizace deformacnich charakteristik podle obr. 7b je mozné
tadou riiznych standardnich konstruké&nich feseni pruznych Cleni 6a a 6b.

Na obr. 8 je schematicky znazornéno dal$i mozné usporadani zafizeni pro detekci plisobeni lid-
ské obsluhy a nasledného vypnuti piisobeni aktuatoru zafizeni pro zvedani a spousténi zadniho
vika 23 automobilu 22 pomoci pohybového §roubu 2 a matice 3 z obr. 2 a/nebo obr. 3. Matice 3
je s pouzdrem 1 vzpéry 26 spojena tfecimi pfenosovymi Eleny 4 v podob& dvou nebo vice tfecich
segmentl upevnénych otoén& vici matici 3 na oto¢nych kloubech 8. Tteci ptenosové Cleny 4
jsou pfipojeny k ukladaci desce 7 pruznymi &leny 6a. Ukladaci deska 7 je rozd€lena na dvé €asti
spojené lozisky tak, aby pruzné ¢leny 6a nebyly zavislé na piipadném rotatnim pohybu matice 3.
Pokud je sila pfenasena mezi Sroubem 2 a pouzdrem 1 takova, Ze zplsobi deformaci nevelkou
deformaci pruznych ¢leni 6a, pak zistavaji pfenosové &leny 4 v kontaktu s pouzdrem 1, a tak
zajistuji realizaci prenosu sily aktuatoru na zvedani a spousténi zadniho vika 23 automobilu 22.
Pokud je sila prenaSend mezi Sroubem 2 a pouzdrem 1 takova, Ze zplsobi vétsi deformaci pruz-
nych ¢lent 6a, pak dojde k natodeni pfenosovych &lenli 4 v podobé trecich segment kolem
oto&nych kloubii 8 a tfeci segmenty 8 jsou nasledn& vysunuty z kontaktu s pouzdrem 1 a dojde k
vypnuti ptenosu sily aktutoru na zvedani a spousténi zadniho vika 23 automobilu 22.

Na obr. 9 je schematicky znézornéno dalsi mozné usporadani zafizeni pro detekci piisobeni lid-
ské obsluhy a nasledného vypnuti piisobeni aktudtoru zafizeni pro zvedani a spousténi zadniho
vika 23 automobilu 22 pomoci pohybového Sroubu 2 a matice 3 obdobné jako u z obr. 2 a/nebo
obr. 3. Matice 3 je s pouzdrem 1 vzpéry 26 spojena profilovanymi pfenosovymi ¢leny 5 v podobé
dvou nebo vice profilovanych rozd&lenych kruhovych segmenti. Matice 3 je ptipojena k uklada-
ci desce 7a pruznymi ¢leny 6a a profilované pfenosové &leny 5 v podobé profilovanych segmenti
jsou piipojeny k ukladaci desce 7b pruznymi ¢leny 6b. Ukladaci desky 7a a 7b jsou rozd€leny na
dvé &asti spojené loZisky tak, aby pruzné &leny 6a a 6b mohly konat pohyb nezavisly na pohybu
matice 3. Obdobné jako na obr. 7 je uzito pfidavného obsluzného mechanismu tvofeného ¢leny
13a az 13c spojenymi oto¢nymi klouby 8a az 8¢ a posuvnym vedenim 14 na bézi klikoveho
mechanismu, kde ¢len 13c je &asti pienosového ¢lenu 5. Klikovy mechanismus se Cleny 13a az
13c¢ je v Gvrati pii nulové nebo malé deformaci pruzného ¢lenu 6b. Pii kladné i zdporné deforma-
ci pruzného &lenu 6b dojde k zasunuti ¢lenu 13¢ (shodného s pienosovym ¢lenem 5) v posuvném
vedeni 14, a tak k pohybu ptidavného obsluzného mechanismu shodnym smérem, a sice vysunu-
tim pfenosového &lenu 5 v podobg profilovaného segmentu z kontaktu mezi matici 3 a pouzdrem
1 a tim k vypnuti pienosu sily aktudtoru na zvedani a spousténi zadniho vika 23 automobilu 22.
Klikovy mechanismus miiZze byt nahrazen jinym mechanismem v uvrati, napf. kulisovym mecha-
nismem, &tyikloubovym mechanismem apod. Pruzné ¢leny 6a slouzi pro umoznéni pohybu mati-
ce 3 vidi pouzdru 1, a tak pro stladeni nebo natazeni pruznych &lenti 6b. Pouziti dvou pruznych
&lent 6a a 6b navic umoziiuje vytvotit riizné kombinaci tuhosti, napfiklad podle obr. 5c. Jako u
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predchozich provedeni je Sroub 2 spojen s vikem 23 nebo ramem 24, zatimco pouzdro 1 vzpéry s
ramem 24 nebo s vikem 23. Tuhosti pruZin 6a a 6b mohou byt voleny tak, jak bylo uvedeno pfi
popisu obr. 5 nebo obr. 7.

Na obr. 10 je schematicky znazornéna varianta mozného uspofadani zafizeni pro detekci plisobe-
ni lidské obsluhy a nasledného vypnuti piisobeni aktuatoru zafizeni pro zvedani a spousténi zad-
niho vika 23 automobilu 22 pomoci pohybového Sroubu 2 a matice 3 k uspotadani na obr. 9.
Pfenos sily mezi matici 3 a pouzdrem 1 je misto radidlniho kontaktu na obr. 9 proveden axialnim
kontaktem na obr. 10. Matice 3 je s pouzdrem 1 vzpéry 26 spojena profilovanym pfenosovy Cle-
nem 5 v podobé& dé&lené matice dotladované na vlastni matici 3, ktera je v zdbéru se Sroubem 2.
Prenosovy &len 5 neni v kontaktu se Sroubem 35, ale naopak pies pridavny mechanismus 13a az
13d s pouzdrem 1.

Matice 3 je ptipojena k ukladaci desce 7 pruznymi ¢leny 6a a profilovany pienosovy Clen 5 v
podobé profilovaného segmentu je pfipojen k pouzdru 1 pfimo pfidavnym mechanismem 13a az
13d. Ukladaci deska 7 je rozdélena na dvé &asti spojené loZisky tak, aby pruzné cleny 6a mohly
konat pohyb nezavisly na pohybu matice 3. Obdobné jako na obr. 7 je uzito piidavného obsluz-
ného mechanismu tvofeného &leny 13a az 13d spojenymi oto¢nymi klouby 8a az 8e a posuvnym
vedenim 14 a posuvného kontaktu mezi §roubem 2 a pfenosovym ¢lenem 3 na bazi klikového
mechanismu 13c, 13d. Jde o spojeni dvou klikovych mechanismii 13a az 13¢ a 13¢, 13d, 5 se
spole¢nou klikou tvofenou &lenem 13c¢. Klikovy mechanismus se ¢leny 13¢, 13d, 5 je v Gvrati pfi
nulové nebo malé deformaci pruzného &lenu 6b. Pfi kladné i zaporné deformaci pruzného Clenu
6b dojde k pootogeni &lenu 13¢ a posunuti lenu 5 v axidlnim sméru, a tak k pohybu pfidavného
obsluzného mechanismu shodnym smérem, a sice vysunutim pfenosového ¢lenu 5 v podobé pro-
filovaného segmentu z kontaktu mezi matici 3 a pouzdrem 1 a tim k vypnuti pfenosu sily aktua-
toru na zvedani a spoudténi zadniho vika 23 automobilu 22. Pfidavnych mechanismi 13a az 13d
je s vyhodou uspofadano vice osové symetricky kolem Sroubu 2. Pak ani nedochézi ke kontaktu
mezi ¢lenem 5 a §roubem 2, protoZe osové symetrické plisobeni pfidavnych mechanismii kon-
taktu zabrani. Klikovy mechanismus miZe byt nahrazen jinym mechanismem v Gvrati, napf. kuli-
sovym mechanismem, &tyikloubovym mechanismem apod. Jako u pfedchozich provedeni je
Sroub 2 spojen s vikem 23 nebo ramem 24, zatimco pouzdro 1 vzpéry s rimem 24 nebo s vikem
23. Tuhosti pruzin 6a a 6b mohou byt voleny tak, jak bylo uvedeno pfi popisu obr. 5 nebo obr. 7.

Na obr. 11 je schematicky znazornéno dal$i mozné usporadani zafizeni pro detekci plisobeni
lidské obsluhy a nasledného vypnuti piisobeni aktuatoru zafizeni pro zvedani a spousténi zadniho
vika 23 automobilu 22 pomoci pohybového $roubu 2 a matice 3 obdobné k zafizeni z obr. 2
a/nebo obr. 3. Matice 3 je zde tvofena ozubenym segmentem, ktery je pfipojen otoénym kloubem
8 k pouzdru 1 vzpéry 26. Matice 3 je tak otoénd vi¢i pouzdru 1 a ve stfedni poloze, kdy je v
zabéru se $roubem 2, je udrzovana ve stfedni poloze Eleny 13 pfidavného mechanismu uloZené v
posuvném vedeni 14 a pruznymi &leny 6a, které se opiraji na jedné strané Cleny 13 a na druhé
strané pouzdro 1 vzpéry. Je-li matice 3 s ozubenym segmentem ve stfedni poloze, je zajistén
prenos sily mezi Sroubem 2 a pouzdrem 1. Dojde-li zvySenou silou mezi Sroubem 2 a pouzdrem 1
k deformaci v pruzném &lenu 6a, posunou se &leny 13, matice 3 vykyvne a ozubeny segment se
vysune ze zabéru se §roubem 2, a tak dojde k preruseni k vypnuti prenosu sily aktuatoru na zve-
dani a spousténi zadniho vika 23 automobilu 22. Matic 3 s ozubenym segmentem mize byt s
vyhodou uspofadano vice kolem Sroubu 2, s vyhodou osové symetricky vii¢i ose Sroubu 2. Jako u
predchozich provedeni je Sroub 2 spojen s vikem 23 nebo ramem 24, zatimco pouzdro 1 vzpéry s
ramem 24 nebo s vikem 23.

Na obr. 12 je schematicky znazornéno dal§i mozné usporadani zafizeni pro detekci pisobeni
lidské obsluhy a nasledného vypnuti pisobeni aktuatoru zafizeni pro zvedani a spousténi zadniho
vika 23 automobilu 22 pomoci pohybového $roubu 2 a matice 3 obdobné k zafizeni z obr. 11. Je
zde uzit kuli¢kovy $roub 2 s ovéalnou Sroubovici a matici 3 pfedstavuji kulicky 3b a vysuvné ¢le-
ny 3¢ (zde realizované napt. kulickami) drzené kleci 3a. Pokud se vysuvné ¢leny 3c opiraji o
vystupky 32, pak piisobenim pruznych &lenii 6b jsou kuli¢ky 3b zasunuty do drazek kulickového
$roubu 2 a matice pres klec 3a prenasi silu aktuatoru mezi $roubem 2 a pouzdrem 1 vika. Pokud
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sila prenaSena mezi Sroubem 2 a matici 3a az 3c je tak velkd, Ze zpisobi vétSi deformaci pruz-
nych &lenl 6a, pak se vysuvné ¢leny 3¢ vysunou z vystupki 32, kulicky 3b prestanou byt vtlaco-
vany do drazek kuli¢kového Sroubu 2 a dojde k preruSeni a k vypnuti pfenosu sily aktuatoru na
zvedani a spousténi zadniho vika 23 automobilu 22. Jakmile sila pfenaSena mezi Sroubem 2 a
matici 3a az 3¢ poklesne, pak pruzné ¢leny 6a vtla¢i kulicky 3b zpét do drazek kuli¢kového
Sroubu 2 a vysuvné ¢leny 3¢ na vystupky 32 a prenos sily opét nastane. Tuhosti pruzin 6a a 6b
mohou byt voleny tak, jak bylo uvedeno pfi popisu obr. 5 nebo obr. 7.

Na obr. 13 je schematicky znazornéno dal$i mozné uspofadani zafizeni pro detekci plsobeni
lidské obsluhy a nasledného vypnuti pisobeni aktuatoru zafizeni pro zvedani a spousténi zadniho
vika 23 automobilu 22 pomoci pohybového Sroubu 2 a matice 3 obdobné, k zatizeni z obr. 9. Je
zde uzit kuli¢kovy Sroub 2 s ovalnou $roubovici a matice 3 s korespondujicim profilem. Matice 3
s ovalnou Sroubovici je d&lena a jeji segmenty se mohou odsouvat od Sroubu 2 pisobenim pri-
davného obsluzného mechanismu tvofeného Eleny 13a az 13¢ spojenymi oto¢nymi klouby 8a az
8c a posuvnym vedenim 14a na bazi klikového mechanismu. Matice 3 se posouva vii€i ¢lenu 13¢
v podstaté paralelné s osou $roubu 2 v posuvném vedeni 14b a vii¢i pruznému ¢lenu 6b v posuv-
ném vedeni 14c¢ v podstaté kolmo k ose $roubu 2. Klikovy mechanismus se ¢leny 13a az 13c je v
Givrati pfi nulové nebo malé deformaci pruzného &lenu 6b. Pti kladné i zaporné deformaci pruz-
ného &lenu 6b dojde k pootoCeni ¢lenu 13a, a tak k pohybu pfidavného obsluzného mechanismu
shodnym smérem, a sice vysunutim matice 3 v podob¢ profilovaného segmentu z kontaktu mezi
Sroubem 2 a pouzdrem 1 a tim k vypnuti pfenosu sily aktuatoru na zvedani a spousténi zadniho
vika 23 automobilu 22. Klikovy mechanismus miize byt opét nahrazen jinym mechanismem v
Uvrati, napt. kulisovym mechanismem, ¢tyikloubovym mechanismem apod. Tuhosti pruzin 6a a
6b mohou byt voleny tak, jak bylo uvedeno pfi popisu obr. 5 nebo obr. 7.

Na obr. 14 je schematicky znazornéno dal$i mozné uspofadani zafizeni pro detekci plisobeni
lidské obsluhy a nasledného vypnuti piisobeni aktuatoru zafizeni pro zvedani a spousténi zadniho
vika 23 automobilu 22 pomoci pohybového Sroubu 2 a matice 3. Matice 3 je opatfena vnéjSim
ozubenim 31, které zabira do vnitiniho ozubeni 31 na pouzdru 1. Pokud sily pfenasené mezi
Sroubem 2 a pouzdrem 1 vika jsou malé, je ozubeni 31 mezi matici 3 a pouzdrem 1 vika v zabéru
a prenasi sily mezi aktuatorem a pouzdrem 1. Pokud pienasené sily jsou vétsi, pak dojde k
deformaci pruznych ¢lent 6, ozubeni 31 matice 3 je vysunuto ze zabéru a je prerusen pienos sily
mezi aktudtorem a pouzdrem 1 vika. Pruzné ¢leny 6 jsou s pouzdrem spojeny prostfednictvim
alespoti jedné z ukladacich desek 7a a 7b, které umoziiuji nezavisly rotani pohyb matice 3 vici
pouzdru 1 po vysunuti ozubeni 31 ze zabéru. Jakmile sila pfenaSena mezi Sroubem 2 a matici 3
poklesne, pak pruzné ¢leny 6 zasunou ozubeni 31 opét do zabéru a ptenos sily opét nastane.

Na obr. 15 je schematicky znazornéno daldi mozné uspotadani zafizeni pro detekci piisobeni
lidské obsluhy a nasledného vypnuti ptisobeni aktuatoru zatizeni pro zvedani a spousténi zadniho
vika 23 automobilu 22 pomoci pohybového Sroubu 2 a matice 3 obdobné se zafizenim na obr. 2
a/nebo obr. 3. Matice 3 je zde tvofena dvojici ozubenych kol, které zabiraji se Sroubem 2. Ozu-
bena kola matice 3 jsou otoéné uloZena v oto¢nych kloubech 8d ve ¢lenu 13d ptidavného obsluz-
ného mechanismu 13a az 13d. Pokud je zabranéno rotaci ozubenych kol matice 3 ve ¢lenu 13d,
pak dojde k ptenosu sily mezi Sroubem 2 a pouzdrem 1. Pokud jsou ozubena kola matice 3 volné
oto&na ve ¢lenu 13d, pak k pfenosu sily mezi Sroubem 2 a pouzdrem 1 nedochézi. Rotace ozube-
nych kol matice 3 v otoénych kloubech 8d ve ¢lenu 13d je ovladana brzdou tvorenou Clenem
13c, ktery plisobi na oto¢ny kloub 8d. P¥idavny mechanismus je tvofen ¢leny 13a az 13¢ spoje-
nych otoénymi klouby 8a aZ 8c a posuvnym vedenim 14 a pfedstavuje klikovy mechanismus.
Klikovy mechanismus se ¢leny 13a aZ 13c je v Gvrati pfi nulové nebo malé deformaci pruzného
¢lenu 6b a v této poloze Elen 13¢ piisobi na otoény kloub 8d a zcela brani (zabrzd'uje) rotaci ozu-
benych kol matice 3. Pfi kladné i zdporné deformaci pruzného &lenu 6b dojde k zasunuti ¢lenu
13c v posuvném vedeni 14, a tak k pohybu p¥idavného obsluzného mechanismu shodnym smé-
rem, a to zpisobuje odbrzdéni ozubenych kol matice 3 v oto¢ném kloubu 8d. Tak dojde k preru-
Seni prenosu sily aktudtoru na zvedani a spousténi zadniho vika 23 automobilu 22. Matic 3 s
ozubenym kolem mizZe byt s vyhodou usporadano vice ¢i méné kolem $roubu 2, s vyhodou osové
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symetricky viiéi ose roubu 2. Clen 13d je posuvné veden v posuvném vedeni 14a a je odpruzen
oproti pouzdru 1 vzpéry pomoci pruznych &lend 6a. Jako u predchozich provedeni je Sroub 2
spojen s vikem 23 nebo ramem 24, zatimco pouzdro 1 vzpéry s ramem 24 nebo s vikem 23. Kli-
kovy mechanismus miZe byt opét nahrazen jinym mechanismem v Qvrati, napf. kulisovym
mechanismem, &tyrkloubovym mechanismem apod. Tuhosti pruzin 6a a 6b mohou byt voleny
tak, jak bylo uvedeno pti popisu obr. 5 nebo obr. 7.

Na obr. 16 je schematicky zndzornéno jiné uspotradani zafizeni pro detekci piisobeni lidské
obsluhy a nasledného vypnuti pisobeni aktuatoru zafizeni pro zvedani a spousténi zadniho vika
23 automobilu 22 pomoci zafizeni tvofené pistem 11 s hydraulickym véalcem 12 obdobn¢ k uspo-
fadani z obr. 4. Do hydraulického valce 12, je vhanéna hydraulickym vedenim 15a z jedné nebo
druhé strany hydraulicka kapalina ¢erpadlem 10 pohanénym rotatnim elektrickym pohonem 9.
Pist 11 je upevnén prostiednictvim rotaéniho kloubu 8b k zadnimu viku 23 automobilu 22 a
elektricky rotaéni pohon 9 je upevnén pruznym &lenem 6a k ukladaci desce 7 spojené s ramem
24 zadniho vika 23 automobilu 22 a prostfednictvim rota¢niho kloubu 8b. Hydraulicky valec 12
je opatien obtokovym hydraulickym vedenim 15b, které je otevieno nebo uzavieno hydraulic-
kym rozvadécim &lenem 16. Hydraulicky rozvadéci ¢len 16 je pfipevnén pruznym Clenem 6b k
ukladaci desce 7. Pokud je deformace pruzného ¢lenu 6b nulova nebo mala, pak je obtok hyd-
raulickym vedenim 15b uzavien a pohyb pistu 11 v hydraulickém valci 12 je zcela ovladan
pohonem 9. Pokud nastane deformace pruzného ¢lenu 6b v jednom nebo ve druhém sméru, je
obtok hydraulickym vedenim 15b otevien a pohon 9 nedokaze vzpérou 26 pohybovat. Navic
mize byt pohyb hydraulického rozvadéciho &lenu 16 spojen se spinacem napajeni/ovladani
pohonu 9 obdobné jako je uvedeno dale na obr. 14 nebo obr. 15. Umisténi pistu 11 a hydraulic-
kého valce 12 s elektrickym rotalnim pohonem 9 mezi rm 24 a zadni viko 23 miZe byt zaméné-
no jako obdobné jako na obr. 2 a 3.

Na obr. 17 je schematicky znazornéno alternativni usporadani zafizeni pro detekci piisobent lid-
ské obsluhy a nasledného vypnuti plisobeni aktuatoru zafizeni pro zvedani a spousténi zadniho
vika 23 automobilu 22. Jde o elektrickou detekei ktera je nasledné zpracovana elektrickou Fidici
jednotkou 21 s prikladem provedeni na obr. 16 az 18. Pouzdro 1 vika 23 je upevnéno pruznym
&lenem 6a k ukladaci desce 7 a prostrednictvim rotaéniho kloubu 8b k ramu 24 zadniho vika 23
automobilu 22. Pfi stladovéani pruzného ¢lenu 6a je dvojice kontakti 17a rozpojovana a dvojice
kontaktti 17b spojovana. P¥i roztahovani pruzného ¢lenu 6a je to naopak, dvojice kontaktl 17a je
spojovana a dvojice kontaktd 17b rozpojovéna. Stav spojeni nebo rozpojeni kontaktl je deteko-
van vedenim elektrického proudu skrze pfistusna elektricka vedeni 18a a/nebo 18b. Je mozna
zaména pripevnéni k rimu 24 a zadnimu viku 23.

Na obr. 18 je schematicky znazornéno dalsi uspofadani zafizeni pro detekci plsobeni lidské
obsluhy a nasledného vypnuti piisobeni aktuatoru zatizeni pro zvedani a spousténi zadniho vika
23 automobilu 22. Jde o alternativni elektrickou detekci k provedeni podle obr. 14, ktera je
nasledné zpracovana elektrickou fidici jednotkou 21 s piikladem provedeni na obr. 16 az 18.
Pouzdro 1 vika 23 je upevnéno pruznym &lenem 6a k ukladaci desce 7 a prostfednictvim rotacni-
ho kloubu 8b k ramu 24 zadniho vika 23 automobilu 22. Stlaovani nebo roztahovani pruzného
&lenu 6a snima elektricky senzor deformace 19a a/nebo 19b. Stav senzoru je detekovan skrze
ptislusné elektrické vedeni 18a a/nebo 18b. Mize byt pouZit jen jeden elektricky senzor defor-
mace 19a.

Na obr. 19 je schematicky znazornén priklad pouziti elektrické detekce uvedené na z obr. 17 pro
ovladani pohonu zadni vzpéry 26. Vzpéra 26 je pohanéna rotatnim elektrickym pohonem 9 ota-
Sejicim Sroubem 2 v matici 3 tvofené dvéma ozubenymi koly umisténymi v pouzdfe 1. Jsou-li
ozubena kola matice 3 vii¢i pouzdru 1 zabrzd&na, pisobi pohon 9 skrze Sroub a matici 3 silou na
pouzdro 1 a zved4 nebo spousti viko. Jsou-li ozubena kola matice 3 vii¢i pouzdru 1 odbrzdéna,
mohou se vigi pouzdru 1 volné otadet a pohon 9 nepilsobi na pouzdro 1. Zabrzdéni nebo
odbrzdéni rotace ozubenych kol matice 3 vi¢i pouzdru 1 je realizovano od fidici jednotky 21
elektricky fizenou spojkou 20, napfiklad elektromagnetickou spojkou. Stav sepnuti kontakti 17a
a 17b podle deformace pruzného &lenu 6a je sniméano elektrickym vedenim 18a a 18b vedoucim
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do fidici jednotky 21. Jestlize deformace pruzného ¢lenu 6a je nulova nebo mald, jsou fidici jed-
notkou 21 zabrzdé&ny spojky 20 a pohon 9 je pfimo ovladan. Pfi vétsi deformaci pruzného ¢lenu
6a jsou Fidici jednotkou 21 odbrzdény spojky 20 a pohon 9 je vypnut.

Na obr. 20 je schematicky znazornén dalsi ptiklad pouziti elektrické detekce obdobné jako na
obr. 17 pro ovladani pohonu zadni vzpéry 26. Vzpéra 26 je pohdnéna rotatnim elektrickym
pohonem 9 otacejicim Ffemenici 28a pohangjici ozubeny femen 27 mezi femenicemi 28a a 28b
uspofadanymi na ¢lenu 13 obsluzného mechanismu. Do ozubeného femenu zabira dalSi femenice
28 uspoiadana oto&né na pouzdru 1. OtaCeni femenice 28 vii pouzdru 1 je ovladano fizenou
spojkou 20, napf. elektromagnetickou spojkou. Pokud spojka 20 brani rotaci femenice 28 vici
pouzdru 1, je sila z ozubeného femene pienasena na pouzdro 1. Pokud je spojka 20 vypnuta a
femenice 28 se volné otaéi vidi pouzdru 1, nedochazi k pienosu sily z pohonu 9 na pouzdro 1.
Ozubeny femen 27 ma zna¢nou tuhost v tahu, ale velmi malou tuhost v tlaku (vzpéru) a ohybu.
Proto je ¢len 13 obsluzného mechanismu spojen posuvné posuvnym vedenim 14 s pouzdrem 1,
coz vytvaki ohybovou tuhost vzpéry 26. Pro dosazeni tuhosti v tlaku (vzpéry) je mezi pouzdro 1 a
¢len 13 obsluzného mechanismu v ose mezi femenicemi 28 a 28a usporadana pasivni vzpéra 25
tvofena napiiklad plynovou vzpérou, ktera pfedstavuje stlatenou pruzinu a roztahuje vzpéru.
Rizeni je provadéno Fidici jednotkou 21. Stav sepnuti kontaktii 17a a 17b podle deformace pruz-
ného ¢&lenu 6a je sniméano elektrickym vedenim 18a a 18b vedoucim do fidici jednotky 21.
Jestlize deformace pruzného &lenu 6a je nulova nebo mala, je fidici jednotkou 21 zabrzdéna
spojka 20 a pohon 9 je p¥imo ovladan. Pfi vétsi deformaci pruzného ¢lenu 6a je fidici jednotkou
21 odbrzdéna spojka 20 a pohon 9 je vypnut.

Na obr. 21 je schematicky znazornén dalsi pfiklad pouziti elektrické detekce obdobné jako na
obr. 17 pro ovladani pohonu zadni vzpéry 26. Vzpéra 26 je obdobné uspoiadana jako na obr. 17.
Roztahovani vzpéry je zajisténo pasivni vzpérou 25 uspotfddanou mezi Clen 13 obsluzného
mechanismu a pouzdro 1 vzpéry, tvofenou 13 napriklad plynovou vzpérou. StlaCovéani vzpéry a
fizeni roztahovani vzpéry je provedeno lanem 30 navijenym na kladku 29 pohanénou pohonem
9. Lano 30 je uspofadano mezi pouzdro 1 a ¢len 13 obsluzného mechanismu.

Piedchozi feSeni mohou byt rizné kombinovana. Podle potieby jsou pohony fizeny fidicim pro-
cesorem.

NAROKY NA OCHRANU

1.  Zafizeni pro zvedani a spousténi vika otodné upevnéného k ramu, zvlasté vika zavazadlové-
ho prostoru automobilu, obsahujici mezi vikem a rimem vzpéru s prvni pfipojovaci ¢asti uchyce-
nou k viku a druhou pfipojovaci ¢asti uchycenou k ramu, pfi¢emz ob¢ ptipojovaci ¢asti jsou vza-
jemné nucené pohyblivé prostfednictvim mechanického a/nebo pneumatického a/nebo hydraulic-
kého pohonu pro docileni zmény délky vzpéry, vyznac¢ené tim, Ze vzpéra je opatfena
rozpojovacim zafizenim pro zamezeni vzdjemného nuceného pohybu prvni pfipojovaci Casti a
druhé pfipojovaci ¢asti vzajemné pohyblivych pfipojovacich ¢asti vzpéry.

2. Zafizeni pro zvedani a spoudténi vika oto¢né upevnéného k radmu, podle naroku I,
vyznalené tim, Ze prvni ¢ast mechanického pohonu je predstavovana pohybovym Srou-
bem (2) a druh4 &ast mechanického pohonu je pfedstavovana matici (3) uspofadanou v pouzdru
(1) vzpéry (26), mezi matici (3) a pouzdrem (1) je uspofadan téeci pfenosovy ¢len (4), mezi nimz
a prvni &asti ukladaci desky (7) pouzdra vzpéry a mezi matici (3) a druhou &asti ukladaci desky
(7) pouzdra vzpéry jsou ulozeny pruzné &leny (6), pficemz prvni a druha ¢ast ukladaci desky jsou
vzijemn¢ otocné.
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3.  Zafizeni pro zvedani a spousténi vika oto&né upevnéného k rdmu, podle naroku I,
vyznaéené tim, Ze prvni Cast mechanického pohonu je pfedstavovana pohybovym Srou-
bem (2) a druha ¢ast mechanického pohonu je ptedstavovana matici (3) uspofadanou v pouzdru
(1) vzpéry (26), mezi matici (3) a pouzdrem (1) je uspofadan tieci pfenosovy ¢len (4) spojeny
ototné s obsluznym klikovym mechanismem (13) mezi nimz a pouzdrem (1) vzpéry je uspofadan
pruzny &len (6b), a mezi matici (3) a ukladaci deskou (7) oto¢nou vzhledem k pouzdru (1) je
usporadan pruzny ¢len (6a).

4. Zatizeni pro zvedani a spousténi vika otoéné upevnéného k ramu, podle naroku 1,
vyznadené tim, Ze prvni Gast mechanického pohonu je pfedstavovana pohybovym Srou-
bem (2) a druha &ast mechanického pohonu je piedstavovana matici (3) uspofadanou v pouzdru
(1) vzpéry (26), mezi matici (3) a pouzdrem (1) je uspofadan tfeci pfenosovy ¢len (4) otoéné ulo-
zeny na matici (3), pfiéemz mezi ptenosovym &lenem (4) a ukladaci deskou (7) otoén€ uloZenou
vzhledem k pouzdru (1) je uspofadan pruzny €len (6a).

5.  Zatizeni pro zvedani a spousténi vika oto¢n¢ upevnéného k ramu, podle naroku I,
vyznaéené tim, Ze prvni &ast mechanického pohonu je pfedstavovana pohybovym Srou-
bem (2) a druh4 ¢ast mechanického pohonu je predstavovana matici (3) uspofadanou v pouzdru
(1) vzpéry (26), mezi matici (3) a pouzdrem (1) je uspofadan profilovany pienosovy €len (5) spo-
jeny s obsluznym klikovym mechanismem (13) uloZenym v pouzdru (1), pficemz mezi klikovym
mechanismem a ukladaci deskou (7b) oto¢né uloZenou vzhledem k matici (3) je usporadan
pruzny &len (6b) a mezi matici (3) a ukladaci deskou (7a) otoéné ulozenou vzhledem k pouzdru
(1) je uspotadan pruzny Clen (6a).

6. Zatizeni pro zvedani a spousténi vika oto&n& upevnéného k ramu, podle naroku I,
vyznadené tim, Ze prvni Gast mechanického pohonu je pfedstavovana pohybovym Srou-
bem (2) a druhéa &ast mechanického pohonu je pfedstavovana matici (3) uspotadanou v pouzdru
(1) vzpéry (26), mezi matici (3) a pouzdrem (1) je uspofadan axialné vysuvny profilovany pieno-
sovy ¢&len (5) spojeny s obsluznym klikovym mechanismem ulozenym v pouzdru (1) a pruzné
odpruzeny v posuvném vedeni (14) vzhledem k pouzdru (1) pruznym Elenem (6b), pficemZ mezi
matici (3) a ukladaci deskou (7) oto¢né uloZenou vzhledem k pouzdru (1) je uspofadan pruzny
Clen (6a).

7. Zafizeni pro zvedani a spousténi vika oto¢n& upevnéného k ramu, podle naroku I,
vyznaéené tim, Ze prvni &ast mechanického pohonu je piedstavovana pohybovym Srou-
bem (2) a druh4 ¢ast mechanického pohonu je pfedstavovana matici (3) uspofadanou v pouzdru
(1) vzpéry (26), kde matice (3) je tvofena ozubenym segmentem otoéné ulozenym v pouzdru (1)
vzpéry, pfi¢emz na matici (3) doléhaji na obou boénich stranach ¢leny (13) uloZené v posuvnych
vedenich (14) paralelng se $roubem (2) a dotlaované proti matici (3) pruznymi ¢leny (6a).

8.  Zatizeni pro zvedani a spousténi vika otoéné upevnéného k ramu, podle naroku 1,
vyznaéené tim, Ze prvni Gast mechanického pohonu je pfedstavovana pohybovym Srou-
bem (2) a druh4 &ast mechanického pohonu je pfedstavovana matici (3) uspofddanou v pouzdru
(1) vzpéry (26), kde matice (3) je tvofena vnitinimi kulickami (3b) zasahujicimi do zavitd Sroubu
(2) a vn&jsimi vysuvnymi ¢leny (3¢) doléhajicimi na vystupky (32) pouzdra (1) vzpéry, pficemZ
mezi vnitini (3b) a vngjsi (3c) kulitkou je uspofadan pruzny ¢len (6b) a vnitini i vnéjsi kulicky
(3b, 3c¢) jsou ulozeny v kleci (3a) odpruzené na obou stranach viiéi pouzdru (1) vzpéry prostied-
nictvim pruznych ¢len( (6a).

9.  Zafizeni pro zvedani a spousténi vika oto¢né upevnéného k ramu, podle naroku I,
vyznadené tim, Ze prvni ast mechanického pohonu je pfedstavovana pohybovym Srou-
bem (2) a druh4 &ast mechanického pohonu je predstavovana matici (3) uspofddanou v pouzdru
(1) vzpéry (26), kde matice (3), mezi niz a pouzdrem (1) vzpéry je uspofadan pruzny ¢len (6a), je
opatiena posuvnym vedenim (14b) souosym se §roubem (2) a posuvnym vedenim (14¢) kolmym
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na osu Sroubu (2), pfic¢emz do posuvného vedeni (14b) zasahuje ¢ast (13c¢) obsluzného klikového
mechanismu, mezi nimZ a posuvnym vedenim (14c) je uspofadan pruzny ¢len (6b).

10.  Zatizeni pro zvedani a spousténi vika oto¢né upevnéného k ramu, podle naroku I,
vyznacené tim, Ze prvni ¢ast mechanického pohonu je predstavovana pohybovym Srou-
bem (2) a druha ¢ast mechanického pohonu je predstavovana matici (3) uspotadanou v pouzdru
(1) vzpéry (26), kde matice (3) je na svém vn&j$im obvodu opatiena ozubenim (31) zasahujicim
do ozubeni pouzdra (1) vzpéry a mezi matici (3) a alespoii jednou z ukladacich desek (7a, 7b)
jsou usporadany pruzné &leny (6), pfiemz ukladaci desky (7a, 7b) jsou oto¢né uloZeny v pouz-
dru (1) vzpéry.

11.  Zafizeni pro zvedani a spousténi vika otoéné upevnéného k ramu, podle naroku 1,
vyznadené tim, Ze prvni ¢ast mechanického pohonu je pfedstavovdna pohybovym Srou-
bem (2) a druha &¢4ast mechanického pohonu je piedstavovana matici (3) uspoiadanou v pouzdru
(1) vzpéry (26), kde matice (3) je tvofena alesporti jednim ozubenym kolem uloZenym pohybliveé
kolmo k ose Sroubu (2) a spojenym s obsluznym klikovym mechanismem uloZenym v pouzdru
(1) vzpéry a odpruzenym vzhledem k matici (3) prostiednictvim pruzného ¢lenu (6b), pficemz
matice (3) vedend v posuvném vedeni (14a) pouzdra (1) je vzhledem k pouzdru (1) odpruzena
pruznym ¢lenem (6a).

12.  Zafizeni pro zvedani a spousténi vika otoéné upevnéného k ramu, podle naroku I,
vyznadené tim, Ze prvni ¢ast pneumatického a/nebo hydraulického pohonu je predstavo-
vana pistem (11) a druh& ¢4st pneumatického a/nebo hydraulického pohonu hydraulickym nebo
pneumatickym valcem (12) na némz je uspofadano Cerpadlo (10) s rotanim elektrickym poho-
nem (9), prostor pod a nad pistem je propojen ptidavnym vedenim, v némzZ je uspoiadan rozva-
dé&ci ¢len (16) odpruzeny vzhledem k ukladaci desce (7) prostiednictvim pruzného ¢lenu (6b),
pficemz hydraulicky nebo pneumaticky valec (12) je odpruzen vzhledem k ukladaci desce (7)
prostiednictvim pruzného ¢lenu (6a).

13.  Zafizeni pro zvedani a spousténi vika oto¢né& upevnéného k ramu, podle nékterého z pred-
chozich narok, vyzmadené tim, Ze prvni ¢ast nebo druhd ¢ast pohonu je odpruzena
vzhledem k ramu (24) nebo viku (23) prostiednictvim pruzného ¢Elenu (6a) usporadaného mezi
ukladaci deskou (7) a pouzdrem (1) vzpéry, pii¢emz ukladaci deska (7) a pouzdro (1) vzpéry jsou
opatieny elektrickymi kontakty (17, 18) nebo senzory (19) deformace.

14.  Zatizeni pro zvedani a spousténi vika oto¢né& upevnéného k ramu, podle nékterého z pred-
chozich narokii, vyznadené tim, Ze prvni ¢ast mechanického pohonu je predstavovana
pohybovym 3roubem (2) a druh4 ¢ast mechanického pohonu je pfedstavovana matici (3) uspora-
danou v pouzdru (1) vzpéry (26), kde matice (3) je tvofena alespon jednim ozubenym kolem
uloZenym v pouzdru (1) pfes spojku (20) propojenou s fidici jednotkou (21).

15.  Zafizeni pro zvedani a spousténi vika oto&né& upevnéného k ramu, podie nékterého z pred-
chozich narok, vyznaéené tim, Ze, prvni ¢ast mechanického pohonu je piedstavovéana
ozubenym femenem (27), a druhd ¢ast mechanického pohonu je predstavovana femenici (28)
propojenou pies spojku (20) s Fidici jednotkou (21), pfi¢emZ mezi prvni ¢ast mechanického
pohonu a druhou &asti mechanického pohonu je vloZena pasivni vzpéra (25).

16.  Zatizeni pro zvedani a spousténi vika oto¢né upevnéného k ramu, podle nékterého z pred-
chozich narokd, vyzmad&ené tim, Ze mezi prvni Easti mechanického pohonu a druhou
&asti mechanického pohonu je vioZena pasivni vzpéra (25) a jedna z ¢asti mechanického pohonu
je opattena kladkou (29) pro navijeni lana (30), pfi¢emz elektricky pohon (9) kladky (29) je pro-
pojen s fidici jednotkou (21).
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