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Zarizeni pro zaznam prgbéhu posled-

ni faze jizdy motorového vozidla se tyk4
pfedevSim vyrobch elektrotechnickych za-
rizeni urdenych pro motorovéd vozidla.

Vyndlez fe8i problém registrace
posledni féze jizdy motorového vozidla
pfed zastavenim nebo ukondenim jizdy
(rychlost vozidla, brzdné dréha, celko-

vy refim jizdy s ohledem na vzd&lenost

od mista zastaveni).

Podstatou vyndlezu je magnetofono-
vy zéznam konstantnich ¢asovych impulzid
na uzavienou magnetofonovou smyéku, je-
jiZ posun je umérny projeté draze.
OkamZit4 rychlost vozidla je uréena
vzdilenosti dvou po sobdé jdoucich éaso-

vych impulzi,

Zarizeni podle vynalezu lze pouZit
i pro testovani novych brzdnych systémi,
pneumatik, povrch vozovek apod. pii vy-.
zkumnich mérfenich v terénu.
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Vynédlez se tykd zarizeni pro zdznam pr&béhu.posledhi féze ,
jizdy motorového vozidla, pomoci n¥ho% lze urdit vdechny dilerité
paremetry jizdy Jjako rychlost vozidla, dobu a délku brzdné dréhy
v poslednim dseku jizdy vozidla pied zastavenim, které jsou dtile-
?ité na p¥. pro dopravni orgdny v pripadé havérie vozidla nebo
pri testovani brzd a pneumatik na vozovkéch a pod.

Dosavadni ctav techniky Jje takovy, Ze na pi. rychlost vozidla
je urdovdna z brzdné drdhy podle stdp pneumatik zanechanych vozid-
lem na povrchu vezovky. Ke spornym vysledkim dochdz{i v pFipadé
mokrych; tvrdych vozovek, kdy nelze bezpelné& stanovit brzdnou drahu.
Rovn&% tek Jje tento zplisob neddinny v pripadé, kdy motorové vozidlo
je vybaveno antiblokovacim systémem brzd, ktery eliminuje zabloko-
védni kol pri brzdini a pneumatiky nezanechaji viditelné stopy na
vozovce.

Vy3e uvedené nedostatky Jjsou odstranény za¥izenim podle vynd-
lezu, jehoZ podstatou je magnetofonovy zdznam impulsd v konstantnich
gasovych intervalech na uzavfenou magnetofonovou smylku, jejiz
posun je um&rny projeté dréze vozidla a je odvozen od ndhomu k
tachometru. OkamZitd rychlost vqzidla je urdena vzddlenosti dvou
po sob& nésledujicich nashranych impulsi.

Pri&h3h posledni fédze jizdy vozidla p¥ed kaZdym zastavenim,
napfiklad pri havdrii, lze jednoznalnd urdéit, jestliZe zndme rych-
lost vozidla v zévislosti na vzddlenosti od mista zastaveni. Tyto
dva parametry zaznemendvéd zatizeni podle vyndlezu v tom smyslu, Ze
rychlost vozidla uréuje délka projeté dréhy mezi dviéma po sobé ndsle-
dujficimi impulsy & vzddlenost od mista zastaveni urduje délka
nahréﬁﬁy na uzaviené smydéce. Ne zdklad® magnetofonového zdznamu
téchto parzametrd lze snadno odvodit jizdni reZim vozidla jfed zasta-
venim do vzddlenosti 500 m i vice od mista zastaveni. To umo¥ni
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napf. uréit okamZik reakee ¥idide pri havérii a pod.

Na:vikresu je : ' schematicky znézornén priklaed provede-
ni vy3e popseného ze¥izeni.Wfkres sloufi{ k objasnéni funkénich .
d4sti zatizeni pFi popisu konkretniho provedeni vynédlezu.

Za¥izen{ podle vyndlezu sestdvéd z uzaviené smylky 1 pro meg-
netofonovy zéznam konstantnich &asovych impulsl, které jsou gene-
rovédny v generétoru &asovych impulsd 5 a pomoei nahréavaci hlavy 2’
se zaznemendvaji na smy&ku l. Pohon 2 uzaviené smylky 1 Jje odvo-
zen z ndhonu k tachometru vozidla a délka nahrédvky Jje tedy
Um&rné projeté dréze od miste posledniho zastaveni vozidla. Aby
bylo moZno jednoznadné identifikovet na zéznamu okemZik zasta-
ven{ vozidle je t¥eba, eby mezi nehrdvaci hlavou 3 a mazaci hla-
vou 4 , kterd je napojena na zdroj mazeciho proudu 6 byls vzdé-
lenost asi 5Scm, v ni¥ je nahrévaci signél prerusen. Vzhledem
k tomu, Ze se jedhé‘o uzavienou smylku 1 je prib&h jizdy plynule
zeznsmendvén a soulesnd i smazdvén, takZe na smylce 1 zistévé
nahréna pouze posledni &d4st ujeté dréhy vozidla v délce cca 500m.
Tuto délku lze vdek volit libovolné., Celé ze¥izeni lze navrhnout
ve tvaru malé ploché krabice opatrené plombou pro zemezeni moZné
menipulece cizi osobou., Krabice bude mit vyvod pro prehréni
zéznamu na oscilografu nebo jiném vyhodnocovacim za®izeni a spojku
pro napojeni néhonu z tachometru nebo z vyhodnocovaciho zefizeni.

Pokud budou vozidla vybavena timto za¥izenim, pak v pripadé
havérie se ski*inky vdech zilastnénych vozidel vyjmou a magneto-
‘fonové zéznamy budou objektivnim dikazem o skutelném priubéhu
posledni féze jizdy Jednotlivych vozidel e tedy i o podilu viny
na havédrii., Tohoto za¥izen{ lze pou?ivat i p¥i testovéni novych
systémd brzd a riznyeh druhl pneumatik p¥imo na vozovkéch pro
porovnéni rdznych povrchovyech uUprav vozovek na chovéni vozidla
p¥i prudkém zpomaleni jizdye. -
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Zetizeni pro zdéznam prib&hu posledni féze Jizdy motorového
vozidla, vyznadené tim, %e sestdvd z uzaviend magnetofonové smydky (1),
k niz Jsou ve sméru posunu smylky (1) za sebou umistény mazaci hla-
va (4) & nahrédvaci hlava (3), kterd Je pfipojena ke generdtoru &aso-
vych impulsd (5), pri CemZ posun smydky (1) je odvozen od néhonu
tachometru, | :

1 vykres




234 201

W



	BIBLIOGRAPHY
	DESCRIPTION
	CLAIMS
	DRAWINGS

