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dodasné t¥eci spojeni hifdele s na n¥m uloZenym ozubenym
kolem uvedené jedné z dopfednych rychlosti, kde podstata
spokivé v tom, Ze ma ovladéni tfeci spojky pro uvedené
doCasné tfeci spojend, upravené v synchroniza&ni spojce
uréené pro fazenf uvedené doptedné rychlosti, pfidems toto
ovladani je tvofeno tahovym pouzdrem (8), napojenym na
strang synchroniza¢ni spojky na tfecf pouzdro (9) této
synchroniza¢ni spojky, unéené rota¢n& volnym dopfednym
ozubenym kolem (13) a suvng pfibliZitelné do tectho
kontaktu se synchronnim krouZkem (11) unéSege (161)
synchroniza¢ni objimky (4), una§enym, spolu s uni¥e€em
(161), htidelem (16) tohoto dopfedného ozubeného kola (13),
pri¢em¥ na druhé stran€ od unasede (161) synchronizaéni
objimky (4) je tahové pouzdro (8) propojeno na
synchronizatni objimku (4), pro ovladan{ stejnosm&me zavislé
_ na pohybu synchroniza¢ni objimky (4), a to smérem podle
Tadictho pohybu, odpovidajiciho fazeni zpétného chodu.
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Synchronizaéni za¥izeni ruéné Fazené prevodovky

Oblast techniky

Vynalez se tykd ruéné ¥azenych pfevodovek, a sice jejich synchroniza¢nich ustroji. Jedna se
oupravy synchronizadnich f1stroji, pfizpisobenych kfazeni jedné dopiedné rychlosti, kde
pohybem Fadiciho dstroji, resp. fadici objimky, ve sméru opacném, neZ se fadi dopfedna rychlost,
se souasné dosahuje zabrzdéni pfipadné rotace hiidele s ozubenym kolem, se kterym se ma do
zabéru zapojit, nejéastéji axialni zasunutim, vloZzené kolo zp&tného chodu.

Dosavadni stav techniky

V soucasnosti jsou znama mnoha fefeni pro tzv. synchronizované fazeni dopfenych rychlostnich
stupfili v ruéné fazenych pfevodovkach. Obvyklé jsou zde piedevsim konstrukce se synchroni-
zagni objimkou, kterd se pfi fadicim pohybu nejprve opird o krouzek zpravidla kuZelové tfeci
brzdy, pfitemZ tato brzda, vyvozenim tfeci sily mezi voln€ se otafejicim ozubenym kolem
a nosnym hiidelem popisovaného ustroji spojenym s unasecem synchronizaéni objimky, vyrovna
thlové rychlosti jejich rotaci a nasledné, diky pominuti ¢i podstatnému poklesu obvodovych sil
mezi spojovanymi elementy, umozni se i dokondeni posuvu fadiciho ustroji az do faze, kdy
synchronizani objimka zabere svym vnitinim ozubenim pfes vnéji ozubeni na lamele tieci
spojky, na drazkovém principu spojené s unaSe¢em synchronizaéni objimky, aZ do dalSiho vné&;jsi-
ho ozubeni, pevné spojeného s dfive na tomto hfideli volné€ otoénym ozubenym kolem. Tim také
dojde ke kone¢nému zafazeni zvoleného dopiedného rychlostniho stupné.

Co se ty¢e fazeni zpétnych chodi, pak zde se ¢asto nepouziva Zadné synchronizace a zafazeni se
v takovych pfipadech provadi axialnim posuvem vloZeného ozubeného kola mezi pfisluina kola
na hfidelich pfevodovky. S ohledem na to, Ze fazeni zpétného chodu se neprovadi zdaleka tak
asto, jako Fazeni ostatnich rychlostnich stupiii, a také s ohledem na méné frekventovanou
nutnost provést fazeni zp&tného chodu v ¢asové tisni, 1ze Fici, Ze konstrukce zpé€tného chodu bez
synchronizace vcelku provozn& vyhovuje. V posledni dob& ovSem rostou naroky jednak na
komfort fazeni, a to v&etné& fazeni zp&tného chodu, jednak na rychlost fazeni, coZ je mimo jiné
i nasledek zv&tSovani rychlosti a hustoty provozu, zejména ve méstech. Pribyva tak i situaci, kdy
fazeni zp&tného chodu se provadi ve skutené &asové tisni a kdy obtiZe pfi fazeni zp&tného chodu
mohou negativné ovlivnit i bezpenost silni¢niho provozu. To je diivodem, pro¢ se pfistupuje
iu zpétnych chodii ke konstrukénim Gpravdm podobnych typd, jako bylo vySe popsano pro
dopfedné rychlosti. Jiz delsi dobu se pouZivaly dpravy analogické k synchronizaci dopfednych
rychlosti, oviem zpravidla jen u draZ$ich luxusnich a n€kterych sportovnich vozii. Zjednodu3ené
konstrukce, v soutasnosti znamé, které jednak sméfuji k uréitému kompromisu mezi jiz dobrou
funkei a je$t& pfijatelnou cenou, jednak ukazuji snahu o Gsporu mista v pfevodovce, jsou zaloZe-
ny na dvou zikladnich principech. V jednom pfipad¢ je konstrukce tzv. brzdy zpémého chodu
zaloZena na vytvoreni téeci spojky, kterd se uvadi do chodu na pocétku fadiciho pohybu pro
zpétny chod, a ktera brzdi rotujici hfidel proti &lenu spojenému se skfini pfevodovky, jako napt.
v patentu US 4 225 024 &i v patentu US 5 381 878, nebo proti ¢lenu, pfedstavovanému pomoc-
nym parem spolu zabirajicich ozubenych kol, kde kazdé kolo je pevné spojeno s jednim z hiidel
v pfevodovce, jak je patrné z patentu US 5381 878. V jiném pfipadé se fe$i zabrzdéni rotace
hfidele, na kterém je pfislusné ozubené kolo dopiedného prevodu uloZeno odpojitelng, a to tak,
Ze uvedené ozubené kolo se v prib&hu fadiciho pohybu zabrzdi vici svému hfideli, na kterém se
jinak, neni-li tento dopfedny rychlostni stupefi zafazen, volné otaci, a tak se vlastn€ zabrzdi i vii¢i
sk¥ini, nebot’ pfi fazeni zp&tného chodu zpravidla rychlost automobilu, a tady i s koly spojeného
vystupniho h¥idele pfevodovky, je nulova nebo alespoii velmi mala. Takové feSeni je patrné napf.
z patenti GB 2213884 a 2214247 nebo téZ DE 199557769. Zabrzdéni rotace hfidele jeho
brzdénim vii¢i na ném jiz piivodné uloZenému ozubenému kolu se zda vyhodnéjsi, nez brzd&ni
viigi skfini nebo neZ brzdéni sice proti druhému hfideli, ale pfes pomocny par ozubenych kol,

—




10

15

20

25

30

35

40

45

50

CZ 292694 B6

wew e

nebot’ posledné jmenovana provedeni jsou konstrukéng sloZit&j3i a prostorové naro&n&j$i. Mezi
systémy s brzdénim hfidele proti na ném uloZenému stivajicimu ozubenému kolu se dokonce
vyskytuji i varianty, kde se nevytvafi ptidavné brzdici wstroji, ale vyuZije se stavajici kuzelové
tfeci spojka, slouzici piivodné jen pro synchronizaci rotaci hfidele a na ném voln& uloZeného
ozubeného kola, pfed jejich spojenim zubovou spojkou. Takové fedent je zv1a3té vyhodné, nebot
zde piidavné zafizeni fesi jiZ jen pfenos sil b&hem fadictho pohybu pro zpétny chod na pohybem
opatného sméru aktivovanou tfeci spojku. To se d&je napf. v ustroji popsaném Vv patentu
GB 2213884 tak, Ze pti opatném pohybu synchroniza¢ni objimky se Ghlovym pfenosem pohybu,
pfes suvné Eleny se zkosenymi Eely, pfena$i pohyb zpét na tfeci spojku v pivodni synchronizaci.
Takové feSeni sice vyuZiva piivodni tfeci spojku, ale zpétny pfenos pohybu soustavou posuvnych
Clent s Ghlovymi nib&hy zfejm& miZe byt v provozu néchylny k zadirdni. Mo#né pravé z uvede-
ného divodu se ve vySe uvedeném patentu GB 2214247 prechazi k feSeni se sice separatni
brzdou pro zpétny chod, ale zase se zjednodu3enim jejtho ovladéni. Jets jiné FeSeni pro obraceni
sméru ovladaciho pohybu brzdy zpétmého chodu je patrné z patentu DE 199557769. Zde se
pienadi pohyb ze synchroniza&ni objimky na tfeci brzdu ptes d&leny a po &astech naklapéni
schopny segmentovy prstenec, ktery pfi fazeni doptedného chodu piisobi na tfeci brzdu, resp.
spojku, na principu jednozvratné péaky, zatimco pfi opa&ném pohybu synchronizaéni objimky se
pohyb obraci na principu dvojzvratné paky a vysledkem je zase axilni tlak ptivodniho sméru,
s nasledkem aktivace téZe tfeci brzdy, resp. spojky a s efektem pro fazeni zp&tného chodu
vyhodného zabrzdéni volného kola vii€i jeho hfideli. Posledn& jmenované fedeni ze zd4 byt jiz
velmi jednoduché a soutasng i odolné proti zadiréni, ale otizkou ziistava prib&h sil a nap&ti mezi
segmentovym prstencem a spolupracujicimi &leny, nebot pti naklépéni se bude zfejmé prenos
tlakovych sil mezi t¥mito &leny dit se stykem nikoli plo§nym, ale v principu spise kiivkovym az
bodovym.

Podstata vynilezu

Nevyhody dosavadnich feleni se v podstatné mife fe$i synchronizaénim zafizenim pro ru¢nd
fazené pfevodovky, sfazenim zpé&tného chodu, obsahujicim na ovladaci mechanismus p¥evo-
dovky napojené ustroji blokované synchronizace jedné z doptednych rychlosti a istroji pro
dotasné tfeci spojeni hfidele s na ném uloZenym ozubenym kolem uvedené jedné z dopfenych
rychlosti, kde podstata spodiva v tom, Ze synchronizadni zafizeni ma ovladani treci spojky pro
uvedené doasné tfeci spojeni, upravené v synchronizaéni spojce urdené pro fazeni uvedené
dopfedné rychlosti, pfitemZ toto ovladani je provedeno tahovym pouzdrem, napojenym na strang
synchroniza¢ni spojky na tfeci pouzdro této synchronizaéni spojky, uniSena rotaéné volnym
dopfednym ozubenym kolem, ale suvng pfibliZitelné do tfeciho kontaktu se synchronnim krouz-
kem unae&e synchroniza¢ni objimky, unafenym, spolu s un4Sedem, hiidelem tohoto dop¥edného
ozubeného kola, pfi¢em2 na druhé strané od unaSede synchroniza&ni objimky je tahové pouzdro
propojeno na synchronizalni objimku, s Gpravou pro ovladani stejnosmémé zaivislé na pohybu
synchronizatni objimky, a to smérem podle fadictho pohybu, odpovidajiciho ¥azeni zpétného
chodu. S vyhodou potom je synchroniza&ni ustroji upraveno tak, %e axialng presuvna synchro-
nizalni objimka fadici spojky dopfedné rychlosti je napojena na ovladaci mechanismus prevo-
dovky fadicim mechanismem s fadici vidlici nebo spakou zpétného chodu, a soutasnd je
synchronizaéni objimka opatfena dovnitf obricenymi objimkovymi zuby s &elnimi zkosenimi,
pfi¢emZ do dréhy axidlniho posuvu objimkovych zubii zasahuji vné obricené a v axialnim sméru
zkosené blokovaci zuby, vytvofené na axiiln® omezen& posuvném spojovacim blokovacim
pouzdru, které prochdzi axidlnimi prichody v una¥ei synchronizaéni objimky aZ do synchron-
niho krouZku a opiré se o prvni radidlni odstfedivy lem tahového pouzdra, které prochézi, blize
pfisludnému hfideli, také un4Sefem synchronizadni objimky a zabird na druhé stran& tohoto
unalete svym druhym radidlnim odstfedivym lemem s radialnim dostfedivym lemem s ozuby,
vytvofenymi na kuZelovém tfecim pouzdru, pfiSemZ toto tfeci pouzdro je uloZeno mezi hrdlem
dopfedného ozubeného kola a synchronnim krouzkem, unaSenym synchroniza&ni objimkou, dale
pak zabirajicimi s axialng vybihajicimi ozuby hrdla doptedného ozubeného kola, a vybihajicimi
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pak je3té dale, blize k ose hnaného kola, aZ do prostoru axidlni drahy posuvu druhého radialniho
odstfedivého lemu tahového pouzdra.

Tak se dosdhne vytvofeni synchroniza¢niho ustroji, které obsahuje jen minimum pfidavnych
prvki, ve srovnéani s piivodni konstrukci, ale které je schopno zajistit i zabrzd€ni volného ozube-
ného kola na h¥ideli pfevodovky, &imZ se soutasn& dosahne zastaveni s nim zabirajiciho druhého
ozubeného kola, pevné spojeného svym hiidelem s dal§im ozubenym kolem, do kterého je tieba
zasunout & jinak s nim spojit vloZené kolo zpétného chodu, pro zafazeni zp&tného pfevodu.
Dosahuje se tak tedy v podstaté synchronizovaného fazeni zpétného chodu, a to s ipravou, ktera
je jednoducha, levnd, spolehlivé funk&ni a v zastavbé do pfevodovky nezabira témét Zadny
ptidavny prostor. Co se ty&e aplikace popsaného synchronizaniho dstroji na hnaném hiideli, lze
fici, Ze toto uspofadani bude obvyklejsi, ale stejné dobfe je mozno takové synchroniza&ni dstroji
umistit i na hnaci h¥idel, nebot’ podstatné na Gi¢inku tohoto distroji je zabrzdéni relativniho pohybu
obou h¥ideld, ke kterému pochopitelng dojde u obou variant, pokud vzdy jedno z ozubenych kol
v uvaovaném péru je na svém htideli pevné a druhé na svém hiideli, z hlediska vzdjemné rotace,
odpojitelné.

Ptehled obrazki na vykresech

Zafizeni podle vynélezu je bliZe popséno a podrobn&ji vysvétleno pomoci pfikladného provedeni
zobrazeného na pfilozenych vykresech, kde obr. 1 pfedstavuje celou sestavu synchronizaéniho
Gstroji, ve svislém podélném Yezu, a na obr. 2 pak je patrny, opét ve svislém podélném fezu,
detail synchroniza&ni spojKy s ipravou pro zlepSené fazeni zp&€tného chodu.

Ptiklad provedeni vynalezu

Ve sktini 3 ptevodovky jsou uloZeny hnaci hfidel 15 a hnany hfidel 16, kde na hnacim hfideli 15
je vytvofeno hnaci kolo 2 zp&tného chodu, do jehoZ ozubeni je vsunutelné vloZené kolo 1,
zabirajici pak dale s hnanym kolem, zde nezndzornénym, na hnaném hfideli 16. Radici mecha-
nismus 5, ktery je &asti celého ovladaciho ustroji pfevodovky, je pak upraven jednak k provedeni
fadiciho kroku jedné z dopfednych rychlosti, zde konkrétn& k zafazeni patého rychlostniho
stupng, a to pohybem fadiciho mechanismu 5 jednim smérem, jednak k provedeni fadiciho kroku
zpétného chodu, a to pohybem fadiciho mechanismu 5 opaénym smérem. Na tomto fadicim
mechanismu 5 je pak uspotadéna fadici vidlice 51, ktera zabira do drdZky synchronizacni objim-
ka 4 fadici spojky pro fazeni patého rychlostniho stupné. Tato fadici spojka, jinak sama o sob&
s béznym usporadanim, pak dale obsahuje synchronni krouzek 11, unéSeny, spolu se synchroni-
zatni objimkou 4, unaSetem 161 celé fadici spojky. Na synchronni krouZek 11 doseda pfes jeho
vnitini kuzelovy povrch svoji kuZelovou tieci &asti 10 tfeci pouzdro 9. Treci pouzdro 9 je suvné
zvenku uloZeno na hrdle 12 dopfedného ozubeného kola 13, a to tak, Ze ozuby 14 tfeciho pouzdra
9, vytvofené na jeho uzsim konci a tvarované jako jeho radidlni dostfedivy lem, prochézeji mezi
axialn& vybihajicimi ozuby hrdla 12, pfiemz tento lem zasahuje po prichodu mezi axidlnimi
ozuby hrdla 12 jet& bliZe k ose hraného hiidele 16. Zde potom je uspofadano spojovaci tahové
pouzdro 8, které zabira svym druhym radidlnim odstfedivym lemem 82 za ozuby 14 tfeciho
pouzdra 9, prochazi v axialnim sméru otvory v unae¢i 161 na druhou stranu tohoto unagece 161,
a zde pak zabird svym prvnim radidlnim odstfedivym lemem 81, pfes pruzny krouzek 17,
s vnitfni &asti spojovaciho blokovaciho pouzdra 7. Toto spojovaci blokovaci pouzdro 7 je
usporadano tak, Ze na jeho vné&j$im lemu jsou usporadany axialn& zkosené blokovaci zuby 71,
zasahujici do prostoru drhy vnitinich, téZ axidlné zkosenych, zubd 6, uspotadanych zevnitf na
synchroniza¢ni objimce 4.

Funkce zafizeni je nasledujici. Pfi fazeni dopredného rychlostniho stupné zatizeni pracuje zcela
b&nym zpisobem. Radici mechanismus 5 posunuje synchroniza&ni objimku 4 smérem k ozubiim
zubové spojky dopfedné rychlosti, kde se nejprve vnitini ozubeni synchronizatni objimky 4
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Sikmo opfe o vné&j3i ozubeni synchronniho krouzku 11, tim vznikne pres tfeci pouzdro 9 tlak na
hrdlo 12 dopfedného ozubeného kola 13, nage dojde tfenim mezi posledné jmenovanymi &leny
ke vzijemnému vyrovnéni jejich rychlosti, pominutim obvodovych sil mezi synchronizaéni
objimkou 4 a synchronnim krouzkem 11 se uvolni postup synchroniza&ni objimky dale, ke spojo-
vacimu ozubeni na boku dopfedného ozubeného kola 13, kde ptechodem synchroniza&ni objimky
4 pfes posledné jmenované spojovaci ozubeni dopfedného ozubeného kola 13 se dokonéi,
uskuteénénim pln€ zubového spojeni v synchronizaéni spojce, zafazeni dopfedné rychlosti.
Naopak pfi fazeni zp&tného chodu, vychazime-li op&t z neutralni polohy synchronizaéni objimky
4, posunuje fadici mechanismus 5 synchronizaéni objimku 4 smérem k vnéjSimu ozubeni, resp.
k blokovacim zubiim, spojovaciho blokovaciho pouzdra 7, kde dojde, nasledkem pfenosu sil
postupné pfes vnitini tahové pouzdro 8 aZ na kuZelovou plochu tteciho pouzdra 9, opfenou
o synchronni krouZek, ke vzniku obvodovych sil mezi vnittnim ozubenim synchroniza&ni objim-
ky 4 a vn&j$im ozubenim, resp. blokovacimi zuby 71, spojovaciho blokovaciho pouzdra 7, a kde
tyto obvodové sily, za vzajemného dosednuti uvedenych zubii na sebe pres $ikmé Eelni plochy,
indukuji axidlni silu, branici daliimu postupu synchroniza&ni objimky 4. Tento stav trva, za
pisobeni sily sméfujici k zatazeni zp&tného chodu, dokud se nevyrovnaji ota¢ky mezi dopied-
nym ozubenym kolem 13 a hnanym h¥idelem 16 ptevodovky. Po vyrovnani téchto otadek pomine
1 obvodova sila mezi hrdlem 12 dopfedného ozubeného kola 13, spojenym s tfecim pouzdrem 9,
a synchronnim krouzkem 11, propojenym na unase& synchroniza&ni objimky 4, nasledn& pomine
i obvodova sila mezi spojovacim blokovacim pouzdrem 7 a synchronizaéni objimkou 4, &¢imz
pomine i axialni sila, resp. odpor, branici dal§imu posuvu synchronizani objimky 4. Synchroni-
zatni objimka 4 se tak dale voln& pfesune do polohy, odpovidajici zafazeni zpétmého chodu, a to
za soutasného axidlniho zasunuti vloZeného kola do ozubeni hnaného a hnaciho kola 2 zpétného
chodu na hnaném a hnacim h¥ideli 16 a 15. K tomuto axialnimu zasunuti ozubenych kol, pro
zafazeni zpétného chodu, miZe dojit bez vzijemného naraZeni jejich zubd, nebot pfedtim doslo
spolehlivé a v blokovaném reXimu k vzdjemnému zastaveni pislusnych ozubenych kol na
hnaném a hnacim htideli 16 a 15. Toto zastaveni je pfi fazeni zpétného chodu téZ mozno
povaZovat za absolutni, vzhledem ke sk¥ini pfevodovky, nebot’ hnany h¥idel 16 je bez pohybu,
nasledkem spojeni s koly vozidla, pfi fazeni zpétného chodu také zpravidla zastavenymi.

Hospodéiska vyuZitelnost

Zatizeni podle vynélezu je vyuZitelné v manuélné fazenych prevodovkach osobnich i nakladnich
automobilil, nebo u pracovnich pojizdnych stroji. P¥ipadng by zatizeni bylo vyuzitelné i pro jiné
typy pfevodovek, pokud by se zde fesil kinematicky podobny problém.
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PATENTOVE NAROKY

1. Synchroniza&ni zafizeni pro ru&ng fazené prevodovky, s fazenim zp&tného chodu, obsahujici
na ovladaci mechanismus pfevodovky napojené ustroji blokované synchronizace jedné z dopted-
nych rychlosti a Gstroji pro dotasné tfeci spojeni hiidele s na ném uloZenym ozubenym kolem
uvedené jedné z dopfednych rychlosti, vyznacené tim, Ze ma ovladéni tfeci spojky pro
uvedené dotasné treci spojeni upravené v synchronizaéni spojce urlené pro fazeni uvedené
doptedné rychlosti, pfi¢emz toto ovladani je tvofeno tahovym pouzdrem (8), napojenym na strané
synchroniza&ni spojky na tfeci pouzdro (9) této synchronizagni spojky, unagené rotalné volnym
dopfednym ozubenym kolem (13) suvn& pfibliZitelné do tfeciho kontaktu se synchronnim
krouzkem (11) unaede (161) synchroniza¢ni objimky (4), unaSenym, spolu s unaetem (161),
htidelem (16) dopfedného ozubeného kola (13), pfiemZ na druhé strané od unasede (161)
synchroniza&ni objimky (4) je tahové pouzdro (8) propojeno na synchronizatni objimku (4), pro
ovladéni stejnosmémé z4vislé na pohybu synchroniza&ni objimky (4), a to smérem podle fadiciho
pohybu, odpovidajiciho fazeni zpétného chodu.

2. Synchroniza¥ni tistroji podle niroku I, vyzna&ené tim, Ze axidln® pfesuvnd synchro-
niza¢ni objimka (4) fadici spojky dopfedné rychlosti je napojena na ovladaci mechanismus
prevodovky fadicim mechanismem (5) s fadici vidlici (51) nebo s pékou zpétného chodu,
a soudasné je synchroniza¢ni objimka (4) opatfena dovnitf obracenymi objimkovymi zuby (6)
s Selnimi zkosenimi, p¥i¢emZ do drihy axidlniho posuvu objimkovych zubl (6) zasahuji vné
obricené a v axidlnim sméru zkosené blokovaci zuby (71), vytvofené na axidlné omezené
posuvném spojovacim blokovacim pouzdru (7), které prochazi axiélnimi prichody v una3ei
(161) synchronizaéni objimky (4) aZ do synchronniho krouZku (11) a opira se o prvni radialni
odstfedivy lem (81) tahového pouzdra (8), které prochdzi, blize pfisluinému h¥ideli (16), také
unasedem (161) synchronizaéni objimky (4) a zabir4 na druhé strané tohoto unésece (161) svym
druhym radialnim odstfedivym lemem (82) s radidlnim dostfedivym lemem s ozuby (14), vytvo-
fenymi na kuZelovém tfecim pouzdru (9), pfidemz toto tfeci pouzdro (9) je uloZeno mezi hrdlem
(12) doptedného ozubeného kola (13) a synchronnim krouzkem (11) unaSenym synchronizaCni
objimkou (4), dale pak zabirajicimi s axidlné vybihajicimi ozuby hrdla (12) dopfedného ozube-
ného kola (13), a vybihajicimi pak je3té dale, blize k ose hnaného hiidele (16), aZ do prostoru
axidlni drahy posuvu druhého radidlniho odstfedivého lemu (82) tahového pouzdra (8).

2 vykresy




CZ 292694 B6

Yy
@

obp. 4



CZ 292694 B6

Konec dokumentu




	BIBLIOGRAPHY
	DESCRIPTION
	CLAIMS
	DRAWINGS

