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Uktad dynamicznego hamowania silnikéw wagonéw tramwajowych  /

Przedmiotem wynalazku jest uktad dynamicznego hamowania silnik6w wagondéw tramwajowych.

Dotychczas obw6d hamowania by} realizowany poprzez dwustopniowe zatgczenie trzech stycznikéw.
W pierwszej kolejnosci zamykat si¢ stycznik trzeci, ktéry swoim stykiem roboczym powodowat zasilanie cewek
napedowych dwdch pozostatych stycznikéw umozliwiajac im ostateczne zamkniecie obwodu hamowania
elektrycznego. Poniewaz czas zadziatania zastosowanych stycznikéw wynosi srednio 0,18 sek. to sumaryczny
czas zadziatania trzech stycznikéw wyniesie odpowiednio dtuze;j.

. Celem wynalazku jest przyspieszenie zataczenia obwodu hamowania elektrodynamicznego.

Cel ten osiagnigto przez jednostopniowe wtaczenie trzech stycznikéw hamowania zachowujac ich
dwustopniowe roztaczanie w ten sposéb, Ze do cewki napedowe;j jednego z stycznikéw hamowania wigczony jest
czynny styk pomocniczy stycznika obcego wzbudzenia silnikéw trakcyjnych, potaczony szeregowo z czynnym
stykiem przekaZnika czasowego i czynnym stykiem przekaZnika hamowania.

Przedmiot wynalazku zostal uwidoczniony w przyktadzie wykonania na rysunku, na ktérym przedstawiono
obwdd sterowania stycznikéw hamowania.

Uktad dynamicznego hamowania silnikéw wagonéw tramwajowych wedtug wynalazku stanowi fragment
obwodu elektrycznego wagonu tramwajowego. Sk tada si¢ on z napgdowych cewek C1, C2, C3 trzech stycznikéw
potaczonych réwnolegle, przy czym od strony bieguna ujemnego podtaczone s3 do styku biernego stycznika
ZJ1, natomiast od strony bieguna dodatniego cewka napgdowa stycznika C3 stycznika trzeciego podigczona jest
do styku ZHI1 przekaZznika hamowania, oraz biernego styku ZO1 przekaZnika zwlocznego, natomiast cewka

- napgdowa C2 stycznika drugiego podtaczona jest do przetacznika ZP1 grup silnikéw oraz czynnego styku ZS1
stycznika grupy pierwszej silnikéw oraz napgdowej cewki C1 stycznika pierwszego. Cewki C1 i C2 w dalszej
kolejnosci potaczone s3 z czynnym stykiem Z3 stycznika trzeciego. Do cewki C1 podtaczone s w szereg czynny
styk ZW1 stycznika obcego wzbudzenia silnikow trakcyjnych oraz czynny styk ZO2 przekaznika czasowego
i czynny styk ZPH1 przekaznika hamowania. Pomiedzy styki ZPH 1i ZO2 wtaczone sa réwnolegle bierny styk
Z03 przekaznika zwlocznego i bierny styk ZW2 stycznika wybiegu. Druga strona stykéw ZO3 i ZW2 potaczona
jest réwnolegle z cewkami C4 i C5 przekaznikéw zwtocznych oraz z czynnym stykiem ZPJ1 przekaZnika jazdy.
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Zasada dziatania uktadu wedtug wynalazku jest nastg¢pujaca. Z chwily wtaczenia hamowania jednoczesnie
zamykajq si¢ styki ZPH1 i ZHI. Styki ZW1 i ZO2 s3 w tym czasie zamknigte. W ten sposéb cewki napedowe
stycznikéw Cl, C2, C3 sy zasilane jednoczesnie powodujac jednostopniowe zalagczanie trzech stycznikow.
Z chwila zasilenia cewki napgdowej C3 stycznika trzeciego zamyka si¢ jego styk wlasny Z3. Po czasie 0,8 sek.
otwiera si¢ styk ZW1 powodujac otwarcie obwodu. Po otwarciu styku ZW1 zasilenie cewek napedowych C1,C2
stycznikéw pierwszego idrugiego odbywa si¢ poprzez styk Z3. Natomiast zasilenie cewki napedowej C2
stycznika trzeciego odbywa si¢ bez zmian poprzez styk ZH1. Z chwila wylaczenia hamowania otwiera si¢ styk
ZH1 powodujac roztaczenie cewki napgedowej C3 stycznika trzeciego. Z chwilg otwarciz sig¢ stycznika trzeciego
otwiera si¢ rowniez jego styk wtasny Z3 powodujac wytaczenie stycznikdw pierwszego i drugiego. W ten sposéb
zachowane jest dwustopniowe wyiaczanie stycznikéw.

Réwnolegle wiaczanie stykéw ZO3 iZW2 w omawiany obwdd sterowania konieczne jest z uwagi na
uniemozliwienie wtaczenia si¢ stycznikéw pierwszego idrugiego, w przypadku zamknigcia sie styku ZPpJ!

~~-b¢dqcego stykiem ¢zynnym przekaznika jazdy.

[

* Cewki napgdowe C4 iC5 przekaZnikéw czasowych sa zasilane podczas jazdy przez styk czynny ZPJ1
przekaznika jazdy, zasilanie stycznikéw hamowania jest niemozliwe ponicwaz w tym czasie styki bierne Z03
i ZW2, s3 otwarte. Podczas hamowania cewki C4 i C5 sa zasilone poprzez styk ZPH1 oraz z chwila zataczenia sig

stycznikow hamowania przez styk bierny Z03 i ZW2.

Zastrzezenie patentowe

Uktad dynamicznego hamowania silnikéw wagonéw tramwajowych skladajacy sie¢ ztrzech cewek
napedowych stycznikéw hamowania, potaczonych réwnolegle i zasilanych przez styki czynne przekaZnika
hamowania, styki bierne przekaznika czasowego i styk czynny stycznika trzeciego, znamienny tym, Ze
do napedowej cewki (C1) stycznika hamowania wiaczony jest czynny pomocniczy styk (ZW1) stycznika obcego
wzbudzenia silnikéw trakcyjnych potaczony szeregowo z czynnym stykiem (ZO2) przekaznika czasowego
i czynnym stykiem (ZPH1) przekaznika hamowania.

Fig)

N

e

Prac. Poligraf. UP PRL naktad 120+18
Cena 45 z¢



	PL97162B1
	BIBLIOGRAPHY
	CLAIMS
	DRAWINGS
	DESCRIPTION


