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Description

Titre de l'invention : Fixation de dispositif de vibration sur un siege
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La présente invention concerne un dispositif de vibration destiné a €tre intégré a un
siege de véhicule et comprenant un vibrateur apte a générer des vibrations.

On connait des dispositifs de vibration qui sont intégrés dans un si¢ge de véhicule
afin de transmettre des vibrations a 1’occupant assis sur le siege. La transmission de ces
vibrations a I’occupant peut avoir divers objectifs, par exemple le confort de
I’occupant ou un avertissement de 1’occupant pour prévenir d’un danger extérieur au
véhicule.

Par exemple, le sicge comporte une partie plane rigide sur laquelle on souhaite fixer
le dispositif de vibration. Cette partie rigide est une partie de la coque du siege qui joue
un rdle de support du passager, ou une partie d’un autre élément plan intégré dans le
siege, et qui sont des parties structurelles du siege. On fixe le dispositif de vibration
avec des vis qui sont vissées dans la partie rigide. Cette solution présente 1’avantage
que le dispositif de vibration est solidaire du si¢ge et ne risque pas de s’en détacher.
Cependant, le dispositif de vibration transmet des vibrations a la structure du si¢ge en
plus de les transmettre a I’occupant assis sur le siege, ce qui est indésirable. En outre la
fixation par vis prend du temps et est complexe.

Description de I’invention

La présente invention vise a remédier a ces inconvénients.

L'invention vise a proposer un dispositif de vibration qui soit apte a étre intégré a un
siege de la facon la plus simple et rapide possible, tout en transmettant de la facon la
plus efficace possible les vibrations a I’occupant assis sur le sicge, sans générer des vi-
brations indésirables dans la structure du siege.

Ce but est atteint grace au fait que le dispositif de vibration comprend en outre un
mécanisme de solidarisation apte a solidariser dans une position de solidarisation le
vibrateur sur un support plan intégré au sicge et s’étendant dans un plan P, et un
amortisseur qui est situé¢ entre le support et le vibrateur dans la position de solida-
risation, et qui est apte a réduire dans le support les vibrations générées par le
vibrateur, le mécanisme de solidarisation réalisant la solidarisation par une rotation
autour d’un axe central A perpendiculaire au plan P du vibrateur par rapport au
support.

Grace a ces dispositions, on réduit grace a I’amortisseur les vibrations susceptibles
d’€tre transmises par le vibrateur au si¢ge, et on maximise en méme temps les vi-
brations transmises a I’occupant du siege. De plus, on solidarise de fagon rapide et
simple le vibrateur avec le support, par une simple rotation.

Par exemple, le support comporte un trou circulaire, le vibrateur comporte un
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cylindre, et I’amortisseur est un anneau, le cylindre étant logé dans le trou et dans
I’anneau, et le vibrateur étant apte a pivoter dans le trou vers la position de solida-
risation.

Ainsi, les vibrations du vibrateur, qui sont émises par le cylindre, sont transmises
plus efficacement a ’occupant du siege. En effet, le cylindre est dirigé vers I’avant (si
le dispositif de vibration est dans le dossier) ou vers le haut (si le dispositif de vibration
est dans I’assise), c’est-a-dire vers 1’occupant.

Selon un mode de réalisation, le vibrateur comporte un premier €lément, le support
comporte un deuxieme €lément, I’amortisseur comporte un troisicme élément et un
quatricme élément, le mécanisme de solidarisation étant constitué par le premier
élément, le deuxicme €élément, le troisieme ¢lément et le quatricme élément, la solida-
risation étant réalisée par coopération entre le premier élément et le troisicme élément,
et par coopération entre le quatricme élément et le deuxieme élément .

Ainsi, on a d’une part une solidarisation entre le vibrateur et I’amortisseur, et d’autre
part une solidarisation entre 1’amortisseur et le support. Cette solution permet de
changer le vibrateur plus facilement, le cas échéant.

Par exemple, le premier élément est une pluralité d’ailettes s’étendant radialement
vers I’extérieur, le deuxieme élément est une pluralité de pattes s’étendant radialement
vers I’intérieur, le troisicme élément est une pluralité de rainures s’étendant ra-
dialement vers I’intérieur, le quatricme élément est une pluralité d’ailettes s’étendant
radialement vers I’extérieur, et, dans la position de solidarisation, chacune des ailettes
du vibrateur est logée dans une des rainures de I’amortisseur et chacune des ailettes de
I’amortisseur est prise en sandwich entre une des pattes du support et le reste du
support.

Selon un autre mode de réalisation, le vibrateur comporte un premier élément, le
support comporte un deuxieme élément, le mécanisme de solidarisation étant constitué
par le premier élément et le deuxieme élément, la solidarisation étant réalisée par co-
opération entre le premier €lément et le deuxieme élément.

Ainsi, la solidarisation entre le vibrateur et le support s’effectue en moins d’étapes, et
est donc plus rapide.

Par exemple, le premier élément est une pluralité d’ailettes s’étendant radialement
vers I’extérieur, le deuxieme élément est une pluralité de pattes s’étendant radialement
vers I’intérieur, et, dans la position de solidarisation, chacune des ailettes est prise en
sandwich entre une des pattes et ’amortisseur, I’amortisseur prenant appui sur le reste
du support.

Avantageusement le dispositif de vibration comporte un mécanisme de verrouillage
en position de solidarisation du vibrateur avec le support.

Ainsi, le vibrateur est maintenu en position de solidarisation avec le support de facon
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plus efficace.
L’invention concerne également un si¢ge de véhicule comportant au moins un des

dispositifs de vibration selon 1’invention.

Par exemple, au moins un des dispositifs de vibration est situé dans 1’assise du siege
et/ou le dossier du siege.

L'invention sera bien comprise et ses avantages apparaitront mieux, a la lecture de la
description détaillée qui suit, de modes de réalisation représentés a titre d'exemples non
limitatifs. La description se réfere aux dessins annexés sur lesquels :

[fig.1] est une vue en perspective d’un siege comportant un dispositif de vibration
selon I’invention.

[fig.2] est une vue en perspective éclatée d’un dispositif de vibration selon un
premier mode de réalisation de I’invention, avant solidarisation.

[fig.3] est une vue en perspective du dispositif de vibration de la figure 1, en solida-
risation partielle.

[fig.4] est une vue en perspective du dispositif de vibration de la figure 1, aprés soli-
darisation.

[fig.5] est une vue en perspective éclatée d’un dispositif de vibration selon un
deuxieme mode de réalisation de 1’invention, avant solidarisation
Description détaillée de I’invention

Un siege 7 de véhicule comporte une assise 71 et un dossier 72, comme illustré en
figure 1. Le siege 7 comporte un support 80 plan rigide, qui est dans le dossier 72 ou
dans I’assise 71. En figure 1, le support 80 est représenté dans le dossier 72. Le support
plan 80, qui s’étend dans un plan P, est par exemple une portion de la coque formant la
structure (partie structurelle) du sicge 7, ou un autre élément plan rigide, par exemple
une plaque. Le support plan 80 est situé¢ dans I’épaisseur du siege 7, en arriere par
rapport a la face avant du siege 7 sur laquelle s’assied ’occupant. Le sens « avant —
arriere » est défini par rapport a un occupant assis normalement sur le sicge, cet
occupant regardant alors vers 1’avant, le dos de I’occupant étant alors dirigé vers
I’ arriere.

Le terme « rigide » qualifie un élément dont le matériau constitutif et/ou la géométrie
sont tels qu’une déformation a la main de cet élément par un homme de force moyenne
ne soit pas visible. Ainsi, une plaque plane de 10 cm sur 10 cm en polymere de
quelques millimetres d’épaisseur ou en élastomere ou ne sera pas qualifiée de rigide.
Une plaque plane de 10 cm sur 10 cm en acier ou en aluminium de plus de quelques
millimetres d’épaisseur, ou en polymere de plus d’un centimetre d’épaisseur sera
qualifiée de rigide.

Un dispositif de vibration 1 est intégré au siege 7, en €tant fixé sur le support plan 80
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dans une position de solidarisation. Ainsi, comme représenté en figure 1, ce dispositif
de vibration 1 est intégré au dossier 72. Le dispositif 1 es situé dans I’épaisseur du
siege 7 puisque le dispositif de vibration 1 est fixé sur le support 80. Ce dispositif 1
comprend un vibrateur 10 qui est apte a générer des vibrations. Ce dispositif 1
comprend en outre un mécanisme de solidarisation 20 qui permet de solidariser le
vibrateur 10 sur le support 80 dans une position de solidarisation. Le dispositif 1
comprend en outre un amortisseur 30 qui est situ€ entre le support 80 et le vibrateur 10
dans la position de solidarisation, et qui est apte a réduire (et idéalement supprimer)
dans le support 80 les vibrations générées par le vibrateur 10. Ainsi, il n’y a pas de
contact entre le vibrateur 10 et le support 80. L’amortisseur 30 est réalisé en un
matériau apte a absorber les vibrations, par exemple un élastomere.

Le vibrateur 10, le mécanisme de solidarisation 20 et I’amortisseur 30 sont visibles
en figures 2, 3, 4 et 5.

Le mécanisme de solidarisation 20 réalise la solidarisation par une rotation du
vibrateur 10 par rapport au support 80, cette rotation s’effectuant dans le plan P du
support plan 80. Cette solidarisation s’effectue par un mouvement de rotation sur un
angle inférieur a 180° (st) dans le plan P du support plan 80, autour d’un axe central A
perpendiculaire au plan P, jusqu’a une position de solidarisation. Dans cette position de
solidarisation, qui est décrite plus en détails ci-dessous, le vibrateur 10 est 1i€ au
support 80 par coopération mécanique entre un élément du vibrateur 10 et un €lément
du support 80. Cette coopération est directe, ou indirecte c’est-a-dire qu’elle s’effectue
par 'intermédiaire de I’amortisseur 30.

Dans la direction de 1’axe central A, ’adjectif « supérieur » appliqué a une picce
désigne la face de cette picce qui est visible sur les figures 2 a 5. L’adjectif
« inférieur » désigne la face opposée a la face supérieure.

Comme illustré en figure 2, le support 80 comporte un trou 85 circulaire, le vibrateur
10 comporte un cylindre 15, et I’amortisseur 30 est un anneau. Un cercle €pouse le trou
central de cet anneau et s’étend dans le plan principal de I’anneau. On définit I’axe
principal B de I’amortisseur 30 comme 1’axe passant par le centre de ce cercle et per-
pendiculaire a ce plan principal. Le cylindre 15 est logé dans le trou 85 et dans
I’anneau, et le vibrateur 10 est apte a pivoter dans le trou 85 vers la position de solida-
risation. L’axe central A est alors I’axe de symétrie du trou 85. Le diametre du cercle
épousant le trou central de I’anneau est sensiblement €gal au diametre du cylindre 15.

Selon un premier mode de réalisation, le vibrateur 10 comporte un premier élément
11, 1e support 80 comporte un deuxieme élément 82, I’amortisseur 30 comporte un
troisicme élément 33 et un quatricme €lément 34. Le mécanisme de solidarisation 20
est constitué par le premier élément 11, le deuxieme élément 82, le troisicme €élément

33 et le quatrieme €élément 34, la solidarisation étant réalis€ée d’une part par co-
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opération entre le premier €lément 11 et le troisieme élément 33, et d’autre part par co-
opération entre le quatrieme €lément 34 et le deuxieme élément 82. Ce premier mode
de réalisation est illustré en figures 2, 3 et 4, et est décrit ci-dessous.

Le premier €lément 11 est une pluralité d’ailettes 110 s’étendant radialement vers
I’extérieur, le deuxieme €élément 82 est une pluralité de pattes 820 s’étendant ra-
dialement vers I’intérieur, le troisicme €lément 33 est une pluralité de rainures 330
s’étendant radialement vers I’intérieur, le quatrieme élément 34 est une pluralité
d’ailettes 340 s’étendant radialement vers I’extérieur. Les pattes 820 s’étendent depuis
la périphérie du trou 85 perpendiculairement au plan P puis se recourbent radialement
dans leur partie distale vers le trou 85. Ainsi il existe un espace entre chacune de ces
parties distales et la périphérie du trou 85. Cet espace s’étend entre la face inférieure
des pattes 820 (face inférieure des parties distales) et la face supérieure de la périphérie
du trou 85.

On décrit maintenant le processus de solidarisation du vibrateur 10 avec le support
80.

Dans une premiere étape (E1), on aligne I’amortisseur 30 avec le trou 85, c’est-a-dire
qu’on amene 1’axe principal B de I’amortisseur 30 en position coaxiale avec I’axe
central A du trou 85, et on translate I’amortisseur 30 selon cet axe jusqu’a ce qu’il soit
en contact avec le support 80, les ailettes 340 €tant alors en contact avec la périphérie
du trou 85.

Dans une deuxieme étape (E2), on pivote I’amortisseur 30 par rapport au support 80
autour de I’axe central A jusqu’a ce que chacune des ailettes 340 de 1’amortisseur 30 se
loge dans I’espace entre la partie distale d’une patte 820 et la périphérie du trou 85.
Chacune des ailettes 340 est ainsi prise en sandwich entre la partie distale d’une des
pattes 820 et la périphérie du trou 85. Chacune des ailettes 340 est en contact avec les
pattes 820 et la périphérie du trou 85. Cette position de coopération mécanique So-
lidarise I’amortisseur 30 avec le support 80, et est illustrée en figure 3. Avanta-
geusement, I’€paisseur et/ou la longueur radiale des ailettes 340 sont dimensionnées de
telle sorte que les ailettes 340 frottent contre les pattes 820 lorsqu’elles sont dans cette
position de coopération, ce qui contribue a maintenir I’amortisseur 30 solidarisé avec
le support 80. Le support 80 comporte deux pattes 820 diamétralement opposées, et
I’amortisseur 30 comporte deux ailettes 340. La rotation de I’amortisseur entre I’étape
El et I’étape E2 s’effectue donc toujours sur un angle inférieur a 180° (;t) autour de
I’axe central A. En général, le support 80 comporte au moins deux pattes 820 régu-
lierement réparties sur la circonférence du trou 85, et I’amortisseur 30 comporte un
nombre d’ailettes 340 €gal ou supérieur au nombre de pattes 820.

Dans une troisieme étape (E3), on aligne le vibrateur 10 avec le trou 85, c¢’est-a-dire

qu’on amene 1’axe principal (axe de symétrie) du cylindre 15 du vibrateur 10 en
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position coaxiale avec ’axe central A du trou 85, et on translate le vibrateur 10 selon
cet axe jusqu’a ce qu’il soit en contact avec 1’amortisseur 30.

Dans une quatrieme €tape (E4), on pivote le vibrateur 10 par rapport au support 80
autour de I’axe central A jusqu’a ce que chacune des ailettes 110 du vibrateur 10 se
loge dans (et est en contact avec) une des rainures 330 de I’amortisseur 30. Ceci est la
position de solidarisation du vibrateur 10 avec le support 80, qui est illustré en figure 4.
Avantageusement, I’épaisseur et/ou la longueur radiale des ailettes 110 sont dimen-
sionnées pour frotter contre les nervures 330 lorsqu’elles sont dans cette position de
solidarisation, ce qui contribue a maintenir le vibrateur 10 solidarisé avec I’amortisseur
30. L’amortisseur 30 comporte trois rainures 330 a 120° I’une de I’autre, et le vibrateur
10 comporte trois ailettes 110. La rotation de 1I’amortisseur entre I’étape E3 et 1’étape
E4 s’effectue donc toujours sur un angle inférieur a 120° autour de I’axe central A. En
général, I’amortisseur 30 comporte au moins deux rainures 330 régulicrement réparties
sur la circonférence de son trou central, et le vibrateur 10 comporte un nombre
d’ailettes 110 égal ou supérieur au nombre de rainures 330.

Avantageusement, le dispositif de vibration 1 comporte un mécanisme de ver-
rouillage 90 en position de solidarisation du vibrateur 10 avec le support 80. Ce
mécanisme de verrouillage 90 empéche la rotation du vibrateur 10 hors de la position
de solidarisation avec le support 80. Pour cela, le mécanisme de verrouillage 90
empéche la rotation du vibrateur 10 sur un secteur angulaire ou les ailettes 110 ne sont
plus logées dans les rainures 330, et empéche la rotation des ailettes 340 hors de
I’espace en dessous des pattes 820. Le mécanisme de verrouillage 90 est ainsi constitué
d’une languette 91 et d’une nervure 92.

Le bord du trou 85 porte la languette élastique 91 qui s’étend le long de la périphérie
du trou 85, entre deux des pattes 820. La languette 91 s’étend dans le plan P entre une
extrémité proximale ou elle est rattachée au support 80 et une extrémité distale 915 qui
est recourbée hors du plan P. A I’issue de I’étape E1, une premicre des ailettes 340,
pendant son contact avec la périphérie du trou 85, appuie sur I’extrémité distale 915 de
telle sorte que la languette 91 est fléchie hors du plan P. Les ailettes 340 sont dimen-
sionnées de telle sorte qu’a 'issue de 1’étape E2, I’extrémité distale 915 n’est plus re-
couverte par la premicre ailette 340. Cette extrémité distale 915 bloque alors en
rotation cette premiere ailette 340 dans un sens, et bloque en rotation dans I’autre sens
I’ailette 340 qui est située de 1’autre coté de I’extrémité 915 de telle sorte que les
ailettes 340 restent logées dans I’espace en dessous des pattes 820. Pour libérer
I’amortisseur 30, on appuie sur I’extrémité distale 915 hors du plan P puis on effectue
une rotation de I’amortisseur 30 jusqu’a ce que les ailettes 340 ne soient plus dans
I’espace en dessous des pattes §20.

Le bord radialement interne de 1’amortisseur 30 (qui est la face inférieure des
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rainures 330) porte une nervure 92 radiale. Cette nervure est visible sur les figures 3 et
4. A I'issue de I’étape E3, une premicre ailette 110 du vibrateur 10 est en appui sur la
nervure 92. Les autres ailettes 110 étant en appui sur le bord radialement interne de
I’amortisseur 30, la premicre ailette 110 est 1égerement déformée. Durant 1’étape E4, la
premiere ailette 110 s’engage dans une des rainures 330 en glissant sur la nervure 92.
A T’issue de I’étape E4, en position de solidarisation du vibrateur 10 avec le support
80, la premicre ailette 110 dépasse la nervure 92 (et donc ne la recouvre plus) et vient
se loger dans une rainure 330. Ainsi, par un mouvement d’encliquetage 1’ailette 110 du
vibrateur 10 prend appui sur le bord radialement interne de 1’amortisseur 30 en n’étant
plus déformée. La nervure 92 empéche alors une rotation en sens inverse du vibrateur
10 car un bord de la premiere ailette 110 vient buter sur la nervure 92. Pour libérer le
vibrateur 10, on effectue une rotation en forgant afin de faire repasser la premiere
ailette 110 sur la nervure 92. Pour cela, avantageusement, la nervure 92 est arrondie.

Selon un deuxieme mode de réalisation, le vibrateur 10 comporte un premier élément
11, 1e support 80 comporte un deuxieme élément 82. Le mécanisme de solidarisation
20 est constitué par le premier élément 11 et le deuxieéme €élément 82, la solidarisation
étant réalisée par coopération entre le premier élément 11 et le deuxieme élément 82.
L’amortisseur 30 est un anneau plat de révolution qui est pris en sandwich entre le
vibrateur 10 et une portion du support 80. Le diametre interne de 1’amortisseur 30 est
sensiblement égal au diametre du trou 85. L amortisseur 30 présente une face in-
férieure 36 et une face supérieure 37 parallele a cette face inférieure 36, I’épaisseur de
I’amortisseur 30 étant la distance entre ces deux faces, mesurée selon I’axe principal B
de I’amortisseur 30. Le deuxieme mode de réalisation est illustré en figure 5, et est
décrit ci-dessous.

Par exemple, le premier €lément 11 est une pluralité d’ailettes 110 s’étendant ra-
dialement vers I’extérieur, le deuxieme élément 82 est une pluralité de pattes 820
s’étendant radialement vers I’intérieur. Les pattes 820 s’étendent depuis la périphérie
du trou 85 perpendiculairement au plan P puis se recourbent radialement dans leur
partie distale vers le trou 85. Ainsi il existe un espace entre chacune de ces parties
distales et la périphérie du trou 85.

On décrit maintenant le processus de solidarisation du vibrateur 10 avec le support
80.

Dans une premiere étape (F1), on aligne I’amortisseur 30 avec le trou 85, c’est-a-dire
qu’on amene 1’axe principal B de I’amortisseur 30 en position coaxiale avec I’axe
central A du trou 85, et on translate I’amortisseur 30 selon cet axe jusqu’a ce que sa
face inférieure 36 soit en contact avec le support 80. Par exemple, comme illustré en
figure 5, ’amortisseur 30 se loge sur un méplat annulaire 86 qui s’étend sur toute la

périphérie du trou 85. Cette solution permet un positionnement stable de I’amortisseur
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30 par rapport au support 80. L’épaisseur de 1’amortisseur 30 est alors nécessairement
légerement supérieure a la profondeur du méplat annulaire 86, c’est-a-dire a la distance
(mesurée selon I’axe central A) entre la face supérieure du méplat annulaire 86 et la
face supérieure du support 80. Ceci est nécessaire afin que 1’amortisseur 30 ait une
fonction d’amortissement des vibrations.

Dans une deuxieme étape (F2), on aligne le vibrateur 10 avec le trou 85, c’est-a-dire
qu’on amene 1’axe principal (axe de symétrie) du cylindre 15 du vibrateur 10 en
position coaxiale avec ’axe central A du trou 85, et on translate le vibrateur 10 selon
cet axe jusqu’a ce qu’il soit en contact avec I’amortisseur 30, c’est-a-dire avec sa face
supérieure 37.

Dans une troisieme étape (F3), on pivote le vibrateur 10 par rapport au support 80
autour de I’axe central A jusqu’a ce que chacune des ailettes 110 du vibrateur 10 se
loge dans I’espace entre la partie distale d’une patte 820 et la périphérie du trou 85.
Chacune des ailettes 110 est ainsi prise en sandwich entre une des pattes 820 et la pé-
riphérie du trou 85. Chacune des ailettes 110 est en contact avec les pattes 820 et la pé-
riphérie du trou 85. Cette position de coopération mécanique solidarise le vibrateur 10
avec le support 80 dans sa position de solidarisation.

La face des pattes 820 qui est en contact avec les ailettes 110 est munie d’un patin
(non visible) amortisseur, de telle sorte que c’est ce patin qui est en contact avec les
ailettes 110. Ainsi, les vibrations du vibrateur 10 se transmettent moins au support 80.
Avantageusement, I’épaisseur et/ou la longueur radiale des ailettes 110 sont dimen-
sionnées de telle sorte que les ailettes 110 frottent contre les patins des pattes 820
lorsqu’elles sont dans cette position de solidarisation, ce qui contribue a maintenir le
vibrateur 110 solidarisé avec le support 80. Le support 80 comporte deux pattes 820
diamétralement opposées, et le vibrateur 10 comporte trois ailettes 110. La rotation du
vibrateur 10 entre 1’étape F2 et I’étape F3 s’effectue donc toujours sur un angle
inférieur a 180° (;r) autour de 1’axe central A. En général, le support 80 comporte au
moins deux pattes 820 réguliecrement réparties sur la circonférence du trou 85, et le
vibrateur 10 comporte un nombre d’ailettes 110 égal ou supérieur au nombre de pattes
820.

L’ épaisseur de I’amortisseur 30, qui est un anneau, est calculée pour que, en
appuyant sur le vibrateur 10 durant son mouvement de rotation a I’étape F3,
I’amortisseur 30 se comprime suffisamment pour que les ailettes 110 soient aptes a se
loger dans I’espace sous les pattes 820. Cette condition définit le terme « légerement »
utilisé ci-dessus pour définir I’épaisseur de 1’amortisseur 30 dans le cas ol
I’amortisseur 30 se loge sur le méplat annulaire 86.

Avantageusement, le dispositif de vibration 1 comporte un mécanisme de ver-

rouillage 90 en position de solidarisation du vibrateur 10 avec le support 80. Ce
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mécanisme de verrouillage 90 empéche la rotation du vibrateur 10 hors de la position
de solidarisation avec le support 80. Pour cela, le mécanisme de verrouillage 90
empéche la rotation du vibrateur 10 sur un secteur angulaire ou les ailettes 110 sont
hors de I’espace en dessous des pattes 820. Le mécanisme de verrouillage 90 est ainsi
constitué d’une languette 91.

Le bord du trou 85 porte la languette élastique 91 qui s’étend le long de la périphérie
du trou 85, entre deux des pattes 820. La languette 91 s’étend dans le plan P entre une
extrémité proximale ou elle est rattachée a le support 80 et une extrémité distale 915
qui est recourbée hors du plan P. A I'issue de 1’étape F1, une premicre des ailettes 110,
pendant son contact avec la pé€riphérie du trou 85, appui sur I’extrémité distale 915 de
telle sorte que la languette 91 est fléchie hors du plan P. Les ailettes 110 sont dimen-
sionnées de telle sorte qu’a 'issue de 1’étape F1, I'extrémité distale 915 n’est plus re-
couverte par la premicre ailette 110. Cette extrémité distale 915 bloque alors en
rotation cette premiere ailette 110 dans un sens, et bloque en rotation dans I’autre sens
I’ailette 110 qui est située de 1’autre coté de I’extrémité 915 de telle sorte que les
ailettes 110 restent logées dans I’espace en dessous des pattes 820. Pour libérer le
vibrateur 10, on appuie sur 'extrémité distale 915 hors du plan P puis on effectue une
rotation du vibrateur 10 jusqu’a ce que les ailettes 110 ne soient plus dans I’espace en
dessous des pattes 820.

Dans tous les modes de réalisation, la solidarisation entre le vibrateur 10 et le support
80 est amovible, ainsi que les liaisons entre le vibrateur 10 et I’amortisseur 30, et entre
I’amortisseur 30 et le support 80 le cas échéant. L’assemblage et le désassemblage du
vibrateur 10 avec le support 80 est ainsi facilité.

L’invention a été décrite ci-dessus dans le cas ot le support 80 comporte un trou 85.
Alternativement, le support 80 ne comporte pas de trou. Dans ce cas, I’amortisseur 30
repose sur la face supérieure du support 80. Le support 80 comporte des pattes 820 re-
courbées radialement vers I’ intérieur et qui sont réparties sur la circonférence d’un
cercle. Par exemple I’amortisseur 30 est un disque d’axe principal B. Le vibrateur 10 a
sensiblement la forme d’un cylindre.

Dans un troisicme mode de réalisation qui est similaire au premier mode de réa-
lisation ci-dessus, le disque comporte sur sa périphérie externe des ailettes 340. Le
cylindre comporte sur sa périphérie externe, au niveau de sa face inférieure, des ailettes
110. On place le disque contre le support 80 (étape E1), puis on fait pivoter le disque
autour de I’axe principal B jusqu’a ce que les ailettes 340 se logent dans les espaces
entre les extrémités distales des pattes 820 et la face supérieure du support 80.
L’amortisseur 30 est ainsi solidarisé avec le support 80 (étape E2). Le disque comporte
des protubérances qui s’étendent perpendiculairement au plan P dans lequel s’étend le

support 80 et qui sont réparties sur la périphérie d’un cercle (de diametre inférieur a
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celui du cercle sur lequel sont réparties les pattes 8§20). Chacune de ces protubérances
comporte sur leur face radialement interne une nervure 330. Ensuite on place le
cylindre coaxialement avec le disque et au contact avec ce disque (étape E3), puis on
fait pivoter le cylindre autour de I’axe principal B jusqu’a ce que les ailettes 110 se
logent dans les nervures 330. Le vibrateur est ainsi solidarisé avec 1’amortisseur 30, et
indirectement avec le support 80 (étape E4).

Le troisieme mode de réalisation peut comporter un mécanisme de verrouillage 90
qui est constitué d’une languette 91 et d’une nervure 92, de fagon similaire au premier
mode de réalisation. Dans ce cas la languette 91 s’étend sur le cercle portant les pattes
820 ; la nervure 92 est située sur la face supérieure du disque (amortisseur 30) et
s’étend radialement.

Dans un quatricme mode de réalisation qui est similaire au deuxiecme mode de réa-
lisation ci-dessus, le disque (amortisseur 30) ne comporte pas d’ailettes. Le cylindre
(vibrateur 10) comporte sur sa périphérie externe, au niveau de sa face inférieure, des
ailettes 110. On place le disque contre le support 80 (étape F1), par exemple dans une
dépression circulaire de la face supérieure du support 80 dont le diametre est égal a
celui du disque et la profondeur inférieure a 1’épaisseur du disque. Le diametre de cette
dépression circulaire est égal ou légerement inférieur a celui du cercle sur lequel sont
réparties les pattes 820. Ensuite on place le cylindre coaxialement avec le disque et au
contact avec ce disque (étape F2), puis on fait pivoter le cylindre autour de I’axe
principal B jusqu’a ce que les ailettes 110 se logent dans les espaces entre les ex-
trémités distales des pattes 820 et la face supérieure du support 80. Le vibrateur 10 est
ainsi solidarisé avec le support 80 (étape F3). La face des pattes 820 qui est en contact
avec les ailettes 110 est munie d’un patin (non visible) amortisseur, de telle sorte que
c’est ce patin qui est en contact avec les ailettes 110. L’€paisseur de I’amortisseur 30,
qui est un disque, est calculée pour que, en appuyant sur le vibrateur 10 durant son
mouvement de rotation a 1’étape F3, I’amortisseur 30 se comprime suffisamment pour
que les ailettes 110 soient aptes a se loger dans I’espace sous les pattes 820.

Le quatrieme mode de réalisation peut comporter un mécanisme de verrouillage 90
qui est constitué d’une languette 91, de fagon similaire au deuxieme mode de réa-
lisation. Dans ce cas la languette 91 s’€tend sur le cercle portant les pattes 820.

L’invention concerne également un si¢ge de véhicule comportant au moins un des
dispositifs de vibration 1 tels que décrits ci-dessus. Le ou les dispositifs de vibration 1
sont situ€s dans 1’assise 71 du siege 7 et/ou le dossier 72 du siege 7.

L’invention a été décrite ci-dessus dans le cas ot la solidarisation du vibrateur 10
avec le support 80 s’effectue par un mouvement de rotation du vibrateur 10 dans le
plan P du support plan 80. Alternativement la solidarisation du vibrateur 10 avec le

support 80 s’effectue par un mouvement hélicoidal, ¢’est-a-dire ne restant pas dans le
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méme plan (donc pas dans le plan P) au fur et a mesure ot I’on tourne le vibrateur 10
par rapport au support 80. La solidarisation s’effectue ainsi par vissage du cylindre 10
(qui comporte un filetage) soit directement avec la face radialement interne du trou 85
(qui comporte un filetage), soit indirectement avec la face radialement interne de
I’anneau qu’est I’amortisseur 30 (qui comporte un filetage). L amortisseur 30 peut
alors étre également solidaris€ avec le support 80 par vissage.

Encore alternativement, la solidarisation du vibrateur 10 avec le support 80 s’effectue
par un mouvement de baionnette, ¢’ est-a-dire avec rotation et translation selon I’axe
central A. La solidarisation s’effectue ainsi soit directement entre le vibrateur 10 et le
support 80, soit indirectement avec I’amortisseur 30. L’amortisseur 30 peut alors étre
également solidarisé avec le support 80 par un mouvement de baionnette.

Un dispositif de vibration 1 est destiné a étre intégré a un sicge 7 de véhicule et
comprenant un vibrateur 10 apte a générer des vibrations, ce dispositif 1 comprenant
en outre un mécanisme de solidarisation 20 apte a solidariser dans une position de soli-
darisation le vibrateur 10 directement avec un support plan (80 intégré au siege 7 et
s’étendant dans un plan P, le mécanisme de solidarisation 20 réalisant la solidarisation
par une rotation autour d’un axe central A perpendiculaire au plan P du vibrateur 10
par rapport au support 80. Le vibrateur 10 comporte un premier élément 11, le support
80 comporte un deuxieme €lément 82, le mécanisme de solidarisation 20 étant
constitué par le premier élément 11 et le deuxieme élément 82, la solidarisation étant
réalisée par coopération directe entre le premier élément 11 et le deuxieéme €élément 82.

Ainsi la fixation entre le vibrateur 10 et le support 80 est facilitée.
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Revendications

£ N A

Dispositif de vibration (1) destiné a €tre intégré a un sicge (7) de
véhicule et comprenant un vibrateur (10) apte a générer des vibrations,
ce dispositif (1) étant caractérisé en ce qu’il comprend en outre un
mécanisme de solidarisation (20) apte a solidariser dans une position de
solidarisation ledit vibrateur (10) sur un support plan (80) intégré audit
sicge (7) et s’étendant dans un plan P, et un amortisseur (30) qui est
situ€ entre ledit support (80) et ledit vibrateur (10) dans ladite position
de solidarisation, et qui est apte a réduire dans ledit support (80) les vi-
brations générées par ledit vibrateur (10), ledit mécanisme de solida-
risation (20) réalisant la solidarisation par une rotation autour d’un axe
central A perpendiculaire au plan P du vibrateur (10) par rapport au
support (80).

Dispositif de vibration (1) selon la revendication 1 caractérisé en ce que
ledit support (80) comporte un trou (85) circulaire, ledit vibrateur (10)
comporte un cylindre (15), et ledit amortisseur (30) est un anneau, ledit
cylindre (15) étant logé dans ledit trou (85) et dans ledit anneau, et ledit
vibrateur (10) étant apte a pivoter dans ledit trou (85) vers ladite
position de solidarisation.

Dispositif de vibration (1) selon la revendication 1 ou 2 caractérisé en ce
que ledit vibrateur (10) comporte un premier é€lément (11), ledit support
(80) comporte un deuxicme élément (82), ledit amortisseur (30)
comporte un troisieme €lément (33) et un quatricme €lément (34), ledit
mécanisme de solidarisation (20) étant constitué par ledit premier
élément (11), ledit deuxieme €lément (82), ledit troisieme élément (33)
et ledit quatrieme €élément (34), ladite solidarisation étant réalisée par
coopération entre ledit premier élément (11) et ledit troisieme élément
(33), et par coopération entre ledit quatrieme €élément (34) et ledit
deuxieme élément (82).

Dispositif de vibration (1) selon la revendication 3 caractérisé en ce ledit
premier €lément (11) est une pluralité d’ailettes (113) s’étendant ra-
dialement vers ’extérieur, ledit deuxieme élément (82) est une pluralité
de pattes (823) s’étendant radialement vers I’intérieur, ledit troisicme
élément (33) est une pluralité de rainures (333) s’étendant radialement
vers Uintérieur, ledit quatrieme €lément (34) est une pluralité d’ailettes
(343) s’étendant radialement vers I’extérieur, et en ce que, dans la

position de solidarisation, chacune desdites ailettes (113) du vibrateur
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(10) est logée dans une des rainures (333) de I’amortisseur (30) et
chacune desdites ailettes (343) de I’amortisseur (30) est prise en
sandwich entre une desdites pattes (823) du support (80) et le reste dudit
support (80).

Dispositif de vibration (1) selon la revendication 1 ou 2 caractérisé en ce
que ledit vibrateur (10) comporte un premier é€lément (11), ledit support
(80) comporte un deuxicme élément (82), ledit mécanisme de solida-
risation (20) €tant constitué par ledit premier élément (11) et ledit
deuxieme élément (82), ladite solidarisation étant réalisée par co-
opération entre ledit premier élément (11) et ledit deuxieme élément
(82).

Dispositif de vibration (1) selon la revendication 5 caractérisé en ce ledit
premier €lément (11) est une pluralité d’ailettes (113) s’étendant ra-
dialement vers ’extérieur, ledit deuxieme élément (82) est une pluralité
de pattes (823) s’étendant radialement vers I’intérieur, et en ce que, dans
la position de solidarisation, chacune desdites ailettes (113) est prise en
sandwich entre une desdites pattes (823) et ledit amortisseur (30), ledit
amortisseur (30) prenant appui sur le reste dudit support (80).

Dispositif de vibration (1) selon I’une quelconque des revendications 1 a
6 caractéris€ en ce qu’il comporte un mécanisme de verrouillage (90) en
position de solidarisation dudit vibrateur (10) avec ledit support (80).
Siege (7) de véhicule comportant au moins un des dispositifs de
vibration (1) selon 1’une quelconque des revendications précédentes.
Siege (7) selon la revendication § caractérisé en ce que ledit au moins
un des dispositifs de vibration (1) est situé dans 1’assise (71) dudit sicge
(7) et/ou le dossier (72) dudit sicge (7).
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