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1
Installation déplacable sur rails pour le transport de déblais

L'invention concerne une installation déplagable sur
rails destinéde 3 recevoir, décharger et transporter des
déblais, notamment les déblais obtenus lors du nettoyage
du 1lit de ballast de voies ferrées, installation consti-

5 -tue par plusieurs véhicules sur rails attelés les uns
aux autres pour former une rame et comprenant des conte-
neurs de transport et par un véhicule de transport a
portique muni de dispositifs de pré&hension, de levage
et de déversement, pour déplacer ces conteneurs de trans-

10 port sur une voie de circulation continue disposée sur
les véhicules sur rails, le véhicule sur rails, disposé
3 1l'extrénmité de la rame et constitué sous la forme
d'un poste de chargement, comportant un dispositif convo-
yeur longitudinal, disposé a 1l'intérieur de la voie de

15 circulation continue, pour'les conteneurs de transport.

Une installation déplagable sur rails connue,
d'aprés la demande de brevet FR 2 353 475, comporte un
dispositif conVoyeur, qui se présente sous la forme d'un
convoyeur 3 chaine sans fin, qui est disposé sur la plate-

20 forme d'un véhicule sur rails servant de poste de charge-
ment, qui est muni d'organes d'entralinement pour entrai-
ner des conteneurs de transport qui y sont placés et qui
peut &tre déplacé en sens contraire, si on le désire,
par l'intermédiaire d'un mécanisme. d'entrainement. Dans la

25 partie extr@me de ce véhicule sur rails qui est voisine
d'une machine de nettoyage du ballast située & proximité,
au-dessus du dispositif convoyeur, est disposé un réser-
voir intermédiaire muni d'une goulotte de déchargement
pouvant 8tre commandée a distance, pour stocker momenta-
30 nément les déblais qui arrivent et, de 13, les vider
dans un-des conteneurs de transport. Bien qu'en pratique
cette 'installation se soit révélée satisfaisante, dans le
cas de voies de transport relativement longues pour le
véhicule-grue et de quantités plﬁs importantes de déblais,
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le réservoir intermédiaire peut atre rempli avant qu'un
conteneur de transport vide soit disponible spué la
goulotte de déchargement ou bien la capacité du réservoir
ihtermédiaire doit avoir des dimensions relativement
importantes. .

L'invention se propose de fournir une installation

"déplagable sur rails du type décrit ci-dessus, permettant

d'amener et d'évacuer les conteneurs de transport avec
un bon rendement et avec le moins de perturbations pos-

sible. Dans 1'installation déplagable sur rails du type

- décrit ci-dessus, ce probléme est ré&solu suivant 1'in-

vention grice au fait que, sous le dispositif convoyeur
longitudinal, est prévu, a une distance au moins €gale
3 la hauteur des conteneurs de transport, un autre dis-
positif convoyeur longitudinal, couplé & un dispositif
d'entrainement qui 1lui est propre, et au niveau des
deux parties extré&mes duquel est respectivement disposée
une plateforme de transfert, articulé&e sur le chissis
du véhicule sur rails et couplée & un entrainement ré-
glable en hauteur.

Une installation déplagable sur rails suivant

1'invention est de constitution simple et assure un

service continu sans perturbations. Les dispositifs

convoyeurs longitudinaux respectifs proprement dits

permettent une amenée et une &vacuation simultanées

des éonteﬁeurs de transport, ce qui augmente nettement
la-capacité et évite le stockage intermédiairé, sujet
aux perturbations, des déblais. Les deux plateformes

de transfert réglables en hauteur disposées aux deux
extrémités permettent d'effectuer un transfert indé-
pendant des conteneurs de transport d'un dispositif
convoyeur, longitudinal & 1l'autre, notamment en évitant
des temps d'attente. Les dispositifs convoyeurs longitu-
dinaux disposés 1'un au-dessus de l'autre permettent -
outre une possibilité de réalisation de construction plus
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large 3 1l'intérieur du gabarit - un transport ou un
remplissage d deux &tages, un conteneur de transport
vide se trouvant déja pré&t sous un conteneur de’
transport da remplir, de sorte que, lors de 1'évacua-
tion du conteneur de transport supérieur plein, les
déblais peuvent continuer a &tre déversés dans le con-

teneur de transport inférieur vide.

‘Dans un mode de réalisation préféré de 1'invention,
les deux extrémités du dispositif convoyeur inférieur,
se présentant sous la forme d'une bande convoyeuse sans
fin, dépassent respectivement au-deld des extrémités

-du dispositif convoyeur supérieur, un dispositif de

transport et de retenue, qui peut pivoter vers 1l'ex-

térieur par 1l'intermédiaire de dispositifs d'entrainement,

étant disposé au-dessus d'une des régions d'extrémité

et 3 la suite de l'extrémité de la voie de déplacement.
Cette constitution présente 1l'avantage d'un agen-

cement particuliérement compact et assure, en service,

un échange trés_rapide des conteneurs d'un dispositif

éonvoyeur longitudinal & l'autre. En outre, deux conte-

neurs de transport peuvent &tre disposés simultanément

dans la région du dispositif de retenue et de transport
pivotant.

Selon’ une autre réalisation avantageuse, le dis-
positif de transport et de retenue,prévu dans la
région d'extrémité des deux dispositifs de transport
et de la voie de déplacement, est constitué par deux
cadres porteurs qui peuvent pivoter latéralement sur
le ché&ssis, respectivement par 1l'intermé&diaire d'un
dispositif d'entrainement en pivotement, autour d'axes
respectifs s'é&tendant suivant la direction longitudinale
de la machine , cadres porteurs sur lesguels sont
disposés tn certain nombre de rouleaux de support,
respectivement coupl&s 3@ un entrainement et disposés
les uns derriére les autres suivant la direction
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longitudinale de la machine, et possé&dant un axe de ro-
tation s'étendant transversalement par rapport a la
direction longitudinale de la machine, ainsi gu'un
certain nombre de rouleaux de guidage latéraux
possédant des axes de roulement décalés de 90° par
rapport aux axes de rotation.

Avec cette réalisation, un simple léger changement ~
de position des deux cadres porteurs, sans agir sur
les autres dispositifs de travail et sans sortir du
gabarit, permet un déplacement simple et sans probléme
du conteneur de trénsport vide du dispositif convoyeur
inférieur sur le dispositif convoyeur supérieur.

Gr&ce & l'agencement des rouleaux de supbort et de
guidage, on peut en outre obtenir un mouvement de
relévement sans obstacle de la plateforme de transfert-
avec le conteneur de transport, par l'intermédiaire

~des rouleaux de support, alors que les déblais sont dag-~
_ versés de facon continue et sans obstacles. Un trans-

fert sOr, supportant &galement de fortes influences,
du conteneur de transport sur les rouleaux de support
est possible par un simple pivotement en arriére du

‘cadre porteur en abaissant la plateforme de transfert,

le conteneur de transport pouvant &tre transporté

indépendamment des autres dispositifs convoyeurs, par

les dispositifs d'entrainement des rouleaux de support.
L'installation suivant l'invention peut é&tre

réalisée de manidre telle qu'entre le cadre'porteur

et le chissis est respectivemént disposé un dispositif

d'affichage de poids pour déterminer automatiquement

le poids du conteneur de transport pouvant &tre

déposé sur les rouleaux de support, un dispositif de

commande, couplé au dispositif d'affichage de poids,

étant prévu pour la mise en marche automatique des

entrafnements couplés aux rouleaux de support, une

fois que le poids de charge prédéterminé du conteneur
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de transport est atteint.

Un tel agencement se révéle trés avantageux,
notamment pour augmenter la sécurité vis-ad-vis d'une
surcharge de l'installation et soulager 1'opérateur,
étant donné que, de ée fait, les conteneurs de trans-—
port peuvent atre respectivement chargés de fagon uni-
forme, sans que l'opérateur ait a y porter attention,
dans une phase de travail automatique, et peuvent
&tre &vacués dé&s gque le poids prédéterminé est )
atteint. Une surcharge quelcongue due & des déblais
humides nettement plus lourds est &galement exclue
de fagon sQre, étant donné que, dans ce cas, le conte-
neur de transport peut égalemeht 8tre évacué de la zone
de déversement d&s que le poids prédé&terminé est atteint,
indépendamment de la grandeur du conteneur de transport
ou du volume de remplissage. '

Enfin, l'installation suivant 1'invention peut
présenter une constitution particuliérement simple
avec deux chafnes convoyeuses sans fin qui s'é&tendent

-~

parallé@lement l'une par rapport a 1l'autre, sont
respectivement couplées 3 un entrainement et dont la
distahce mutuelle est plus importante gque la largeur
d'une plateforme de transfert. De ce fait, 1l'abaisse-
ment de la plateforme de transfert entre les deux
chatines convoyeuses, sans dépense supplémentaire du
point de vue construction, permet un transfert simple
et str du conteneur de transport sur les chaines
convoyeuses. On peut également obtenir un &change
simple et sQr entre les chaines convoyeuses, suscepti-
bles d'&tre commandées de fagon indépendante par les
dispositifs d'entratnement gul leur sont propres, et
la plateforme de transfert abaiss@e sous le niveau
inférieur.

L'invention sera mieux comprise a l'aide de la

description suivante d'un mode de réalisation préféré
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mais non limitatif, représenté au dessin annexé& sur
lequel :

les fig. 1 et 2 sont des vues de cdté d'une
installation mobile suivant l'invention, qui est
constituée par plusieurs véhicules sur rails attelés
les uns aux autres pour former une rame et qui est
accouplée & une machine de nettoyage du ballast représenL
tée seulement partiellement ;

la fig. 3 est une vue, en coupe a échelle agrandie,
de 1'installation déplacgable sur rails, suivant la ligne
III-IIT de la fig. 1.

Sur les fig. 1 et 2, on a représenté& une installa-
tion 1, déplagable sur rails, qui comporte un véhicule
sur rails 2,servant de véhicule de chargement et
un véhicule sur rails 3, servant de véhicule de dé~
chargement (fig. 2), ainsi que plusieurs véhicules
sur rails intermédiaires 4 , respectivement munis
d'une Plateforme et attelés pour former une rame,
et qui peut se déplacer sur une voie 5 constituée
par des traverses et des rails. Entre les bogies 7,
entrainés par l'appareillage moteur 6, du vé&hicule
de chargement 2, au-dessus d'un chissis 8 est disposé

un dispositif convoyeur longitudinal supérieur 9 et

au dessous est disposé un dispositif convoyeur longi-
tudinal inférieur 10 dont les deux extrémités dépassent
respectivement fes extrémités du dispositif convoyeur
supérieur 9. Les deux dispositifs convoyeurs 9 et 10
s'étendent suivant la direction longitudinale du
véhicule. Le dispositif convoyeur supérieur 9 est
constitué par une voie de transport 11 formée par

des rouleaux qui peuvent &tre entrainés et qui sont dis-
posés transversalement & la direction longitudinale

du véhicule, cette voie de transport étant disposée
entre deux plateformes de transfert 14, 15 respectivement
disposées aux deux extrémités et pouvant &tre réglées
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7
en hauteur par 1'intermédiaire d'un entrainement hydrauli-
que & cylindre et piston 12, 13, et d'une articulation
par parallélogramme. Au-dessus de la plateforme de trans-
fert arridre 15 est prévu un dispositif de transport et
de retenue 16 qui est constitué par des cadres porteurs 18
qui sont destinés & recevoir un conteneur de transport
et qui peuvent pivoter latéralement transversalement a la-
direction longitudinale du vé&hicule ; ces cadres sont

représentés plus en détail sur la fig. 3. Le dispositif

convoyeur inférieur 10, qui est fixé& sur le chissis 8

de la machine par 1l'intermédiaire de supports 19 et qui
s'étend sensiblement entre les deux points d'articulation
des plateformes de transfert 14 et 15, est constitué

~par deux chalnes convoyeuses sans fin 20 qui peuvent é&tre

entratnées suivant la direction longitudinale du véhicule
par l'intermédiaire d'un agencement comportant respecti-
vement deux entrainements 21. Les deux chaines convoyeuses
20, qui s'étendent parallélement 1'une i l'autre et qui
sont munies d'organes d'entrainement pour les conteneurs
de transport 17, sont écartées l'une de l'autre d'une
distance qui est plus importante que la largeur d'une pla-
teforme de transfert 14 ou 15. Au-dessus d'une cabine de.
service 22 se trouve une bande convoyeuse 23 qui peut &tre
déplacée suivant la direction longitudinale du véhicule au
moyen d'un entrainement par 1l'intermédiaire de rouleaux de
guidage ; cette bande est associée 3 une trémie 24, dont
la longueur correspond au trajet de déplacement, pour
recevoir en permanence les déblais 26 provenant d'une
machine 25 de nettoyage du ballast. De fagon avantageuse,
un dispositif de mesure de distance 28 qui comporte un
potentiomdtre linéaire est pré&vu entre l'installation 1
déplagable sur rails et la machine 25 de nettoyage du
ballast qui se trouve derriére dans la direction de tra-
vail indiquée par une fl&che 27. Ce dispositif de mesure
est congu pour commander l'appareillage de roulement 6
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ainsi qu'un autre appareillage de roulement 29 qui se
trouve sur le véhicule de déchargement 3, en fonction de
la distance de l'installation 1 par rapport 3 la machine
25 de nettoyage du ballast. Un dispositif de commande 30
est prévu pour commander les différents entralnements
qui se trouvent sur le véhicule de chargement 2.

Le véhicule de dé&chargement 3 représenté sur la
fig. 2, qui se trouve 3 l'extrémité avant de 1l'installa-
tion 1 dans le sens de travail, est couplé avec un dispd-
sitif convoyeur 31 pour évacuer les déblais 26 pouvant
&tre vidés dans une trémie 32. Sur la surface de chargement
des véhicules ferroviaires 4, qui se présentent sous la
forme de wagons 3 plateforme, ainsi que sur une partie
des véhicules de chargement et de déchargement 2,3 est
disposée une voie continue 33 constituée par des rails pour
le déplacement de chariots de transport & portique 36 ou
37, sur la fig. 2, qui sont respectivement équipés d'un
appareillage de roulement et d'un dispositif de préhension,
de levage et de déversement 34 ou 35, qui peut pivoter
et -8tre réglé en hauteur, sur la fig. 2, pour saisir un
conteneur de transport 17. Cette voie 33 s'étend jusqu'au
dispositif de transport et de retenue 16 sur le véhicule
de chargement 2.

Les deux cadres porteurs 18, visibles sur la fig. 3,
qui peuvent respectivement pivoter latéralement autour
d'un axe 38 s'é&tendant ;uivant la direction longitudinale
du véhicule, par 1'intermédiaire d'un dispositif d'en-
trainement en pivotement 39, du dispositif de transport
et de retenue sont articulés sur le chassis 8 par 1'in-
termédiaire de pié&ces d'articulation 40 en forme 4'équerres,
Les cadres porteurs 18 sont respectivement équipés, sur la
face intérieure, de courts rouleaux de support 42 qui sont
montés sur un axe de rotation 43 s'étendant transversalement
4 la direction longitudinale et peuvent &tre entrainés
par l'intermédiaire d'un entrainement 41. Ces rouleaux
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de support 42 sont disposés 3 de faibles distances 1l'un
de l'autre suivant la direction longitudinale du véhicule.
Des rouleaux de guidage latéraux 45, qui s'appuient sur la
paroi latérale longitudinale du conteneur de transport 17
pour le guidage latéral, sont montés de fagon & pocuvoir
tourner autour d'un axe vertical 44 décalé de 90° par
rapport a4 l'axe de rotation 43 et en s'é&cartant du cadre -
porteur 18. Le dispositif convoyeur inférieur 10 est
disposé au dessous du dispositif convoyeur supérieur 9
4 une distance qui correspond au moins 3 la hauteur 46 du
conteneur de transport 17. Au-dessus du conteneur de
transport 17 qui se trouve sur le dispositif convoyeur
supérieur 9, on peut voir l'extrémité de déversement
de la bande convoyeuse 23, pouvant &tre déplacée longitu-
dinalement, avec les déblais 26. Le chissis 8 du véhicule
de chargement 2 est constitué, dans la région du disposi-
tif convoyeur 10, par deux supports en forme de I, dis-
posés a une certaine distance 1l'un de 1l'autre, pour le
déplacement longitudinal sans obstacle du conteneur de
transport 17, et sur lesquels est prévu, dans la région
des piéces d'articulation 40 des cadres porteurs 18,
un dispositif d'affichage de poids 47 pour déterminer
le poids de déblais qui se trouvent dans le conteneur
de transpbrt supérieur 17. Ce dispositif est couplé,
par l'intermédiaire de conducteurs de commande, au
dispositif de commande 30 pour la commande automatique
des entrainements 41 des rouleaux de support 42, une
fois qu'un poids de chargement prédéterminé est atteint.
Sous le conteneur de transport inférieur vide 17 est
disposée la plateforme de transfert 15 qui se trouve
entre les deux chatnes convoyeuses 20,respectivement
couplées 3 un entrainement,du dispositif convoyeur in-
férieur 10.

On va maintenant décrire, 3 1'aide des fig. 1 a 3,
le déroulement de l'op@ration de chargement des déblais
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avec l'installation suivant 1l'invention :

Les déblais 26 produits en permanence par suite
du travail de nettoyage continu de la machine 25 de
nettoyage du ballast (3 droite de la fig. 1) arrivent,
par l'intermédiaire de la trémie 24, sur la bande con-
voyeuse 23 d'oll ils sont vidés dans les conteneurs de
transport 17 qui sont préts sur le dispositif convoyeur
supérieur 9 dans la région des cadres porteurs 18. Le
réglage de la distance entre 1'installation automotrice
1 et la machine automotrice 25 de nettoyage du ballast
s'effectue par 1'intermédiaire du dispositif de mesure de
distance 28 se présentant sous la forme d'un potentio-
métre lin&aire. Celui-ci ré&gle les deux appareillages
de roulement 6, 29 de l'installation 1 en fonction de
la distance par rapport & la machine de nettoyage 25
de maniére que, mé&me dans le cas d'une vitesse d'avance
irréguliére, due aux conditions de travail, de la machine

" 25 de nettoyage du ballast, la distance par rapport

3 1'installation 1 ne soit pas trop importante ou que

la machine de nettoyage ne tamponne pas l'installation 1.
Pour obtenir une répartition uniforme des déblais dans

le conteneur de transport 17 3 remplir, la bande convo-
yeuse 23 peut &tre déplacée dans la direction de la

fléche 27 par l'opérateur assis dans la cabine de service
22, les déblais 26 provenant de la machine 25 de nettoyage
du ballast pouvant &tre regus en permanence dans toutes

'les positions, grice i une trémie 24 de longueur corres-

pondante,

Pendant l1'opération de remplissage, le chariot
de transport 3 portique 36 du véhicule ferroviaire
4 transporte un conteneur de transport vide 17 de
la position représentée en trait mixte sur la fig. 2
dans la position représentée sur la fig. 1 ; il continue
d le transporter et le déposer sur la plateforme de
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transfert avant relevée 14. Ensuite, le chariot de trans-

port 3 portique 36 continue 3 se déplacer vers 1l'extrémité
avant du dispositif convoyeur supérieur 9 ou jusqu'au-
dessus de la plateforme de transfert 15, oll un conteneur
de transport plein prét 17 est saisi, soulevé et transporté,
au-dessus des conteneurs de transport 17 se trouvant

sur les vé&hicules ferroviaires 4, jusqu'ad une place

libre sur un des véhicules 4. D&s que le conteneur est
rempli et que le poids prédéterminé du conteneur de
transport 17 se trouvant sous la bande convoyeuse 23 est’
atteint, les dispositifs d'affichage de poids 47 délivrent
un signal au dispositif de commande 30 qui, par 1'in-
termédiaire des entrainements 41, entraine les rouleaux

de support 42 en rotation, de sorte que le conteneur de
transport 17 piein arrive sur la voie de transport 11 ‘
contiglie, constituée par des rouleaux monoblocs pouvant

&tre entralnés, du dispositif convoyeur supérieur 9, jus-

' qu'd son autre extrémité. Le transport est arré&té par

un commutateur de fin de course.
Avant la fin de l1l'opération de remplissage décrite,
le conteneur de transport vide 17 déposé sur la plateforme

de transfert avant 14 est encore abaissé dans la position’

représentée en trait mixte 3 deux points, sur le dispositif
convoyeur inférieur 10 et placé sur ses chalnes convoyeuses
20. Comme indiqué par une fl&che en traits mixtes 3 deux
points, le conteneur de transport vide 17 est transporté,
par l'intermédiaire d'organes d'entrainement des chafnes
convoyeuses 20, vers l'extrémité arridre du dispositif
convoyeur inférieur 10, et 13 est déposé exactement au-
dessus de la plateforme de transfert arridre 15 abaissée,
par actionnement au moyen d'un commutateur de fin de
course. Pendant que le conteneur de transport supérieur

17 d&ja plein est transportéd vers l'avant, dans la
direction indiquée par la fl&che 27, par 1l'intermédiaire
du dispositif convoyeur suﬁérieur 9, les déblais 26
arrivant de fagon continue, avant comme'aprés, tombent
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déja dans le conteneur de transport inférieur 17.
Celui-ci est ensuite relevé par la plateforme de
transfert 15, les deux cadres porteurs'IB avec les
rouleaux de support 42étant pivotés latéralement,

commé représenté sur la fig. 3 dans la position, indi-
quée en pointillés, d'un cadre porteur. Dés que le
conteneur de transport 17 est arrivé au-dessus du
niveau des rouleaux de support 42, ceux-ci sont pivotés,
avec le cadre porteur 18, dans la position représentée
en traits pleins et le conteneur de transport 17 est

‘déposé sur les rouleaux de support 42. La plateforme

de transfert 15 est ensuite de nouveau abaissée dans la

"position inférieure représentée. Pour exclure, de fagon

sire, une surcharge du véhicule de chargement 2, le
transport des déblais par l'intermédiaire de la bande
convoyeuse déplacgable 23 est arrété automatiquement
dans le cas oll deux conteneurs de transport pleins 17
sont d&ja déposés sur le dispositif convoyeur supérieur
9.

En fonction de la longueur de l'installation 1,
qui peut &tre rallongé@e suivant les besoins, pour
réduire le temps de transport, on peut utiliser plusieurs
chariots de transport & portique. Dans l'exemple de
réalisation représenté, il est prévu un autre chariot
de transport 3 portique 37 qui regoit les conteneurs
de transport 17 remplis et dé&posés sensiblement. au mi-
lieu de l'installation 1 par le chariot de transport
a portique arriére 36 et les transporte vers l'extré-
mité‘avant de l'installation 1. Si on dispose, sur une
voie paralléle, d'un train de marchandises pour recevoir
les déblais 26, les déblais 26 emmagasinés dans les
conteneurs de transport pleins 17 peuvent &tre vidés
sur le train de marchandises par 1l'intermé&diaire du
dispositif convoyeur 31 du véhicule de déchargement

'3, en méme temps que se déroule 1;opération de nettoyage.
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-

L'installation suivant i'invention permet de
charger également, & la place de déblais, d'autres
matériaux, comme, par exemple, du ballast nettoyé,
de la terre provenant de la plateforme de la voie,
ou des matériaux semblables. La machine 25 de nettoyage
du ballast peut &ventuellement &tre couplée directement
d l'installation 1, Il est @galement possible, dans
le cadre de l'invention, d'accoupler 1l'installation 1
déplacable sur rails conforme a4 l'invention avec
une machine d'intervention sur la voie pouvant éven—
tuellement avancer aussi dans le sens du travail.

Comme il va de soi, et comme il ré&sulte d'ailleurs
déja de ce qui précéde, l'invention ne se limite nulle-
ment & ceux de ses modes d'application et de réalisation
qui ont été plus particuliérement envisagés ; elle en

embrasse, au contraire, toutes les variantes.
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REVENDICATIONS
l.- Installation déplacgable sur rails destinée i

-recevoir, décharger et transporter des déblais, notamment

les déblais obtenus lors du nettoyage du 1lit de ballast
de voies ferrées, installation constituée par plusieurs
véhicules sur rails attelés les uns aux autres pour former

une rame et comprenant des conteneurs de transport et par un

véhicule de transport & portique muni de dispositifs de

préhension, de levage et de déversement, pour déplacer ces
conteneurs de transport sur une voie de circulation conti-
nue disposée sur les véhicules sur rails, le véhicule

sur rails disposé & 1l'extrémité de la rame et constitué
sous la forme d'un poste de chargement comportant un
dispositif convoyeur longitudinal, disposé 3 1l'intérieur
de la voie de circulation continue, pour les conteneurs de
transport, caractérisée en ce que, sous le aispositif
convoyeur longitudinal (9), est prévu, 3 une distance au
moins égale 3 la hauteur (46) des conteneurs de transport,
un autre dispositif convoyeur longitudinal (10), couplé

d un dispositif d'entrainement (21) qui, lui, est propre,
et au niveau des deux parties extr&mes duquel est respec-
tivement disposée une plateforme de transfert (14, 15),
articulée sur le chéssis du véhicule sur rails et couplée
a un entrainement réglable en hauteur.

2.- Installation suivant la revendication 1, carac-
térisée en ce que les deux extrémités du dispositif con=-
voyeur inférieur (10), .se présentant sous la forme d'une
bande convoyeuse sans fin, dépassent respectivement au-
deld des extrémités du dispositif convoyeuf supérieur (9),
un dispositif de transport et de retenue (16), qui peut
pivoter vers l'extérieur par l'intermédiaire de dispositifs
d'entrainement (39), étant disposé au-dessus d'une des
régions d'extrémité et 3 la suite de l'extrémité de la
voie de déplacement (33).
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3.~ Installation suivant 1l'une des revendications
1 ou 2, caractérisée en ce que le dispositif de transport
et de retenue (16), prévu dans la région d'extrémité des
deux dispositifs de transport (9, 10) et de la voie de
déplacement (33), est constitué par deux cadres porteurs
(18) qui peuvent pivoter latéralement sur le chissis
(8) , respectivement par l'intermddiaire d'un dispositif -
d'entrainement en pivotement (39), autour d'axes respeb~
tifs (38) s'étendant suivant la direction longitudinale

-de la machine, cadres porteurs sur lesquels sont disposés

un certain nombre de rouleaux de support (42), respec-
tivement couplés a4 un entrainement (41) et disposés les
uns derridre les autres suivant la direction longitudinale
de la machine, et possé&dant un axe de rotation (43)
s'&tendant transversalement par rapport 3 la direction
longitudinale de la machine, ainsi qu'un certain nombre
de rouleaux de guidage latéraux (45) possédant des axes
de roulement décalés de 90° par rapport aux axes de
rotation (43).

4.~ Installation suivant la revendication 3, carac—
térisée en ce qu'entre le cadre porteur (18) et le chéassis
(8) est respectivement disposé un dispositif d'affichage
de poids (47) pour déterminer automatiquement le poids
du conteneur de transport (17) pouvant &tre déposé
sur les rouleaux de support (42), un dispositif de
commande (30), couplé au dispositif d'affichage de poids
(47), &tant prévu pour la mise en marche automatique
des entrainements (41) couplés aux rouleaux de support
(42) , une fois que le poids de charge prédéterminé du
ccnteneur de transport (17) est atteint.

5.- Installation suivant 1'une des revendications
1 & 4, caractérise en ce que le dispositif de transport
inférieur (10) est constitué par deux chaines convoyeuses
sans fin (20) qui s'étendent parall&lement 1'une par rap-
port & l'autre, sont respectivement couplées 3 un
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entrainement (21),et dont la distance mutuelle est plus

importante que la largeur d'une plateforme de trans-
fert.
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