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Wynalazek dotyczy urzadzenia do kierowania
pojazdaml gasienicowymi, w szczeg6lnosci gagsie-
nicowymi poglebiarkami i kopaczkami mecha-
nicznymi.

" Maszyny tego rodzaju posiadaja trzy teoretycz-
ne punkty podparcia: dwa po jednej i jeden po
drugiej stronie podluznej osi pojazdu. W kazdym
z punktéw podparcia znajduje si¢ dzwignia wy-
régnawcza dwuramienna, w ktérej koricach ulo-
zyskowane sg poszczegdlne jednostki ggsienicowe,
przy czym sposOb ulozyskowania zapewnia tym
jednostkom zdolnos$é ruchéw we wszystkich kie-
runkach wokoél polaczenia z konicem diwigni wy-
réwnawczej. Poszczegélne jednostki gasienicowe
nastawiane sg stycznie do krzywej skretu jazdy
za poSrednictwem dzwigni kierowniczych, poru-
szanych drazkami o zmiennej dlugosci. Staly
wzrost ciezaréw poglebiarek zmusza do zwieksza-
nia powierzchni przylegania ggsienic w celu
utrzymania nacisku na. grunt w granicach do-
puszczalnych. Poniewaz nie mozna dowolnie
zwiegkszaé dlugosci poszczeg6lnych gasienic z uwa-
gi na pogorszenie zwrotnoéci pojazdéw gasieni-
gowych, warunek powigkszania powierzchni

przylegania ggsienic z rosngcym ciezarem pojaz-
du osigga sie przez zwiekszenie iloSci niezalez-
nych jednostek ggsienicowych, posiadajacych
zdolnosé dowolnego ustawiania sie wzgledem
podwozia kopaczki. Przy jezdzie po krzywej
kazda z poszczegdlnych jednostek ggsienicowych
winna ustawiaé sie stycznie do krzywej, czyli
z pomiedzy czterech takich jednostek, znajduja-
cych sie jedna za druga po jednej stronie po-
jazdu, jednostki wewnetrzne winny byé obréco-
ne o mniejszy kat, niz jednostki zewnetrzne.

W znanych rozwigzaniach konstrukcyjnych na-
stawianie jednostek ggsienicowych stycznie do
krzywej osiggniete jest za pomocg tarczy kierow-
niczej, obracajacej sie wokél pionowej osi, poru-
szajgcej diwignie kierownicze, albo za pomoca
zmiany szybkosci obrotéw silnikéw sterujacych
urzgdzenie kierownicze.

Wedlug wynalazku silniejszy skret zewnetrz-
nych jednostek gasienicowych zostaje osiagniety
dzigki zmiennej dlugosci nie tylko polgczenia
migdzy dZwigniami kierowniczymi wewnetrznych
jednostek gasienicowych, lecz ponadto polgcze-
nia miedzy diwigniami ‘kierowniczymi jednostki



A

wewnetrmej i zewnetrznej. Uloiyskowanie sil-

nikéw sterujacych urzadzenie kieyownicze praed-
stawia zwykle trudnofci wykonawcze, ze wzgle- -

du na to, Ze te silniki, polaczone z zewnetrznymi

jednostkami ggsienicowymi, wykonujg wzgledne

_ruchy krzywoliniowe w stosunku. do podwozia
i dzwigni kierowniczych pojazdu.

. Wynalazek’ zapewnia pnesuwnoﬁé silnikéw ste-
rujqcych wzdluz osi. wrzeciona ‘ kierowniczego

oraz w kierunku do niej prostopadlym, przy czym
. silnik umocowany na saniach przesuwajgcych sie
w prowadnicy, stanawiacej calo$é¢ z podwoziem
pojazdu; posidada moznoéé obrotu dokola. osi pro-
stopadlej do osi wirnika. Silnik sterujacy moze
byé umocowany do rury ulozyskowanej w diwi-
gni kierowniczej i obejmujacej drazek kierowni-
" Na rysunku przedstawiono przyklad rozwigza-
‘nia konstrukcyjnego wedlug wynalazku, przy
ezym fig. 1 przedstawia widok urzadzenia do
kierowania jednostkami ggsienicowymi, tig. 2 —
widok silnika sterujgcego, fig. 3 — przekr6j
urzadzenia, przedstawionego na fig. 2 wzdluz
linii 3 — 3, fig. 4 — inne urzqdzenia silnika ste-
rujgcego. Dwuramienne diwignie a, b, ¢ ulozy-
skowane sg na poglomych osiach a?, bt, ct, polo-
zonych . poprzecznie do kierunku jazdy. Na
kazdym koficu dwuramiennych diwigni a, b, ¢
znajduje sie ulozyskowanie odpowiedniej jed-
nostki gasienicowej d, e, f, co zapewnia tej jed-
- nostee zdolnosé wykonywania ruchéw we wszyst-
kich kierunkach plaszczyzny poziomej. Do kazdej
2 szedeiu jednostek gasienicowych d, e, f umoco-
wana jest dZzwignia kierownicza e!, f1, d!. Pomie-
dzy diwigniami kierowniczymi e! obydwu we-
" wnetrznych jednostek gasienicowych umieszczony
jest drazek kierowniczy g, ktérego dlugo$é moze
byé zmieéniana za pomocq silnika sterujgcego g.
Podobnie miedzy diwigniami kierowniczymi b,
#* znajdujy sie drazki kierownicze h o zmiennej
dlugodci, nastawianej za pomocg silnikéw ste-
rujacych ht. Dzieki takiemu urzgdzeniu draz-
k6w kierowniczych osigga sie wiekszy kat skretu
zewnetrznych jednostek gasienicowych f, niz we-
wnetrznych e. Przekrecanie dzwigni kierowni-
ezych d! moze odbywaé sie za pomocg na
- przyklad wierica zebatego i oraz kola zebatego it.
W celu zapewnienia stalego zazebienia pomiedzy
kolem napedzajaeym silnika sterujacego a kolem
powodujgcym przekrecenie diwigni sterujacych
(za podrednictwem drazkéw kierowniczych k) za-
atosowano urzadzenie nastepujace {(fig. 2, 3 i 4):
silnik sterujgcy h' posiada mozino$é przesuwu
- wzgledem wrzeciona kierowniczego k dzigki ra-

mie prowadzgcej h2, ponadto moze on obraca¢ sig
wok6l prostopadlej osi m wzgledem safi, posia-

dajacych mozno$é przesuwu wzdluz prowadnicy n .

w kierunku prostopadlym do wrzeciona kierow-
niczego. Dzieki takiemu' urzadzeniu kolo hape--
dzajace q silnika oraz kolo napedzane p, osudzo-
ne na wrzecionie. kierowniczym przesuwnie lecz
nie obrotowo, pozostajg w stosunku  do siebie
w niezmienionym polozeniu. Na fig. 4 silnik h!
osadzony jest za pomocg plyty q na rurze r. Ru-
ra jest z kolei osadzona w diwigni kierowniczej
fl za pomocq czopéw s. Wewnatrz rury .~ znaj-
duje si¢ wrzeciono Kierownicze k oraz rura t,
stanowigca naqutkq gwintowanego wrzeciona k
i esadzona obrotowo 'w rurze r. Na “koficu mry ¢
osadzone jest kolo zebate p, napedzane »silnl-
kiem h! za pomoca kola o. Réwniez i w tej od-
mianie zapewniona jest stalo§é¢ zazebiania obu

két oi p.

Zastrzezenia patentowe’

1. Urzadzenie do kierowania pojazdem ggsieni-
cowym zaopatrzone w kazdym z trzech punk-
téw podparcia w dziwignie wyréwnawczg,
w ktérej koricach ulozyskowane sg poszczegél-
ne jednostki gasienicowe, poeiadajace zdol-
no$é ruchéw we wszystkich kierunkach plasz-
czyzny poziomej oraz ustawiane stycznie do
krzywej skretu jazdy za pomoca dZwigni kie-
rowniczych, poruszanych drazkami o zmiennej
dlugosci, znamienne tym, ze jednostki.ggsie-
nicowe e, f znajdujace sie¢ po tej stronie po-
jazdu, kitéra posiada dwa punkty podparcia,
posiadaja polaczenia o zmiennej dlugosci po-
miedzy dzwigniami kierowniczymi (e!) oby-
dwu wewnetrznych jednostek ggsienicowych
i pomiedzy diwigniami kierowniczymi (e, fY)
jednostki wewnetrznej i zewnetrznej.

2. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, znamienne ty

ze na zewnetrznych drgzkach kierowniczych
(n) jest osadzone przesuwnie kolo napedowe
(p) silnika (n') tak, Ze moze przesuwaé si¢
wzgledem wrzeciona luerowmczego {k) oraz
podwozia pojazdu.

3. Urzadzenie wedlug zastrz. 2, znamienne tyln.
ze silnik sterujgecy (h!) jest osadzony obroto-
wo woko6l osi prostopadlej, na sankach (1),
przesuwnych wzgledem podwozia pojazdu.

4. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, znamienne tym,
ze silnik sterujacy (h!) przymocowany jest do
rury (r), ulozyskowanej w diwigni kierowni-
czej (f) i obejmujgce drazki ktierownlcze (k, t).
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