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{57} Die Erfindung bezieht sich auf éin Transportsystem zur Abfertigung und Beférderung des Reisegepicks auf
Flughafen. Die Erfindung gestattet ohne hohe gebiudeseitige Investitionen eine schnelle und sichere Abfertigung des
Reisegepicks bei gleichzeitiger Steigerung der Durchlakapazitat eines Flughafens. Das Wesen der Erfindung besteht
in einem geschiossenen Forderbahnnetz von mehreren Stichforderbahnen 1, 2 fiir wannenartige Gepickbehélter 3,
wobei die Stichforderbahnen durch wenigstens eine Zubringerférderbahn 4 fir leere Gepéckbehalter 3 und durch
wenigstens eine Verbindungsférderbahn 5 miteinander verbunden sind und an ihrem freien Ende 6 am Ausgang einer
Ankunfts- bzw, Abflughalle 7, 8 stirnseitig im Abstand Gber dem sich daran anschlieRenden als Fahrflache 9 fiir
Fahrzeuge gestalteten Boden miinden; - Figur 1 -
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Gepdckbefdrderungsnetz an Flughifen

“hnwendunesgebiet der Erfindung: . .
Die Erfindung bezieht sich auf éin Gepdckbefdrderungsnetz
zur Abfertigung von Fluggepdck an Flugh&fen bei der An-

kunft vom Flugzeug und/oder dexr Abfahrt zum Flugzeuq,
Charakterlqtjk der bekannten techn. Losungens

Es wurde bereits ein komplexcs Personen- und Gepack-Abfertiw
gungssystem flr Flughdfen zur ErhShung der Durchlanéhigkcit
der Flughifen und der Flugoicheruna vorgeschlagen In Sinne
dieses Systems werden dle an- und abfliegenden Flugzeuge in
verhdltnism&B1ig groBem Abstand vom Flughafengebiude aufer-
halb der Sicherheitszone desselben angestellt und dort be-~
tankt und gewartet, so daB sie zwischen Landung und Start
nicht mehr bewegt werden. Die Passagiere mitsamt jhrem Ge-
pdck werden daher in einem geeigneten Transportmittel zu dem
Parkplatz, wo das Flhgzeug abgestellt ist, transportiert bzw.
von dem Parkplatz in das Flughafengebdude gebracht. Hinzu
kommt die MaBnahme, daB dic Passagiere und ihr Geplck von
demjenigen Zeitpunkt an, in welchem die Passagiere beim Ab—'
flug in dem Flughafengebaude zum Abfertigungsausgang gelangen,
bis zu dem Zeitpunkt, in dem sie in die Ankunftshalle des An- -
kunftsflughafens gelangen, zwar voneinander rdumlich getrennt,
jedoch stets gleichzeitig und'synchron transportiert werden,

. Dies kann fir die Strecke z&iécheﬁ dem Flughafengebéude und
 dem Flugzeug mittels eines besonders gestalteten Transport-
fahrzeuges geschehen, welches unter dem Pasragielraum einen
in Fahrzeugléngarichtunc verlaufenden Gepdckraum aufweist,

- wobei sowohl dLe Tlir zum Pas ssaglerraum als auch die Tiir

zum Gepdckraum stirnseitig des Fahrzeugs angeordnet sind

und ein die Tlr zum Passagierraum aufweisender Teil des-
selben als h8henverstellbare Treppenanordnunq gestaltet

ist, so daB die Passagierc aus dem Passagierraum des Fahr-
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- zeugs: lber die Treppenanordnung unmittelbar in den Pagsagier- .
. raum des Flugzeuges einsteigen k&nnen. Innerhalb des Flug-
hafengebdudes kann zwischen einem Abfertigungsschalter, wo
die Reise~ und Grenzlbertrittsdokumente ausgefertigt werden,
und einem Ankunfts- bzw. Abfahrtsabteil eine Forderbahn fiir
wannenartige Gepdckbehilter verlaufen, so daB die Fluggdste,
die mitsamt ihrem Geplck den Abfertigungsschalter passiert
haben, das Gep&ck auf einen bereitstehenden Gepdckbehilter
setzen, der dann.in das betreffende Abfahrtsabteil verfahren
wird, in welches auch die Passaglere gehen und an dessen

‘ Ausgang das Transportfahrzeug bereit steht, so daB von dort
die Passagiere in den Passagierraum des Fahrzeugs, und ihr
Gep&ck-in den GepHckraum des Fahrzeugs Uberfithrt werden..

Durch ein derartiges Verfahren wird die Dufchlasféhigkeit des
Flughafens erheblich gesteigert und die bishervverwendeten,
kompliziefteh und zumeist einer Datenvefhrbeitungsanlagu
bedlirfenden Vorgénge zur Gepédckidentifizferung, Rickmeldung
und Aufzeichnung der Codenummern auf der Flugkarte werden
v8llig Uberfllissig. Beim Abflug gelangt das abgegebene Ge-
pdck unmittelbar in das Abfahrtsabteil, von dort in das
Transportfahrzeug, danach in den Gep#ickraum des Flugzeuges.
Bei der Ankunft geschieht dies alles in umgekehrter Rich-
tung. Die Passagiere k&énnen nach dem Aussteigen aus dem
Transportfahrzeug in der Ankunftshalle ihr Gepéck zu_sich
nehmen.

, Zlel der Erfindung:

Durch die Exfindung wird zur Abfertigung von Pluggepéck

an Flughdfen ein Gep4ckbefdrderungsnetsz geschaffen, wel-

ches insbesondere an das vorstehepd erlduterte komplexe
Abfertigungssystem angepaBt ist und eine rasche, iibersicht~ -
liche und flexible Gepdckabfertigung bei der Ankunft vom '
Flugzeug und/oder der Abfahrt zum Flugzeug gestattet.
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Derlegung des Wesens der Erfindung:

. Das Gepackbeférderungsnntz gemaﬁ der Erfindung ist ein ge~
.schlossenes Férderbahnnetz von. mehreren Stichf8rderbahnen

fir wannenartige Gepdckbeh8lter, wobei die Stichfdrderbahnen
‘durch wenigstens eine Zubringerférderbahn fdr leere Gepdck~
behélter, und durch wenigstens eine Verbindungsfdrderbahn
miteinander verbunden sind und an ihrem freien Ende am
Ausgang jeweils eines Ankunfts- bzw. Abfahrtsabteils stirn~"
seitig im Abstdnd iber dem sich daran anschlieBenden, alg
‘Fahrfllche fir Fahrzeuge gestalteten Boden niinden.

Ein GepéckbOférderungsnetz gendl der Erfindung laBt sich in
einfacher und tibersichtlicher Gestaltung beispielsweise in
einer Halle aufbauen und eignet sich in hervorragendem MaBe
zur modulartigen Zusammcnstellung beliebig vieler Ankunftge-
und/oder Abfahrts- -Stichfbrderbahnen, jenachdem, wie grof =
der jeweilige FFlughafen ‘ist. Das erfindung¢gemaﬁe Fbrder~

- bahnnetz kann mit groBer Flexibilitht an die 6rtlichen Ge=-
gebenheiten angepaBt werden, beispielsweise in einer ein-
fachen Halle oder auf einem tberdachten Platz aufgestellt
werden oder in ein vorhandenes Gebdude eingebaut werden.

An dem den Ankunfts-/Abfahrtsabteilen entgegengesetzteh Enden
der StichfSrderbahnen kénnen einfache Abfertlgungsschalter
g aufgebauL werden, an dencn sémtliche Relseformalltaten er-
ledigt werden. Flr den Abflug wird das Relsegepdck jedes
Passagiers, der den Abfertigungsschalter passiert hat, auf
einen dort bereitstehenden leeren Gepdckbehdltexr gesetzt,
der dann auf kurzem direkten Wege in das zugeh8rige Ab-
fahrtsabteil verfahren wird und dort in den Gepdckraum des
‘bereitstehenden Transportfahrzeuges liberfiihrt wird. Eine
?wischenlagcrung des Reisegepéck; entfdllt und da jede
Stichfbrderbahn nur zu einem ganz bestimmten Abfahrtsab~
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-teil flhrt, besteht keine Gefahr, ‘daB das Fluggepick zu‘einem
falschen‘Zielflughafen'dirigiert wird. Die Passagiere gehen
nach dem Absetzen iﬁres Gepdcks auf den Gepdckbehdlter un-
mittelbar in dasselbe Abfahrtsabteil, in dessen Gepéckraum
ihr Gepick gelangt, und k&nnen von dort unmittelbar in den
Passagierraum des bereitstehenden Transportfahrzeuges ein~ ‘
steigen, welches sie mitsamt ihrem Gepdck zu dem wartenden
“Flugzeug fithrt. Dort wirg das Gep4ck aus dem Gepdckraum des '
Fahrzeugs in den Gepdckraum des Flugzeugs umgeladen, wihrend
die Passagiere unmittelbar aus dem Fahrzeug in das Flug-
Zeug dmsteigen k8nnen, so daB ohne weiteren Organisationsg-
aufwand gewdhrleistet ist, daB die Pagsagiere und ihr Ge-

pdck - wenn auch in voneinander getrennten R4umen - -zZusammen-
bleiben. '

Bei der Landung eines Flugzeuges l¥uft dieser Vorgang in .
umgekehfter Richtung ab. Das Transportféhrzeug mit den an=-
gekommenen Passagieren und deren Gepack'fahrt an ein ent-~
sprechendes Ankunftsabteil heran, wo die Péssagiere aus-
steigen k8nnen und das Gepdck auf die zugehdrige Stich-
fdrderbahn Uberfihrt wird. Die das Gepdck enthaltenden
wannenférmigen.Gep&ckbehélter werden zu dem anderen Ende
der Stichférderbahn verfahren, wo die angekommenen Flug-
passagiere ihr Gep4ck zu sich nehmen und gegebenenfalls
nach Passieren eines Zollschalters ohne wesentlichen wei-
teren Aufenthalt mit sich nehmen k&nnen. '

Die in dieser Weise entleerten Gep#ckbehilter kdnnen dann
mittels der Zubringerf®rderbahn zu den Abfahrts~Stich-
frderbahnen verfahren werden, so daB sle dort wieder zur
4Aufnahmé von neuem Geplck béreit stehen. Die Verbindungs-~
£8rderbahn dient dazu, beladene Gepéckbeh&lter'beiséie137
welse flir den Trahsitverkehr von einer Ankunfts-StichfSrder-~
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~ bahn auf eine Abfahrts- -Stichfd8rderbahn zu chrfuhren, an wel~ .
cher die Abfertigung fir den Welterflug erfolgt.

'Die Ankunfts- und Abfahrtsabteile k&nnen voneinandexr durch ein-
fache Trennwénde getrennt werden. Jedes dieser Abteile dient
nicht nur als Gepackabteil sondern auch als Passagiérabteilgﬁ
Die einander benachbarten Stichfdrderbahnen Slnd daher in
hinreichend groBem Abstand voneinander angeordnet, um zwischen
ihnen den erforderllchen Raum filir die Passagiere freizulassen.
Hier kann beispielswelse €ine gesonderte Passagierrampe auf=
gestellt werden, von welcher die Passagiere unmittelbar in

das bereitstehénde Transportfahrzeug umsteigen kénnen bzw.

auf welche sie beim Ausstecigen aus einem angekommenen Trans-
portfahrzeug gelangen., Das als begehbare Fliche fir die
Passagiere ausgebildete Bodenniveau der Ankunfts- bzw. Ab-
fahrtsabteile ist vorzugsweise hdher als das Férderniveau

des dort verlaufenden Abschnitts der zugeordneten Stich-
foérderbahn. Hierdurch wird einerseits eine entsprechende
Anpassung an das Niveau des Passagierraums bzw. Gepdckraums
des Transportfahrzeugs erreicht. Andererseits ist dadurch

in einfacher Weise gewdhrleistet, daB das Gepick in dem
betreffenden Abteil fir die sich dort aufhaltenden Passa-
giere unzugédnglich ist. '

Vorzugsweise sind auBer den Stichfdrderbahnen noch zusdtz-
“liche Forderbahnen als Wartestrecken fiir Transitgepdck vor-
handen, wobei diese Wartestrecken mit der Verbindungsfdrder-
~bahn in Verbindung stehen. Transitgepdck kann daher von.
einer der Ankunfts-Stichférderbahnen itber die Verbindungs-
fbrderbahn auf ecine der Wartestrecken Uberfilhrt werden,

aus welcher sie dann zu gegcebener Zeit ilber die Verbindungs-
fbrderbahn auf die betreffende Abfahrts-Stichfdrderbahn
tiberfihrt wird,'Fﬁr die-Ansbildung'mGglichst kurzer Fdrder-
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wege ist es dabei zQeckméBig, die Wartestrecken flir Transit-
'gepédck zwischen einer Gruppe von Ankunfts-Stichférderbahnen
und einer Gruppe von Abfahrts-Stichf8rderbahnen anzuordnen.

Die FSrderbahnen k&nnen als einfache Schienen gestéltet wer-
den, auf denen die wannenartigen Gep#ckbehilter manuell oder
- bei leicht abschiissigen Schienen - von selbst verfahren
werden kdnnen. Falls die Schienen abschlissig gebaut werden,
verlduft das Gefille flir die Ankunfts-Stichférderbahnen von
den Ankunftsabteilen weg, wohingegen das Gefille fiir die Ab-
fahrts- Stichfﬁrderbahnen zu den zugehbrigen Abfahrtsabteilen
hin verl&uft. Die F6rderbahnen ké&nnen jedoch auch als steuer=-
bare Zwangsfbrderer gestaltet sein, wobei insbesondere an den
Endabschnitten der Stichfdrderbahnen die Ausbildung von
Speicherabschnitten zwecknéBig ist, in welche die Gepdck-
behdlter hineingef®rdert, bzw. aus welchen die Gepdckbehdlter
herausgeftrdert werden k®nnen. Die FSrderrichtung von ange-
triebenen Zwangsf®drderern verliuft fir die Abfahrts-Stich~ ‘
fbrderbahnen zu den Abfahrtsabteilen hin und fiir die An-
kunfts~5tichf6rderbahnen von den Ankunftsabteilen weg. Flir
die Verbindungsfdrderbahn und die Zubringerférderbahn ver-
léuft die Forderrichtung von den Ankunfts-Stichférderbahnen
zu den Abfahrts-Stichférderbahnén‘ Es kann auch zweckmiBig
gein, die verwendeten Zwangsf&rderéinrichtungen mit umkehr~
baren Antrieben auszustatten. '

In der gégenwﬁrtig bevorzugten Gestaltung sind die Fdérder-
bahnen jeweils als Doppelbahnen mit zwei konkaven Lauf-
rinnen gestaltet, wihrend die wannenartigen Gepackbehalter
jeweils mit zwei Paaren kugelfdrmiger Laufrdder ausge-
stattet sind, wobei der Achsabstand zwischen den Laufrad-
paaren dem Mittelpunktsabstand zwischen den Laufrddern
jedes Laufradpaares entspricht. Dadurch kénnen die Gepéck=-



behdlter sowohl in ihrer Lahgsrichtung'als auchiin-ihrer Quer-
afichtung auf den Fdrderbahnen verfahren werden, so daB es |
n&glich ist, den Gepdckbehdlter ohne ihn zu drehen beispielg-
welse von der Verbindungsfﬁrderbahn oder der Zubringerf&rder-
fbghn_agf ei§efsﬁgchfﬁrderbahn zu verfahren. An-den entgpre-,

‘chenden Kreuzungsstelien laufen die konkaven Laufrinnen der

Stichfdrderbahnen in diejenigen der quer zu ihnen verlaufen- °

den Verbindungsfbrderbahn bzw, Zubriﬁgerférderbahn ein.
Ausfithrungebeispicle:

Die Erfindung wird anhand von Aﬁsfﬁhfunngeisbieien er-
ldutert, die wenilgstens schematisch aus der Zeichnung er-~
sichtlich sind. In der Zeichnung zeigt:

- Fig. 1 die Abfertigung von Flugpassagieren und deren Ge-
pdck im Flughafengebtude fiir den Abflug, wobei
fir ihren gemeinsamen Transport vom Flughafen~
gebdude zum wartenden Flugzeug ein spezielleg
busartiges Transportfahrzeug verwendet wird,

Fig. 2 'die Uberfihrung der Flugpassagiere und deren Ge-
packs.aus dem Transportfahrzeug in das Flugzeuq,

Fig. 3 die Abfertigung’der Passaglere und deren Gepécks'
bei der Ankunft im Flughafengebiude,

’Fiq. 4 eine perspektivische Darstellung eines geschlossenen
I'drderbahnnetzes, welches an einem Flughafen zur
Abfertigung der Passagiere und deren Gepdcks beim
Abflug und bei der Anﬁunft verwendet wird,

Fig., § in Draufsicht einer Einzelheit des. I'rderbahn-
netzes aus Fig. 4 und '

-1t
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Fig. 6  in Seitenansicht eine Einzelheit aus Fig. 4 an
einer Kreuzungsstelle zweier Fdrderbahnen.

Die Fig. 1 bis 3 dienen zur Erliuterung des eingangs be-
schriebenen komplexen Abfertigungssystems an Flugh&fen, in
welches das erfindungsgemiBe Cepéékbefbrderungsnetz vorzugs-~
welse einbezogen ist. In diesen Figuren sind die Bewegungen
der Passagiere mit den Pfeilen A, und die des Geplckes mit
den Pfeilen B gekennzeichnet. Aus Fig., 1 ist die Abferti-
gung von Passagieren und GepHck fiir den Abflug ersichtlich;
Zwischen einen Abfertigungsschalter 22 und einem Abfahrts-
abteil 7, dessen Ausgang im Abstand tiber der Fahrflldche 9
fir ein Transportfahrzeug 15 liegt, mit welchem die Passa-
giere und ihr Gepfck zum Flugzeug gefahren werden, verliuft
die Stichfbrderbahn 1 fiir wannenartige’Gepackbehélter 3,

die leer unmittelbar hinter dem Abfertigungsschalter 22
bereit stehen und in welche die Passagiere nach dem Passieren
des Schalters 22 ihr Fluggepick einlegen., Die leeren Ge-
pdckbehdlter 3 werden auf den Anfangsabschnitt der Stich-
fdrderbahn von einem quer zu dieser unter Bodenniveau ver=
laufenden Zubringerf®rderbahn 4 zugefihrt. Neben der Stich-
f8rderbahn 1 ist ein Gang ausgebildet, auf welchem die
.Passagiere nach dem Absetzen ihres Gepdcks in den Passagia:~
* raum des Abfahrtsabteils 7 gehen. Die beladenen Gepdckbe~
hdlter 3 werden auf der Abfahrts-Stichf&rderbahn 1 zu deren
freiem Ende 6 im Abteil 7.gefahren. Die Stichfdérderbahn 1
‘weist vor dem Abteil 7 eine Gef8llstrecke auf, so daB das -
'Fbrderniveau 14 in dem im Abteil 7 gelegenen Abschnitt .

der Stichfdrderbahn 1 tiefer liegt als das Bodenniveau 13
des Passagierraums des Abteils, Dieser Niveauunterschied -
,eﬁtspricht dem zwischen dem Gepickraum 18 und dem Passa-
gierraum 21 des stirnseitig an den Ausgang des Abteils 7
herangefahrenen Transportfahrzeuges 15, so daB die Passa-
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giere in den Pass agierraum 21 uberwechseln kénnen und ihr in
den Gepackbehﬁltern 3 aufgenommenes Gepidck von dem freien
Ende 6 der Stichfdrderbahn 1 aus. untermittelbar in den Ge-

pdckraum 18 des Transportfahrzeuges 15 einqefahren werden
kann. ‘ ’

Das Trénsportfahrzeug 15, welches an dem einen Stirnende
seines Passagierraumes 21 eine hdhenverstellbare Treppe 16
aufweist, fahrt dann gemdB Fig. 2 an das wartende Flugzeug

17 heran, wo die Treppe 16 bis zur Eingangstlir des Pasgsa~
gierlagms 20 des Flugzeugs ausgefahren wird, so dab die
Passagiere {lber die Treppe in das Flugzeug einsteiqen'kénnen;
Gleichzeitig wird das Gepack das weiterhin in den Gepackw
behdltern 3 verbleibt, aus dem Geplckraum 18 des Transport«

fahrzeugs 15 auf spezielle Hubwagen gefahren und mit deren
"Hilfe in den GepHckraum 19 gdes Flugzeugs hineingefahren,

Fir die Ankunft von einem gelandeten Flugzeug ist gem4B

.Fig. 3 in dem Flughafengebiude ein Ankunftsabteil 8 ausge-
bildet, welches in gleicher Weise wie das Abfahgtsabteil 7
aus Fig. 1 gestaltet ist, so daB die Passagiere aus dem
herangefahrenen Transportfahrzeug 15 in das Abteil 8 {iber—
.wechseln kénnen und das Gepdck aus dem Transportfahrzeug

15 auf die im Ankunftsabteil 8 miindende Ankunfts- Stjchfdraer=
bahn 2 verfahren werden kann. Aus dem Ankunftsabteil 8 ge=-
langen die Passagiere Uber eine Treppe auf den neben der
Stichfdrderbahn 2 verlaufenden Gang und nehmen ihr an das
andfre Ende der Stichf®rderbahn 2 transportiertes Gep#ck

gort aus den Gep#ckbehdltern 3 heraus. Flir die Abfertigung

- von aus dem Ausland eintreffenden Flugreisenden kann an
'dieéem Ende der StichfOrderbahn 2 ein dem Abfertigungs-— .

- schalter 22 aus #ig. 1 entsprechender Abfextiqungsschalter
éngeordnet sein, wdhrend flir Fllige aus dem Inland cin solcher

13-
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Schalter nicht vorhanden zu sein braucht und die Passagiere
ihr Gep&ck entsprechend Fig. 3 unmittelbar zum Flughafenaus-
gang bringen k&nnen. Die StichfSrderbahn 2 mindet mit ihrem
dem Abteil 8 abgewendeten Ende in den unterirdisch verlaufen-
den Zubringerfbrderer 4, der mit dem aus Fig. 1 in Verbin-
dung steht, so daB die entleerten Gepdckbehdlter 3 von der
Ankunfts-StichfSrderbahn 2 aus Fig. 3 zu der Abfahrte-Stich-
f8rderbahn 1 aus Fig, 1 gefahren werden k¥nnen und dort flir
die erneute Benutzung bereit stehen. Fig. 4 zeigt in perspek-'
tivischer Darstellung ein als Gestell ausgebildetes Fdrder-
~bahnnetz, das an Flugh8fen in einer Abfertiqungshalle oder
auf einem vorzugsweise {iberdachten Platz aufgestellt sein
kann und Stichf8rderbahnen 1 und 2 entsprechend denen aus
den Fig. 1 und 3 enthHlt. Das als geschlossenes Fdrderbahn-
netz ausgebildete Schienengestell aus Fig. 4 enthilt eine
Gruppe von drei nebeneinander verlaufenden Abfahrts-Stich-
f8rderbahnen 1 und eine Gruppe von drei nebeneinander ver-
laufenden Ankunfts-Stichfbrderbahnen 2. Zwischen den Gruppen
sind mehrere, ebenfalls als Stichférderbahneh ausgebildete
Wartestrecken 10 fiir Transitgepick angeordnet.

Die Stichf8rderbahnen 1 und 2 mfinden mit ihren freien Enden
6 wie gem#B den.Fig. 1 und 3 in einem Abstand {iber der sich
daran anschlieBenden Fahrfliche 9, welcher der Bodenh&he
‘des Gepickraumes der stirnseitig an die Stichfbrderbahnen

1 und 2 heranfahrenden Transportfahrzeuge entspricht, Seit-
lich neben den Stichf®8rderbahnen 1, 2 ist jeweils éine
_Treppénrampe, wie in Fig. 4 links nur fir zwel Abfahrtsg-
-Stichfﬁrderbahnen 1 ddrgestellt, zur Ausbildung der in Fig.
4 nicht weiter dargestellten Abfahrtsabteile 7 bzw. An-

. kunftsabteile 8 aufgestellt.

Das Bédendiveau 13 der die Abteile 7, 8 bildenden Treppen-
rampen stimmt entsprechend den Fig. 1 und 3 mit dem des

-f4=-



"m- 922 536

Passaglerraumes des Transportfahrzeuges 15 ﬁberein.

Die den Abteilen 7, 8 abgewendeten Enden der Stichforderbahnen
1+ 2 minden entsprechend den Fig. 1 und 3 an einer gemeinsamen
quer.verlaufenden‘&ubringerfdrderbahn 4 fir leere Gepéckbe-
hdlter 3. Die Zubrjﬁgerfbrderbahn 4 kann - wie aus Fig. 4
ersichtlich - unterhalb der mit der Fahrflache 9 lberein-
stimmenden Bodenfléche verlaufen, auf welcher das’ F8rder~
bahngestell auf entsprechenden FiiBen aufgestellt ist. Hier-
zu kann gem#B Fig. 4 in den Boden ein geeignetes Gehijuse 23
eingelassen sein, wélches eineﬂ‘Querschacht zur Aufnahmé des
Zubringerférderers 4 bildet, und an den Ankunfts-Stichférder~
bahnen 2, wie auch an den Abfahrts- -Stichfbrderbahnen 1 ent-.
sprechende Luken 24 aufweisen, durch welche die schrdg ver-~
 laufenden Endabschnitte 26 der Stichférderbahnen 1, 2 in

das Gehduse 23 einlaufen. Zwischen einander benachbarten
Stichfbrderbahnen 1, 2 bzw, Luken 24 kénnen horizontale
Trittplatten 25 ausgebildet sein, liber welche die Passagiere
hinllbergehen k&nnen. Das Geh&use 23 kann in geeigneter Weise
mit gegebenenfalls verschlieﬂbaren ZugangsOffnungen ver=-
sehen sein (nicht gezeigt) damit die Zubringerfdrderbahn

'4 bei einer Betriebsst8rung oder dergleichen zuqangllch ists

In der gegenwlrtiqg bevorzugten L&sung bestehen simtliche
F8rderbahnen 1, 2, 4, 5 und 10 aus gleichartigen Doppel~
bahnen, die - wie aus Fig. 6 deutlicher ersichtlich - je~
weils aus zwei im Abstand voneinander parallel verlaufenden
konkaven Laufrinnen fir kugelférmige, allseits drehbare Lauf-
rdder 11 wannenartiger Gepéckbehélter 3 bestehen. Jeder Ge-
pdckbehllter 3 weist vie} solcher Laufkugeln 11 auf, die

an jewells einer Ecke eines Quadrates angeordnet sind, so
dab der Achsabstand zwischen den vorderen und. hinteren Laufe

radpaaren dem zwischen den seitlichen Laufradpaaren ent-

-] 5w
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spricht. Dadurch k&nnen die Geﬁéckbehélter'B an den Kreuzungs-
stellen von einander senkrecht kreuzenden Férderbahnen mit
derselben Bahnbreite-ohne.Drehung von der einen auf die andere
Bahn i{iberwechseln, Es ist jedoch auch m8glich, den Achsabstand
'z&ischen den vorderen und hintereh/Laufradpaaren gréBer als
den zwischen den seitlichen Laufradpaaren zu machen und ent-
sprechend die Bahnbreite der Querférderbahnen 4, 5 gr8Ber

als die der Stichfﬁrderbahnen 1, 2 und 10 zu bemessen.

Die F8rderbahnen kénnén wénigstens auf Teilabschnitten mit
entsprechendem Gefille ausgeétattet sein., Zus#tzlich oder
alternativ ist es‘auch méglich, Zwangsférderer (nicht ge-
zeigt) vorzuséhen, die als Kettenfdrderer oder pheumatische
Férderer und dergleichen ausgebildet sein k&nnen und bei-
splelsweise aus dem Gebiet der Flurfdrderzeuge an sich be-
kannt sind. Insbesondere der Zubringerf®rderer 4 ist vor-
zﬁgsweise mit einem Zwangsforderantrieb ausgestattet,

Wie links aus Fié. 4 und in der Draufsicht aus Fiqg., 5 er-
sichtlich, kann seitlich neben jeder Stichfdrderbahn 1, 2

an deren freien Ende 6 eine Treppenrampe 27 ausgebildet sein,
von welcher die Passagiere unmittelbar in den Passagierraum

" des herangefahrenenaTransportfahrzeuges berwechseln k&nnen.

Die Treppenrampe 27 kann sich dber die VerbindungsfSrder-
bahn 5 hinweg erstrecken, so daB die Passagiere die Ver-
bindungsférderbahn 5 auf der Treppenrampe 27 passieren
kénnen und andererseits beladene Gepickbehdlter 3 auf der
- Verbindungsférderbahn 5 unter der Treppenrampe 27 hindurch
verfahren werden'kénnen.

Wie auBerdem in Fig, 5 eingezeichnet, kdnnen die Ankunfts-

und Abfahrtsabteile 7, 8 jeweils gegeneinander durch Trenn-
wdnde 28 abgegrenzt werden.

-16-
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V:Eei'der Auofuhrungsfofm aus Fig. 4 sind links eine Gruppe
von drei Abfahrts- Stichfbrderbahncn 1 und rechts in ent- .
sprechendem ‘Abstand davon eine Gruppe von drei Ankunftsg-
Stichflrderbahnen 2 ausgebildet. Je nach Belastung des je-

f weiligen Flughafens kann die Anzahl der Abfahrts~-Stichfdrder-
bahnen 1 und/oder der Ankunfts -Stichfdrderbahnen 2 unter=-
schiedlich sein. awischen den Gruppen der Stichf&rderbahneA
1, 2 sind mehrere Wartestrecken 10 flir Transitgepdck ausge-
"bildet. Im Transitverkehr kann daher das Fluggepick von
einer der Ankunfts-Stichférderbahnen 2 {ber die Verbindungs=
fbrdexbahn Blauf eine der Wartestrecken 10 verfahren wexrden,
von denen jede einem bestimmten spiteren Zielflughafen flir
den Weiterflug zugeordnet sein kann und von denen die be-
ladenen Gepdckbehllter 3 zu gegebener Zeit iber die Verbin-
. dungsfdrderbahn 5 in das Abfahrt'abteil 7 dexr entsprechen-
den Stichférderbahn 1 verfahren werden, sobald dort die Ab-
fertigung fir den Weiterflug erfolgt,

Das érfindungsgemaﬂe Gepdckbefdrderungsnetz kann auch als
zerlegbare Gestellkonstruktion, vorzugsweise Stahlkonstruk=
tion ausgebildet sein, die als mobile Anordnung tiberall
dort aufgestellt werden kann, wo nur ein zeitweiliger Be-
darf’ besteht. Eine derartigé Konzeption ist insbesondere
dann von Vorteii} wenn bestehende, flir ein nur kleines
Passagleraufkommnen ausgelegté Flughifen kurzfristig flr -
ein zeitlich begrenztes hBheres Passagieraufkommen umge =
‘rlstet werden miissen, wie z.B. filr sportliche Groﬁyeraﬁ~
staltungen (Olympische Spiele}, Weltausstellungen, Messen

oder sonstige Sonderausstellungen und GroBkongresse.

AuBer den einer zerlegbaren Gestellkcnstluk ion inhérenten
.Vorteilen, wie Mobilitdt, Wiederverwendbarkeit und Ausbau- - -
f&higkelt, .hat eine Ausbildung des erfindunqsqeméﬂen‘Ge—”
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plickbefSrderungsnetzes als zerlegbare Gesellkonstruktion auch
den Vorteil, da8 die komplette Anlage unmittelbar beim Her-
steller erstellt werden kann und an dem jeweiligen Anwen-
dungsort nur aufgestellt zu werden braucht.
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Gep&ckbeférderungsnetz zur Abfertiqung von Fluggep&ck

an Flughifen bei der Ankunft vom Flugzeug und/oder der

Abfahrt zun Flugzeug, gekennzeichnet durch ein Férder-
bahnnetz von mehreren Stichfdrderbahnen (1, 2) fir
wannenartige Gepdckbeh¥lter (3}, wobei Qdie Stichfdrder-
bahnen durch wenigstens eine Zubringerf&rderbahn {4)
fur leere Geplckbehflter (3}, und durch wenigstens ei-
ne Vexblnduncsférderbahn (5) miteinander verbynden

sind und an ihrem freien Ende (6) am Ausgang jeweils
eines Ankunftsg- bzw, Abfahrfaabteils (7, 8) stirnseitig
im Abstand tiber dem sich daran anschlieBenden, als
Fahrfléche (9) fir Fahrzeuge gestalteten Boden miinden.
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‘Gepdckbef8rderungsnetz nach Punkt 1, dadurch gekenn~
zeichnet, dafB das Bodenniveau (13) der Ankunfts- bzw.
Abfahrtsabteile (7, 8) h8her ist als das Férderniveau
(14) des dort verlaufenden Abschnitts der zugeordneten
Stichf&rderbahn (1, 2).

.Gep&ckbeférderungsnetz nach Punkt 1 oder 2, dadurch
gekennzeichnet, daB entlang der Verbindungsf8rderbahn
(5) mehrere.als Férderbahn flir die wannenartigen Ge-
péckbeh&lter (3) ausgebildete Wartestrecken (10) fir
Transitgepack miinden.

Geplckbefdrderungsnetz nach einem der Punkte 1 bis

3, dadurch gekennzeichnet, da8 wenigstens ein Teil der
F8rderbahnen (1, 2, 4, 5, 10) als Doppelbahnen ausge-

bildet sind.

Geplckbefbrderungsnetz nach einem der funkte 1 bis
4, dadurch gekennzeichnet, daB wenigstens ein Teil der
F8rderbahnen (1, 2, 4, 5. 10} als steuerbare Zwangs- ‘
fbrderer gestaltet sind.

Geplckbefdrderungsnetz nach pynkt 5, dadurch gekenn-.
zeichnet, daB wenigstens ein Teil der Stichfdrderbahnen
(1, 2) an wenigstens einem ihrer Enden einen Speiqher-
abschnitt aufweisen. '

Gepickbefdrderungsnetz nach einem der Pﬁnkte 1 bis
6, dadurch gekennzeichnet, daB die Zubringerfdrderbahn
(4) an dem den Ankunfts-/Abfahrtsabteilen (7, 8) abge—
wendeten Ende der Stichfdrderbahnen (1, 2) angeordnet
ist, und.die Verbindungsfdrderbahn (5) zwischen der
Zubringerfdrderbahn (4) und den Abteilen (7, 8) ange-
ordnet ist.




8. . Gépackbefbrde%ungsnetz nach einem der pypkte 3 bis 7,
dadurch gekennzeichnot,‘daﬁ die Wartestrecken (10) zwi~
schen einer Gruppe von mehreren Ankunfts-Stichférderbahnen'
(2) und einer Gruppe -von mehreren Abfahrts-Stichférder-
bahnen (1) angeordnet sind. '

9. Gepéckbefﬁrderungsnetz nach einem der Punkte '1'bis 8,.
dadurch gekennzeichnet, dap die Zubringerfdrderbahn (4)
-unter Bodenniveau verliuft. | '

10. Gepackbeférderuﬁgsﬁetz nach einem der = Ppynkte 1 bis 9,
dadurch gekennzeichnet, daB das Fdrderbahnnetz als Ge-
stell ausgebildet ist.

11. Gepdckbefdrderungsnetz nach einem der Punkte 4 bis
10, dadurch gekennzeichnet, daB die Gepdckbehllter (3)
Jewelils mit zwei Paaren kugelfdrmiger Laufr&der (11)
ausgestattet sind, wobei der Achsabstand zwischen den
Paaren dem Mittelpunktsabstand zwischen den Laufrddern
jedes Paares entspricﬁt, und daB die Doppélbahnen je-
wells zwel konkave Laufrinnen (12) fir die kugelfbrmigen
Laufrider (Ri) der Gepdckbehdlter (3) aufwelsen.
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