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Tiivistelmi

Keksint® koskee matkustajalaivaa. Laivan hyttikannella
on vierekkdisten hyttien (5) vuodetasoja (7') sijoitettu
pdlillekkdin hyttien vdlisen rajapinnan eri puolille. Niin
saadaan kdytettivissd oleva tila tehokkaasti kdytetyksi.

Sammandrag

Uppfinningen avser ctt pussagerarfartyg. P4 fartygets
hyttddck har de invidliggunde hytternas (5) bdddplan (7')
Placerats ovanfbr varandra p& olika sidor om gridnsytan
mellan hytterna. PA dettu sdtt kan det tillgéngliga utrym—
met effektivt anvéndas.
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Laiva

Tdmd keksintd kohdistuu matkustajalaivaan ja erityises-
ti sen matkustajahyttien sijoitteluun. Keksinndn mukainen
ratkaisu soveltuu kiytettdviksi varsinkin suhteellisen 1ly-
hyilli reiteilld liikenndivissi matkustaja-autolautoissa.

Nykyisin kdyt&ssd olevissa matkustaja-aluksissa hytti-
tilat on suunniteltu pinta-alaperiaatteella. Niin esimer-
kiksi tila vuoteen kohdalla on koko hytin korkuinen. Lisi3i
makuupaikkoja on saatu kdyttimilli kerrossidnkyjd tai sei-
nistd laskettavia vuoteita, niin sanottuja pullmanpeteji.

Tdmdn keksinndn tarkoituksena on ennen kaikkea lisdtd
matkustajalaivan vuodepaikkoja laivan kokoa suurentamatta
tai matkustusmukavuudesta tinkimitty.

Keksinndn tarkoitus saavutetaan patenttivaatimuksessa 1
esitetyin keinoin. Keksinndn mukaisella ratkaisulla voidaan
samaan tilaan mahtuvien vuodepaikkojen midrii lisiti jopa
n. 50 % nykyisiin ratkaisuihin verrattuna. Lis3dksi keksintd
tarjoaa erditd merkittdvii valmistusteknillisii etuja.

Keksintdd valaistaan lihemmin oheisten piirustusten
avulla. Kuvio 1 esittii matkustaja-autolautasta kahdesta
eri kohdasta otettua leikkausta, kuvio 2 esittdd eristi ku-
vion 1 mukaista hyttiratkaisua, kuvio 3 esittidi samaa rat-
kaisua edelleen suurennettuna perspektiivikuvana, kuviot
4...7 esittivit eriditi mahdollisia hyttien pohjaratkaisuja
ja kuvio 8 esittii eristid kuvion 3 periaateratkaisun vaih-
toehtoista sovellutusta.

Kuvion 1 mukaisessa autolautassa on autokansitilojen
ylédpuolelle sijoitettu kaksi hyttikantta 1 ja 2. (On huo-
mattava, ettd kannen eri osat ovat tissi eri korkeudella.)
Kummallakin kannella on viisi aluksen pituussuuntaista kiy-
tdvdd 3. Kidytdvien viliin on sijoitettu hyttejid 4 (kuviossa
keskikdytédvidn oikealla puolella) ja hyttejd 5 (keskikdyti-
vdn vasemmalla puolella). Niin kahden kdytdvdn vilissi on
aina kaksi hyttirivii, joilla on yhteinen rajapinta.

Kussakin hytissi on lattiataso 6 ja hytin korkeuden
puolivilissi vuodetaso 7. Eri hyttiriveihin kuuluvien vie-
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rekkdisten hyttien vuodetasot on sijoitettu pddllekkdin.
N4in siis toisen rivin vuodetaso on samalla korkeudella
kuin toisen hytin lattiataso. Ndin myds vierekkdiset saman
kannen kdytdvit ovat eri korkeudella.

Vuoteet on sijoitettu vuodetasolle kohtisuoraan kdytéa-
vd3 vastaan.

Aluksen oikeanpuoleisissa hyteissid 4 makuutilan 8 kor-
keus on sama joka paikassa. Vasemmanpuoleisissa hyteissa 5
on makuutilan 9 ylidosasta erotettu hyttirivien rajapinnan
avulla viereiseen hyttiin tila 10. Titd sovellutusta esite-
tiin lihemmin kuvioissa 2 ja 3.

Kuvioiden 2 ja 3 esittdmissa sovellutuksissa viereisen
hytin makuutilasta 9 erotettu tila 10 ei haittaa nukkumista
kun jalat ovat rajapintaan pdin. Viereiseen hyttiin on ndin
saatu kuitenkin erittdin kdyttdkelpoinen tila esim. matka-
tavaroille.

Kuvio 3 esittdi hyttid 5 kahdelle matkustajalle sovel-
lettuna. Vuodetasosta 7' on sen keskeltd tilan 10 kohdalta
erotettu kolo 1l1l. Vuodetaso on niin leved, ettd kolon mo-
lemmin puolin voidaan sijoittaa riittdvén levedt vuoteet.
Kolo helpottaa vuoteisiin nousemista ja niiden sijaamista.
Kolo mahdollistaa myds tilan 10 kiyttimisen osaksi istuime-
na. Hyttiin kuuluu lisiksi saniteettiosasto 12, joka on yh-
teinen kahdelle viereiselle saman kiytdvdn hytille.

Kuvio 4 esittdid kuvion 3 mukaista hyttid pddltédpdin.

Kuvio 5 esittidi kahta samalle kiytdvidlle vierekkdin si-
joitettua yhden hengen hyttid 5. Tdssd vuodetasosta erotet-
tu kolo 11 on seindn vieressa.

Kuvio 6 esittdd kahden hengen hyttid 5, jossa on oma
saniteeitiosasto 12°'.

Kuvio 7 esittdi tilavampaa kahden hengen hyttida 5. Hy-
tin leveyttd kdytdvdn suunnassa on lisdtty. vVastaavasti
vuoteiden vilistd koloa 11'' on voitu leventdid, jolloin on
saatu suurempi istumatila. Vuoteiden viliin tasolle 7 jaa

myds lisdtilaa esim. matkatavaroille. Myds hytin pituutta
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kdytdvad vastaan kohtisuorassa suunnassa on lisdtty.

Kuvio 8 esittdd vield erdstd sovellutusta hyttirivien
vdlisestd rajapinnasta. Siind makuutilasta 9 on hytin kat-
toon pdin viistolla seindlld rajattu viereiseen hyttiin ti-
la 10'. Tilaan 10' on tehty hylly 13.

Keksintd on rakennusteknillisesti edullinen, koska se
on helppo toteuttaa pitkdlle viedyin moduulirakentein. Rat-
kaisu on myS6s joustava, koska samasta perusrakenteesta 1ih-
tien saadaan helposti erilaisia hyttisovellutuksia.

Keksinndn mukainen rakenne on my3s luonnostaan luja,
mikd vdhentdd erillisten vahvisteiden tarvetta tai poistaa
ne jopa kokonaan. Ty®n s3istd nykyisiin rakenteisiin ver-
rattuna on todella merkittdvd. Tasomaisia kansia on nimit-
tdin runsaasti vahvistetava palkeilla ja korrugoinneilla.
Nyt keksityssd rakenteessa kannen kulmaraudat toimivat it-
sessddn vahvisteina.

Keksintd voidaan luonnollisesti toteuttaa muutenkin
kuin edelld esimerkkeind kuvatuilla tavoilla. Esim. vuotecet
voidaan sijoittaa rajapinnan suuntaisesti ja myds hyttiri-
vin hyttien vdlisille rajapinnoille.

Siitd, ettd hyttikannen yli- ja alapinta on eri korkeu-
della eri kohdissa ei ole haittaa. Tdtd voidaan pdinvastoin
hy6dynt3d esim. hyttikansien alapuolella olevissa autokan-
sitiloissa, joissa tarvitaan erikorkuisia tiloja eri ajo-
neuvoille. Myds hyttikansien yldpuolella voidaan eri kor-
kuisia osia k8yttdd keittid-, ravintola- ja oleskelutilojen
sijoittelussa.
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Patenttivaatimukset

1. Matkustajalaiva, jossa on

vdhintd33n yksi hyttikansi (1/2),

hyttikannella vdhintddn kaksi kdytdvaa (3),

|

kahden vierekkiisen kdytdvan vilissd kaksi yhteisen
rajapinnan erottamaa hyttirivid, joissa vierekkdisilla hy-
teilld (4/5) on yhteinen rajapinta,

- kussakin hytissd lattiataso (6) ja sitd korkeammalla
vuodetaso (7) vuodetiloineen (8/9) ja vuoteineen,
tunnettu siitd, etta

- vierekkiisten hyttien vuodetasoja (7) on sijoitettu
pidllekkdin hyttien v&lisen rajapinnan eri puolille.

2. Vaatimuksen 1 mukainen laiva t unnet tu sii-
ti, ettd hytin vuodetaso (7) on samalla korkeudella kuin
viereisen hytin lattiataso (6).

3. Vaatimuksen 1 mukainen laiva t unnet tu sii-
td, ettd eri hyttiriveissid olevien viereisten hyttien (4/5)
vuodetasoja (7) on sijoitettu pddllekkdin.

4. Vaatimuksen 3 mukainen laiva tunnet tu siil
ti, etti vuodetasojen (7) vuoteiden pituussuunta on kohti-
suorassa kaytdvda (3) vastaan.

5. Vaatimuksen 4 mukainen laiva tunnet tu sii-
t4, ettd hyttirivien vdlinen rajapinta jakaa vuodetilan (9)
korkeampaan ja matalampaan osaan, joista korkeampi osa on
vuodetilan kdytdvin puoleisessa pddssa.

6. Vaatimuksen 4 tai 5 mukainen laiva tunnettu
siitd, ettd osa vuodetasoa (7') ulkonee rajapinnasta hyt-
tiin pdin.

7. Vaatimuksen 6 mukainen laiva tunnet tu sii-
ti, ettd vuodetason (7') ulkonemassa on kolo (11).

8. Vaatimuksen 7 mukainen laiva t unnet tu sii-
ti, ettd kolo (11) on vuodetason (7') reunan pdiden valil-
1&.

9. Vaatimuksen 7 tai 8 mukainen laiva t unnet¢tu

siitd, ettd kolo (11) on vuodetason (7') reunan pAdssa.
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Patentkrav

1. DPassagerarfartyg omfattande

- minst ett hyttdidck (1/2),

- minst tvA& korridorer (3) p& hyttdédcket,

- mellan de tv& invidliggande korridorerna tv& av den
gemensamma grdnsytan &tskilda hyttrader, ddr de invidlig-
gande hytterna (4/5) har en gemensam griinsyta,

- ett golvplan (6) i respektive hytt och ett hdgre upp
beldget bdddplan (7) med bdddutrymmen (8/9) och biddar,
kdnnetecknatav, att

~ de invidliggande hytternas bdddplan (7) har place-
rats ovanfOr varandra p& olika sidor om grinsytan mellan
hytterna.

2. Fartyg enligt kruv 1, k@ nnetecknat av,
att hyttens bdddplan (7) ligger p& samma hojd som den invid-
liggande hyttens golvplan (6).

3. Fartyg enligt krav 1, k4 nnetecknat av,
att de i olika hyttrader beldgna, invidliggande hytternas
(4/5) vdddplan (7) har placerats ovanpd varandra.

4. Fartyg enligt krav 3, k@ nnetecknat av,
att ldngdriktningen hos bdddplanens (7) biaddar ligger vin-
kelrdtt mot korridoren (3).

5. Fartyg enligt krav 4, ka nnetecknat av,
att grdnsytan mellan hyttraderna delar bdddutrymmet (7) i
en htgre och en ldgre del, av vilka den higre delen lig:er
i bdddutrymmets ndrmuast korridoren beligna dnda.

6. Fartyg enligt krav 4 eller 5, kA nnetec k-
natav, att en del av bdddplanet (7') stridcker sig frén
grénsytan in mot hytten.

7. Fartyg enligt krav 6, k@&nneteckknat av,
att bAddplanets (7') utspréng har en nisch (11).

8. Fartyg enligt krav 7, ki nnetecknat av,
att nischen (11) ligger mellan #dndorna av biddplanets (7')
kant.

9. Fartyg enligt kriav 7 eller 8, ki nne t e c k-
nat v, att nivchen (11) Jiyoer i iindin av bBiddploncts
(7') kunt.

Viitejulkaisuja-Anfdrda publikationer -
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