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(57) Sammendrag Yed en fremgangsmate til fremstilling av et kjeretoy,

- et dpent karosseri, slik at stolpene pa overdel (2) og

hvor kjoreteyet har en stiv, berende ramme-
konstruksjon og et karosseri av plast, bunn, front,
bakpart og eventuelt tak ved et lukket kjoretey, frem-
stilles med i og for seg kjente midler fremstilles:

- en rammeunderdel (1) som utformes med minst
ett sett, opp fra underdelen ragende stolper (4, 5),
fortrinnsvis to sett, som er anbragt ved stedet for
dorene, fortrinnsvis i forkant og bakkant av der-
apningene,

- en ovre rammedel (2) som utformes med boyler,
vindusrammer etc. alt etter behov og med
nedadvendte stolper (6, 7), svarende til stolpene (4,
S) i underdelen (1), eller andre elementer for avstot-
ning mot underdelen (1),

- et plastkarosseri (3), fortrinnsvis stopt i et
stykke. Ved monteringen anbringes det pd ramme-
underdelen (1) de for drift av kjereteyet nedvendige N
deler sasom fjzring, hjul, styresystem, drivverk etc. , ~z
Plastkarosseriet (3) settes si pa rammens underdel (1) . é i 7

slik at stolpene (4, 5) vil ligge ved derdpningene.
Rrammeoverdelen (2) innferes deretter i karosseri-
delen (3) gjennom en egnet dpning eller ovenfra ved
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underdel (1) vil ligge mot hverandre, henholdsvis

overdelens avstottende element ligger i anlegg mot
underdelen. Overdel (2) og underdel (1) sammen-
festes sa. Kantene av plastkarosseriet festes til
rammekonstruksjonen ved et antall steder som vil
sikre forbindelsen mellom delene.
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Oppfinnelsen vedrerende fremgangsmate til fremstilling av et kjeretey, hvor
kjaretgyet har en stiv, barende rammekonstruksjon og et karosseri av plast, med
bunn, front, bakpart og evt. tak ved et lukket kjeretay, hvor det forst fremstilles
en rammeunderdel, en gvre rammedel som utformes med beyler, vindusrammer
etc. alt etter behov og et plastkarosseri i ett stykke, hvoretter det p4 ramme-
underdelen anbringes de for drift av kjeretayet nedvendige deler sisom fjering,
hjul, styresystem, drivverk etc.

Tradisjonelt er kjoretoy, og spesielt biler blitt konstruert med stdl som hoved-
materiale og er sdledes konstruert etter de designkriterier og produksjonsmetoder
som ligger til grunn for utnyttelsen av dette materialet. Tradisjonelt har denne
konstruksjonen vart basert pa en stiv underramme og karosseripaneler som

er blitt satt sammen pa denne underrammen. Senere er det blitt utviklet nye
konstruksjoner utformet med sakalte selvbarende karosserier, dvs. med en
integrert sambygging av karosseriplater og indre, tilformede, tilpassede plater
som er satt sammen slik at man fikk en selvbzrende og sterk struktur. Motor,
fjering, hjul og alt nedvendig utstyr ble sa montert p og inne i denne struktur.
Det har videre vart en utvikling hvor man har sgkt 4 finne andre materialtyper
og man har i den forbindelse vurdert aluminium som konstruksjonsmateriale og
ogsé karosserideler i plast. Disse endringer i material har imidlertid ikke medfert
noen vesentlige endringer i konstruksjonstype og de kjeretayer, og spesielt biler
som bygges i dag, er fremdeles i stor grad basert pa de teknikker som var basert
pé stil som byggemateriale. Som eksempel pé kjent teknikk kan det vises til SE
patent 458 440 som viser en underrammekonstruksjon med en overrammedel og
et karosseri som eventuelt kan vare av plast. Det dreier seg her om en
ombygging av et sikkerhetskarosseri av flere store deler og en ettermontering av
karosseriplater for dannelsen av selve karosseriet.

Ved videreutvikling av kjeretoykonstruksjoner har det saledes foreligget et behov
for & finne frem til nye konstruksjonsmetoder som gir en enklere opp- bygging
og som er bedre tilpasset til nye og andre materialtyper.

Hensikten med den foreliggende oppfinnelse er saledes 4 tilveiebringe en ny
fremstillingsmetode for kjeretoyer, hvor fremgangsmaten til fremstilling av
kjeretoyet er utviklet pd grunnlag av de materialer som benyttes og hvor man
oppnér en enklere, raskere, mer effektiv og fortrinnsvis ogsa rimeligere frem-
stilling. Spesielt har det vert en hensikt i oppfinnelsen 4 frembringe en frem-
gangsmate som er s&rlig velegnet til fremstilling av mindre og lette kjoretayer,
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f.eks. elektriske biler. Denne hensikt er oppnidd ved en fremgangsmate av den
innledningsvis nevnte art, som er kjennetegnet ved det som fremgér av patent-
kravene.

Det kan anfores at det fra NO patent 167 642 er kjent et kjoretoy der karosseriet
fortrinnsvis er stopt i et stykke av plast. Karosseriet er utstyrt med en bareram-
mekonstruksjon med veltebayle. Patentet beskriver en festeanordning for festing
av plastkarosseriet til rammekonstruksjonen, men sier intet om monteringen av
rammekonstruksjonen og karosseriet.

Ved den foreliggende oppfinnelse er det tatt et helt nytt utgangspunkt for
sammenbygging av et kjoretay og det er benyttet utradisjonelle formgivnings-
kriterier, moderne materialer og ogsd produksjonsmetoder som inntil né ikke har
vart benyttet i forbindelse med kjeretoyproduksjon. Man har ved oppfinnelsen
tatt utgangspunkt i & bygge opp en stiv, berende ramme, f.eks. etter det prinsipp
som i den senere tid ogsé er blitt vurdert i bilindustrien, nemlig det sékalte
"space-frame"-systemet. Ved dette systemet brukes i hovedsaken ekstruderte
aluminiumsprofiler som settes sammen pa egnet mate og tilpasses til hverandre
for en praktisk og rasjonell montering, idet profilene er beregnet for 4 gi egnet
styrke samt deformasjonsforhold. Konstuksjonen kan ogsé innbefatte ytter-
elementer som er synlig i den ferdige konstruksjon. P4 en bunnramme bygges
det opp et rammeverk, ogsé fortrinnsvis av ekstruderte aluminiumsprofiler som
utgjor en barende konstruksjon og vil danne en form for sikkerhetbur rundt
kjoretayets kabin. Ved et dpent kjeretay vil dette rammeverk bli tilpasset denne
apne konstruksjonsform. Konstruksjonen vil veare tilgjengelig for festing av de
gvrige mekaniske komponenter og det system som er nedvendig for det endelige
kjeretay savel med hensyn til dets drift som i forbindelse med kjoretayets
sikkerhet. Til bunnrammen festes séledes fjeringssystemer, drivhjul, styrings-
enhet, eventuelt drivenhet og drivenergiforrad osv., alt etter behov. Selve
kjeretoykabinen eller karosseriet fremstilles av plast. Szrlig fordelaktig har vist
seg bruken av termoplastisk formbart plastmateriale som fortrinnsvis omfatter et
totalt karosseri innbefattende bunn, sidevegger, front, bakpart evt. tak ved et
lukket kjoretay. Alternativt kan dette karosseriet fremstilles av flere deler eller
plater pa en slik mate at sammenbygging foretas i en egen operasjon for selve
monteringen pad rammeunderdelen.

Oppfinnelsen skal i det falgende forklares nermere ved hjelp av et et utforelses-
eksempel, som er fremstilt pd tegning, som viser:
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Figur 1, de tre hovedkomponenter av et kjoretoy for sammenfestingen av disse 1
henhold til oppfinnelsen,

Figur 2, et sjematisk riss som illustrerer det sammensatte kjoretay og

Figur 3, et riss som illustrerer en annen utforelse for kjeretoyets rammedeler.

Pa tegningen er det rent sjematisk illustrert hovedidéen ved oppfinnelsen. Det er
sdledes ikke nzrmere illustrert p& hvilken mate hoveddelen er bygget opp, idet
det til dette formdlet vil bli benyttet kjente midler. Det foreligger séledes en
rekke metoder og apparater til fremstilling av et rammeverk av f.eks.
aluminiumsprofiler og de enkelttrekk som vil bli innebygt i et slikt rammeverk
er heller ikke nermere forklart, idet det her vil veere mange muligheter innenfor
oppfinnelsens ramme. Rammeunderstellet vil siledes bli utformet med deforma-
sjonssoner for & sikre kjoretoyet i tilfelle av pakjersler og det vil ogsd vere
innebygd avstivende elementer av forskjellig art. Disse konstruksjonstrekk vil
kunne varieres av fagmann. Nér det gjelder selve karosseriet er dette, som nevnt,
fordelaktig fremstilt av termoplast og kan f.eks. fremstilles ved rotasjonsstoping,
slik det f.eks. benyttes for smabéter o.l. Plasten er fordelaktig gjennomfarget.

Kjoeretayets rammekonstruksjon sammensettes av en rammeunderdel 1 og en
rammeoverdel 2. Kjoretayets plastkarosseri som fortrinnsvis er tilformet i ett
stykke, men som eventuelt kan vere prefabrikkert av flere elementer er generelt
betegnet med 3. Rammeunderdelen 1, er gitt en form som vil vere avhengig av
hvilken type kjoretay som skal fremstilles. Generelt vil imidlertid denne under-
delen vare utstyrt med minst ett sett oppaddragende stolper 4,5. Stolpene star
parvis pa de to sider av kjeretayet og vil senere danne feste for karosseriet,
fordelaktig pa begge sider av det sted som skal danne derdpningen i karosseriet.

P4 rammeunderdelen 1, anbringes kjoretoykarosseriet 3. Dette settes ned pd
rammeunderdelen 1, slik at karosseriets bunn vil ligge mot rammeunderdelen og
delvis hvile p4 denne og beres av denne. Karosseriet 3 er, som nevnt, utformet
med en hel bunn og vil dermed vare avtettende mot underlaget. For anbringel-
sen av karosseriet 3, er det pa underdelen 1 montert nedvendig utstyr, sdsom
fjeerings-system, styring, drivverk og hjulopplag.

Etter plasseringen av karosseriet 3, skal den gvre rammedel 2 anbringes. En
utferelse av denne er sjematisk illustrert pa figur 1. Denne del har fortrinnsvis
ogsd minst ett stolpesett som rager nedover og som er betegnet 6 og 7. Disse
stolpene er beregnet pa & bringes i anlegg mot stolpene 4 og 5. Rammedelen 2
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fores inn i karosseridelen ved & tres inn gjennom vindusépningen slik det er
illustrert med pilen A eller inn gjennom en pétenkt bakluke slik det antydes med
pil B. Rammeoverdelen er m.a.o. tilpasset slik at den vil kunne tres inn i
karosseriet. For 4 oppné det enskede sikkerhetsbur for et lukket kjoretay,
sammenfestes stolpene 4 og 6 og 5 og 7, f.eks. ved sveising, nagling, bolting
eller ved hjelp av festeflenser eller -mutter, slik at det frembringes en stiv kon-
struksjon. Dette kan gjores meget hurtig og effektivt i og med at det kun er to
rammedeler som skal festes sammen. Det kan anbringes ytterligere avstivninger
eller det kan pd rammedelene foreligge ytterligere stolper eller andre
kontruksjonsbjelker for & gi ytterligere avstivninger i det bakre parti eller det
fremre parti.

Pa figur 2 er det skjematisk illustrert hvordan rammekonstruksjonen vil vare
plassert i karosseriet, som her er stiplet inntegnet. Sammenfestningsstedet er
betegnet med 8. Ved en apen konstruksjon vil den gvre del av den gvre ramme-
konstruksjon kunne utelates, slik at man kun har avstivninger rundt frontruten og
eventuelt en veltebgyle ved den bakre stolpe 5. Det kan ogsé innfestes andre
avstivningselementer alt etter konstruksjonens art.

Pa figur 3 er det illustrert en mulig utfarelse hvor den gvre rammedel ikke har
nedadragende stolper pd samme méte som pa figurene 1 og 2, men har en
konstruksjonsform som har andre former for avstotningselementer. I forkant
foreligger det en skrd avstivningsstolpe 9, som utgjer feste for frontvinduer,
mens det i bakkant er anbragt en profilbjelke 10, som avstgter seg pa bakkant av
kjoretayet og ogsa er festet til rammeunderdelen 1 et sted lenger fremme. En
slik konstruksjon kan vare egnet for fastholding f.eks. av en innskyvningskasse
for batterier e.l. Mange modifikasjoner vil vare mulig innenfor oppfinnelsens
ramme. Stolpene er péa figurene 1 og 2 inntegnet tilnzrmet vertikalt, men de kan
selviglgelig ogsé danne en skrd vinkling, ogsé i forhold til hverandre. Nar det
gjelder selve sammenfestingen av karosseri og rammekonstruksjon, foreligger
flere alternativer. Mest fordelaktig kan benyttes den sammenhektings-
konstruksjon som er beskrevet i sgkerens norske patentsgknad nr. 893155 hvor
det ved hjelp av hekte- og klemmidler foretas en enkel fastklemming og fast-
holding av plastkarosseriets 4pne kant til rammekonstruksjonens profilbjelke. Det
kan saledes med enkel midler oppnds en meget sikker og god fastholding av
karosseriet til ramme- konstruksjonen. I deripningen vil man p& denne méten
med den viste stolpekonstruksjon fa en meget god avstivning og en lett tilgjen-

gelig



300313

5

sammenfesting, samtidig som stolpene utgjer de nedvendige bjelker for festing
av derene. Det vil saledes alltid vaere behov for en oppadragende stolpe- og
rammekonstruksjons underdel for montering av derer, uansett om det dreier seg
om et dpent karosseri eller et lukket.
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1. Fremgangsmate til fremstilling av et kjoretey, hvor kjeretayet har en stiv,
bzrende rammekonstruksjon og et karosseri av plast, bunn, front, bakpart og
eventuelt tak ved et lukket kjoretoy, hvor det forst fremstilles
- en rammeunderdel (1), ,
- en gvre rammedel (2) som utformes med bayler, vindusrammer etc. alt etter
behov og
- et plastkarosseri (3) i ett stykke,
hvoretter det pd rammeunderdelen (1) anbringes de for drift av kjeretayet
nodvendige deler sdsom fjering, hjul, styresystem, drivverk etc,
karakterisert ved atdet pd rammeunderdelen (1) under dens frem-
stilling utformes minst ett sett, opp fra underdelen (1) ragende stolpe (4, 5), for-
trinnsvis to sett, som er anbragt ved stedet for derene, fortrinnsvis i forkant og
bakkant av derapningene,

at videre den gvre rammedel (2) utformes med nedadvendte stolper (6, 7),
svarende til stolpene (4, 5) i underdelen (1), eller andre elementer for avstetning
mot underdelen (1),

at plastkarosseriet (3) settes p& rammens underdel (1) slik at stolpene (4, 5)
vil ligge ved derépningene, rammeoverdelen (2) deretter innferes i
karosseridelen (3) gjennom en egnet dpning eller ovenfra ved et apent karosseri,
slik at stolpene (6, 7 4, 5) pa overdel (2) og underdel (1) vil ligge mot hverand-
re, henholdsvis overdelens avstgttende element ligger i anlegg mot underdelen,
og overdel og underdel sammenfestes (ved 8),
- og at kantene av plastkarosseriet festes til rammekonstruksjonen pé i og for
seg kjent mate ved et antall steder som vil sikre forbindelsen mellom delene.

2. Fremgangsméte ifolge krav 1, karakterisert ved atoverdelen
(2) innferes i karosseridelen (3) gjennom frontvindusépningen, henholdsvis gjen-
nom en baklukedpning (pil a, hhv. b).

3. Fremgangsmate ifolge krav 1, karakterisert ved atover-
delen (2) ved et dpent karosseri fores rett ned til anlegg mot underdelens (1)
stolper (4, 5) og at overdelen (2) er utformet med de for vinduer, frontrute,
sikkerhetsavstivning osv. nadvendige bjelker.
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4. Fremgangsmaite ifolge krav 1, karakterisert ved atstolpene
(6, 7; 4,5) eller avstotningselementene for overdel og underdel festes til hverand-
re ved sveising, nagling, skruing eller med skjoteflenser/muffer (8).

5. Fremgangsmate ifolge krav 1, karakterisert ved atdet
benyttes en rammeoverdel (2) som er delt i flere partier.

6. Fremgangsméte ifolge krav 1, karakterisert ved at
karosseriet (3) fremstilles av et termoplastisk formbart plastmateriale, fortrinnsvis
utformet i et ett stykke.

7. Fremgangsmite ifelge krav6, karakterisert ved at
karosseriet (3) fremstilles ved rotasjonssteping.

8. Fremgangsmite ifolge krav 1, karakterisert ved at
karosseriet (3) er fremstilt av flere deler som er satt sammen for montering.

9. Fremgangsmdte ifolge krav 1, karakterisert ved atramme-
delene (1, 2) fremstilles av aluminiumsprofiler.
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