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G Titulo: TIMON DE CRUCERO

@Resumen: Efa &
Timén de crucero. P
Consiste en un timén retractil, cuyo area minimo, una 0
vez retraida la parte movil servird para hacer las i
correcciones de rumbo necesarias al navegar en |
condiciones éptimas y a velocidad de crucero, con el |
fin de mejorar las condiciones a bordo por la

reduccion de vibraciones y la disminucién del “"‘f‘:-» .
consumo de combustible como consecuencia de una Ly o3 )
disminucién de la resistencia al avance. 1 |
En condiciones de mala navegabilidad, entrada a S 'El.
puertos y emergencia, el timén funcionara con la parte [} il =
retractil totalmente extendida para que el buque (N B A

disponga de todo el par de giro disponible para
modificar su rumbo.

Aviso: Se puede realizar consulta prevista por el art. 37.3.8 LP.
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DESCRIPCION

TIMON DE CRUCERO

La presente invencion se refiere a un timon para buques, proyectado
con el fin de disminuir la resistencia al avance, lo cual implica una
disminucién en el consumo de combustible, y una reduccion de las
vibraciones generadas por el flujo turbulento de agua proyectado desde la
hélice hacia el timén, que a su vez son transmitidas a la estructura del buque
y a la habilitacion.

ANTECEDENTES DE LA INVENCION

En cuanto a los timones y sistemas de gobierno actuales, existen
distintos tipos: Timones suspendidos, semi-suspendidos, de tintero, etc,...
Hélices acimutales, Voith Schneider, Toberas giratorias, Propulsion a chorro
con toberas moviles, etc,... La presente invencion pretende mejorar la
eficiencia en cuanto a resistencia y vibraciones, respecto a los timones de su
clase.

DESCRIPCION DE LA INVENCION

El Timén de Crucero es un sistema de gobierno constituido por un
timon retréctil 6 de area variable, el cual varia el drea de timon sumergido en
funcion de la velocidad del buque.

En una realizacion opcional, el timén disminuye el area sumergida por
el hecho de retraerse verticalmente una parte del timoén, dentro de otra parte
de la pala que es fija. A su vez ambas palas, pueden rotar apoyandose en una
estructura estanca del casco en la que ird instalada la presente invencion. Lo
que quiere decir que a velocidades de crucero, la parte retractil del timén
estara totalmente retraida dentro de la parte fija, esta pala fija del timon
tendra un drea y par de giro minimo necesario para hacer correcciones de
rumbo en condiciones de buena navegabilidad. A velocidades de maniobra,
malas condiciones para la navegacion y situaciones de emergencia, la parte
retractil se extendera totalmente, sumando su area, al area la de la parte fija.
Con lo que el buque gozara de toda el area de timoén disponible y el par de
giro maximo, para realizar los cambios de rumbo.


spastran
Texto escrito a máquina
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BREVE DESCRIPCION DE LOS DIBUJOS

Para la mejor compresion de cuanto queda descrito en la presente
memoria, se acompafian unos dibujos en los que, tan sélo a titulo de
ejemplo, se representa un caso practico de realizacién del timén de crucero.

En dichos dibujos las Figuras 1, 2 y 3 son las vistas: Alzado frontal,
perfil y alzado posterior del timén de crucero totalmente extendido.

La figura 4 es una vista en planta del timén de crucero.

Las Figuras 5, 6 y 7 son las vistas: Alzado frontal, perfil y alzado
posterior del timén de crucero totalmente retraido.

Las Figuras 8, 9 y 10 son las vistas de: Perfil, alzado posterior y planta

respectivamente del timon de crucero instalado en el casco de un buque para
facilitar su comprension.

DESCRIPCION DE UNA REALIZACION PREFERIDA

El Timén de Crucero en cuestion, consta principalmente de una pieza
principal (1) de un material duro, ya sea material compuesto o metalico, y
una pala retractil (2) de un material duro, ya sea material compuesto o
metalico. La pala retrictil (2) se retrae o se extiende dentro de la pieza
principal (1). La pieza principal (1) y pala retractil (2) rotan sobre una
estructura soporte practicada en el casco, que asegura la estanqueidad del
conjunto timon-estructura. La pieza principal (1), a su vez, esta formada por
dos piezas firmemente unidas: cilindro (1a) y pala fija (1b).

El cilindro (1a) consiste en un cilindro sobre el que se induce la
rotacion del timén, el eje de rotacion de todo el sistema de timén de crucero
coincide con el eje del cilindro (5), dicho cilindro esta apoyado sobre la
estructura soporte del casco, formando un conjunto estanco que impide el
paso del agua al interior del barco, el cilindro (1a), posicionado en el interior
del buque, y con altura suficiente para albergar la pala retractil (2) cuando
esta totalmente retraida. El cilindro (la) ird provisto de los sistemas
necesarios para producir el giro del timén, ya sea el accionamiento,
mecénico, hidraulico, eléctrico, etc,... Ademas de los sistemas necesarios
para extender y retraer la pala retractil (2), ya sea accionamiento mecanico,
hidraulico, eléctrico, etc,...

La pala fija (1b) es la pala del timén fija que no se retrae, es el timon
que se usa para viajar a la velocidad de crucero con el fin de ahorrar
combustible y disminuir vibraciones, la pala fija (1b) gira solidaria al
cilindro (1a).
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En las figuras 8, 9 y 10 se representa un ejemplo del timdn de crucero
instalado en un buque, el elemento (3) corresponde al casco del buque y el
elemento (4) se trata de la hélice.

De todo lo descrito y por la observacion de los dibujos, se desprenden las
ventajas que presenta el timén de crucero:

Disminucion de las vibraciones generadas por el flujo turbulento de la
hélice que son transmitidas al timén y por medio del timén a la estructura
del buque y a la habilitacién, mejorando asi la vida a bordo.

Disminucion de la resistencia al avance y aumento de la eficiencia del
casco.

Ahorro de combustible y disminucién de emisiones de NOx a medio y
largo plazo.

Conservacion del timon “limpio” mediante la instalacion de un sistema
que arrastre algas e incrustaciones marinas en la pala retractil (2) cada vez
que se extienda y se retraiga en el interior de la pala fija (1b).
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REIVINDICACIONES

1. Timén de crucero, formado esencialmente por dos piezas, que
conforman la pala del timén: una pieza principal (1), fija, y una pala retractil
(2); 1a pala retractil (2) se retrae total o parcialmente en el interior de la pieza
principal (1), en condiciones Optimas de navegacion.

2. Timén de crucero de acuerdo con la reivindicacion 1 caracterizado por
que las dos piezas que conforman el timon, la pieza principal (1) y la pala
retractil (2), rotan conjuntamente para producir los cambios de rumbo del
buque.
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X US 3001502 A (STOKER NELSON D) 26.09.1961, 1-2
columna 4, lineas 5-22; figuras 6-8.

X NL 1015376C C2 (JONGERT B V) 10.12.2001, 1-2
Resumen de la base de datos EPODOC. Recuperado de EPOQUE;
Numero de acceso NL-1015376-A. Figura 2.

X WO 9833703 Al (KVAERNER ASA et al.) 06.08.1998, 1-2

pagina 4, linea 25 — pagina 5, linea 14; figura 4.
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misma categoria

A: refleja el estado de la técnica
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P: publicado entre la fecha de prioridad y la de presentacién
de la solicitud

E: documento anterior, pero publicado después de la fecha
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INVENES, EPODOC
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OPINION ESCRITA

N° de solicitud: 201101001

Fecha de Realizacion de la Opinion Escrita: 16.10.2013

Declaraciéon

Novedad (Art. 6.1 LP 11/1986)

Actividad inventiva (Art. 8.1 LP11/1986)

Reivindicaciones
Reivindicaciones

Reivindicaciones
Reivindicaciones

Se considera que la solicitud cumple con el requisito de aplicacion industrial
examen formal y técnico de la solicitud (Articulo 31.2 Ley 11/1986).

Base de la Opinién.-

1-2

1-2

SI
NO

SI
NO

. Este requisito fue evaluado durante la fase de

La presente opinion se ha realizado sobre la base de la solicitud de patente tal y como se publica.

Informe del Estado de la Técnica
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OPINION ESCRITA

N° de solicitud: 201101001

1. Documentos considerados.-

A continuacién se relacionan los documentos pertenecientes al estado de la técnica tomados en consideraciéon para la
realizacién de esta opinion.

Documento Numero Publicacién o Identificacion Fecha Publicacion
D01 US 3001502 A (STOKER NELSON D) 26.09.1961
D02 NL 1015376C C2 (JONGERT B V) 10.12.2001
D03 WO 9833703 Al (KVAERNER ASA et al.) 06.08.1998

2. Declaracién motivada segun los articulos 29.6 y 29.7 del Reglamento de ejecucion de la Ley 11/1986, de 20 de
marzo, de Patentes sobre la novedad y la actividad inventiva; citas y explicaciones en apoyo de esta declaracién

La invencién consiste en un timén con dos partes que rotan conjuntamente para producir los cambios de rumbo, una pieza
principal fija, y una pala retractil que se retrae en condiciones 6ptimas de navegacion.

En los documentos D01, y D03 se plantea el problema de que a alta velocidad resulta suficiente un timén pequefio, y uno
grande supone un freno hidrodindmico, pero a baja velocidad es necesario uno grande para maniobrar. En D02 el problema
planteado es recoger el timdn en caso de aguas poco profundas. Pero en todos los casos la solucion ofrecida en los timones
descritos en D01, D02 y D03 es la misma, se utiliza un timén con dos partes que rotan conjuntamente para producir los
cambios de rumbo, una pieza principal fija, y una pala retractil que se retrae en condiciones 6ptimas de navegacion.
Conclusion: a la vista del estado de la técnica, las reivindicaciones 1 y 2 no son nuevas en el sentido del articulo 6.1 de la
Ley 11/1986 de 20 de marzo, de patentes de invencion y modelos de utilidad.
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