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64 Panikbetitigung fiir Sicherheitsschliessvorrichtung.

@ Die Panikbetétigung fir Tlren (1) und Fenster um-

fasst einen Panikdriicker (4), ein Ubersetzungsgetrie-
be (21) und ein Zugmittelgetriebe, welches tiber Umlenkra-
der (10, 11) auf ein Zylinderschloss (5) einwirkt. Mit Hilfe
des Ubersetzungsgetriebes (21) und der anderen Einrich-
tungen konnen Bewegungen des Panikdriickers (4) in
Drehbewegungen des Rotors (6) am Zylinderschloss (5)
umgewandelt werden. Es sind Drehbewegungen von mehr
als 360° mdoglich, und es konnen einfache aber auch
mehrfache Verriegelungen betétigt werden. Die normale
Betétigung des Schlosses (5) erfolgt mit einem passenden
Schliissel oder Uber einen Antrieb (45), wobei der Antrieb
(45) wahrend der Panikbetatigung ausgekoppelt ist.

[LEARMANAIIIL, cH 685638 AS



1 CH 685 638 A5 2

Beschreibung

Die Erfindung betrifft eine Panikbetétigung fiir
Sicherheitsschliessvorrichtungen an Tiren oder
Fenstern, wobei die Vorrichtung ein Zylinderschloss
mit einem drehbaren Rotor sowie mindestens ei-
nen Riegel zum Sperren aufweist, das Zylinder-
schloss in einem Schlosskasten angeordnet ist und
ausserhalb des Schlosskastens ein Panikdriicker
zur Betétigung der Schliessvorrichtung vorhanden
ist.

Eine Sicherheitsschliessvorrichtung dieser Art ist
aus DE A1 3 620 799 bekannt. Diese bekannte
Vorrichtung besteht aus einem Einsteckschloss, bei
welchem der Riegel sowohl mit einem Schliissel
liber ein Sicherheitszylinderschloss sowie {ber ei-
nen elekirisch betriebenen Motor betétigt werden
kann. Das mechanische Zylinderschloss dient dabei
insbesondere der Notéffnung der Schliessvorrich-
tung bei Stromausfall. Zuséatzlich weist das Ein-
steckschloss eine aus einem Panikdriicker und
mehreren Hebeln und Wirkflichen bestehenden
Einrichtung auf, welche der Panikéffnung der
Schliessvorrichtung dient. Diese Einrichtung zur Pa-
nikéffnung betatigt sowohl den Riegel wie auch die
Falle des Einsteckschlosses und ermbglicht das
Offnen der Schliessvorrichtung in einer Paniksituati-
on, wie z.B. bei Feuerausbruch oder einer anderen
Notsituation. Die im Einsteckschloss angeordneten
Hebel fiir die Panikéffnung kénnen nur in einem be-
grenzten Bewegungsbereich bewegt werden, wo-
durch auch der Verschiebeweg des Riegels be-
schrénkt ist. Schliessvorrichtungen, bei welchen der
Rotor im mechanischen Zylinderschioss Drehbewe-
gungen bis zu 360° oder mehr ausflihrt und ent-
sprechend grosse Riegelbewegungen erzeugt wer-
den, z.B. bei Mehrfachverriegelungen an Tiren
oder Fenstern, kdnnen deshalb mit dieser Vorrich-
tung nicht oder nur mit grossem Aufwand betatigt
werden. Ein weiterer Nachteil der Vorrichtung be-
steht darin, dass der Motoranirieb, bzw. das mit
dem Antrieb verbundene Getriebe, immer im Ein-
griff steht und im Falle einer Panikéffnung oder ei-
ner Notoffnung dieses Getriebe und der damit ver-
bundene Motor mitgedreht werden missen. Dies
erfordert einen grossen Kraftaufwand, was zu er-
heblichen Schwierigkeiten bei einer Panikéffnung
oder zu Stdrungen flhren kann.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine
Panikbetétigung fiir Sicherheitsschliessvorrichtungen
zu schaffen, bei welcher mit dem Rotor Drehbewe-
gungen bis 360° und auch mehr ausgefiihrt werden
kénnen und die daraus erzeugten grossen Bewe-
gungswege des Riegels mit dem Panikdriicker wie-
der zurlickstellbar sind, bei welcher die Antriebs-
achse des Panikdriickers sowohl rechiwinklig wie
auch parallel zur Zylinderschlossachse stehen kann,
und deren Antriebsmechanik fiir die Panikbet&ti-
gung eine hohe Betriebssicherheit und geringe Ab-
nutzung aufweist.

Diese Aufgabe wird bei einer Panikbetétigung fiir
Sicherheitsschliesseinrichtungen nach dem Oberbe-
griff des Patentanspruches 1 erfindungsgeméss
durch die kennzeichnenden Merkmale dieses Pa-
tentanspruches geldst. Vorteilhafte Weiterbildungen
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der Erfindung ergeben sich nach den Merkmalen
der abhangigen Patentanspriiche.

Die Anordnung eines Zugmittelgetricbes mit zwei
Umilenkradern, wovon eines direkt am Rotor des Zy-
linderschlosses oder an einer Rotorverlangerung be-
festigt ist und ein zweites mit Abstand dazu im
Schlosskasten gelagert ist, ergibt den Vorteil, dass
der Rotor des Zylinderschlosses mit Hilfe des Zug-
mittels verdreht werden kann. Besonders geeignet
als Zugmittel sind Rollen- oder Zahnketten oder
Zahnriemen. Die Sperrung einer Tire oder eines
Fensters, an welcher die erfindungsgemésse Si-
cherheitsschliessvorrichtung angebracht ist, erfolgt
mittels eines elektrisch betatigten Motors oder mit
einem in das Zylinderschioss einsteckbaren Schliis-
sel mit der richtigen Kodierung. Sowohl bei der
elektrisch gesteuerten Sperrung mit Hilfe des Mo-
tors als auch bei mechanischer Schliessung mit Hil-
fe des Schilissels wird der Rotor des Zylinder-
schlosses verdreht und (iber das mit dem Rotor ver-
bundene Umlenkrad ein am Triebmitte! befestigter
Mitnehmer in eine Ausgangslage gebracht. Durch
Verschieben dieses Mitnehmers und damit des Zug-
mittels aus der Ausgangslage in eine Endposition
wird eine vom Motorantrieb oder von der Schloss/
Schiisselkombination unabhangige Panik- oder Not-
6ffnung der Verriegelung ermdglicht. Der Drehwin-
kel, um welchen der Rotor des Zylinderschlosses
verdreht wird, lésst sich in einfacher und vorteilhaf-
ter Weise durch den Abstand des zweiten im
Schlosskasten gelagerten Umlenkrades von der
Achse des Zylinderschlosses einstellen. Dies hat
den Vorteil, dass die Einrichtung in einfacher Weise
an verschiedene Verschiebewege des Riegels, bzw.
Drehwinkel des Rotors im Zylinderschloss anpass-
bar ist. Ein weiterer Vorteil besteht darin, dass das
Ubersetzungsgetriebe ebenfalls in einfacher Weise
an unterschiedliche Verschiebewege der Schubstan-
ge und damit des Mitnehmers am Zugmittel anpass-
bar ist. Auch unterschiedliche Schwenkwinkel des
Panikdriickers werden durch Veranderung der Uber-
setzung im Getriebe ermdglicht. Die vorteilhafte
Ausgestaltung des Ubersetzungsgetriebes aus einer
durch mehrere Hebel gebildeten Hebelmechanik er-
mdglicht diese Anpassungen in einfachster Weise
und weist anderseits keine Elemente auf, welche ei-
ner erhbhten Abnutzung durch Flédchenpressung
und Reibung unterworfen sind.

Die erfindungsgemésse Sicherheitsschliessvor-
richtung ist auch bei Tiiren und Fenstern mit Mehr-
fachverriegelungen, welche Drehbewegungen des
Rotors bis zu 360° und mehr erfordern, anwendbar.
Es kann sowoh! der Riegel wie auch durch weiteres
Verdrehen des Rotors die Falle bettigt werden,
wie das bei bekannten Schlssern dieser Art erfor-
derlich ist. Da die Panikbetétigung und der Mitneh-
mer am Zugmittel des Zugmitielgetriebes im
Schiosskasten nur bei der effektiven Panikbetéati-
gung miteinander in Eingriff stehen, kann die Falle
beim anschliessenden Schliessen der Tire oder
des Fensters wieder in den zugeh&rigen Gegenla-
gemn des Rahmens einrasten und die ebenfalls be-
kannte und erforderliche minimale Schliessfunktion
aufrechterhalten. Die erneute Sperrung mit Hilfe
des Riegels erfolgt mit Hilfe der Schloss-/Schiiissel-
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kombination oder mit Hilfe des Elekiromotors oder
einer anderen entsprechenden Antriebseinrichtung
sobald die zwischen Tlr bzw. Fenster und Rahmen
angeordneten Sensoren feststellen, dass sich die
Tiire bzw. das Fenster in Schliessposition befinden.

Die erfindungsgemésse Panikbetétigung ist so-
wohl bei rein mechanischen mit einer Schloss-/
Schlusselkombination betatigten Sicherheitsschliess-
vorrichtungen anwendbar, als auch bei Kombinatio-
nen mit einem Motorantrieb. Ein weiterer Vorteil der
erfindungsgemassen Vornchtung besteht nun darin,
dass bei der Verwendung eines Motorantriebes zwi-
schen dem Motorantrieb und dem Rotor des Zylin-
derschlosses eine Kupplung angeordnet ist, welche
das Ein- und Ausriicken des Antricbes aus dem
Schliessvorgang ermdglicht. Diese Kupplung steht
nur dann in Eingriff, wenn der Riegel in Sperrpositi-

on verfahren oder aus der Sperrposition zurlickge-
zogen werden soll, d.h. wéhrend den Antriebspha-
sen. Mittels eines Sensors im Bereiche der Verbin-
dung zwischen Mitnehmer am Zugmittel und dem
Ende der Schubstange werden Bewegungen der
Schubstange, bzw. des Mitnehmers aus der Aus-
gangsposition festgestellt. Dieser Sensor bewirkt bei
einer entsprechenden Bewegung das Ausrlicken
der Kupplung des Motorantriebes, so dass fir die
Panik- oder Notbetitigung des Zylinderschlosses,
bzw. des Riegels, eine wesentlich geringere Kraft
aufgewendet werden muss als bei den bekannten
Loésungen. Zudem wird auch die Gefahr von Be-
schadigungen des Getriebes, bzw. des Motorantrie-
bes, erheblich reduziert. Dies bewirkt gesamthaft
eine erheblich verbesserte Betriebssicherheit und
Funktionstiichtigkeit der erfindungsgemassen Panik-
betatigung und der gesamten Sicherheitsschlies-
svorrichtung.

Im folgenden wird die Erfindung anhand von
Ausfiihrungsbeispielen unter Bezugnahme auf die
beiliegenden Zeichnungen néher erldutert. Es zei-
gen:

Fig. 1 eine Aufsicht auf eine erfmdungsgemasse
Sicherheitsschliessvorrichtung an einem Ausschnitt
einer Tlre

Fig. 2 eine Seitenansicht der Sicherheitsschliess-
vorrichtung geméss Fig. 1 mit einem Teilschnitt
durch die Hebelmechanik

Fig. 3 einen Teilschnitt durch den Schlosskasten
im Bereiche der Rotorverlangerung.

Fig. 1 zeigt einen Ausschnitt aus einem Tirblatt
1 mit einem auf einer Grundplatte 16 angeordneten
Schlosskasten 13. An der Kante des Tirblattes 1
sind eine Falle 2 und ein Riegel 3 sichtbar, welche
in einen nicht dargesteliten Tlrrahmen eingreifen.
Parallel zur Flache des Tirblattes 1 ist ein Panik-
driicker 4 vorhanden, welcher aus einer Stange 17
und an beiden Enden der Stange angeordneten
Hebeln 18 besteht. Die Lagerung 19 des Hebels 18
des Panikdriickers 4 ist an einer Antriebswelle 20
befestigt, welche ein Eingangselement in ein Uber-
setzungsgetriebe 21 bildet. Das Ubersetzungsge-
triebe 21, der Schiosskasten 13 und die Grundplat-
te 16 sind normalerweise durch ein gemeinsames
nicht dargestelites Gehduse abgedeckt.
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Rechtwinklig zur Darstellung in Fig. 1 ist im Tdr-
blatt 1 ein in dieser Darstellung nicht sichtbares Zy-
linderschloss 5 mit einem drehbaren Rotor 6 ange-
ordnet. Zylinderschlgsser 5 dieser Art sind bekannt
und werden in bekannter Weise mit Schilisseln mit
entsprechender Kodierung betétigt. Mit dem Rotor 6
ist eine Rotorverlangerung 7 gekuppelt, welche ge-
meinsam mit dem Rotor 6 um die Rotorachse 8
drehbar ist. Auf der Rotorverldngerung 7 ist ein
Kettenrad 10 gelagert, welches ein Umlenkrad ei-
nes Zugmittelgetriebes bildet. Ein zweites Kettenrad
11 ist mit Abstand zur Rotorachse 8 im Schlosska-
sten 13 gelagert und um die Achse 9 drehbar. Das
Kettenrad 10 und das Kettenrad 11 werden minde-
stens teilweise von einem Zugmittel in der Form ei-
ner Rollenkette 12 umschlungen und bilden das er-
wahnte Zugmittelgetriebe. Zwischen den beiden
Kettenradern 10 und 11 ist eine Abstiitzung 22 an-
geordnet welche verhindert, dass die Kette 12 in
den Zwischenraum zwischen den Kettenrddern 10,
11 eingedriickt werden kann. Mit der Kette 12 fest
verbunden ist ein Mitnehmer 23, welcher sich an
der Aussenseite der Kette 12 befindet. Das ganze
Zugmittelgetriebe befindet sich in einem Getriebe-
gehause 15, welches an einer Seite mit einer Fih-
rungsschiene 24 und einem Schlitz 25 versehen ist.
Auf der Flihrungsschiene 24 ist ein Gleitelement 26
gelagert, an welchem einerseits ein Kugelgelenk 27
und anderseits ein Mitnehmerzapfen 28 befestigt
sind. Dieser Mitnehmerzapfen 28 greift in den Mit-
nehmer 23 an der Kette 12 ein und bildet mit die-
sem eine Schleppverbindung.

Das Kugelgelenk 27 ist das Endteil 30 einer
Schubstange 29, welche das Ausgangselement des
Ubersetzungsgetriebes 21 ist. Uber ein zweites Ku-
gelgelenk 3 1, welches am anderen Ende der
Schubstange 29 befestigt ist, ist diese mit der He-
belmechanik des Ubersetzungsgetriebes 21 verbun-
den.

In Fig. 2 ist die Ausgestaltung der Hebelmecha-
nik des Ubersetzungsgetriebes 21 schematisch dar-
gestellt wobei der besseren Ubersichtlichkeit we-
gen ein Teilschnitt durch das Ubersetzungsgetrlebe
gelegt wurde. Der Panikdriicker 4 ist wie in Fig. 1
erkennbar (iber einen der Hebel 18 mit der An-
triebswelle 20 drehfest verbunden. Wird die Stange
17 des Panikdriickers 4 in Richtung des Pfeiles 32
nach unten gedriickt, so wird die Antriebswelle 20
um die Achse 33 verdreht. An der Antriebswelle 20
ist ein Hebel 34 befestigt, welcher am freien Ende
beweglich mit einem Zwischenelement 35 verbun-
den ist. Das zweite Ende des Zwischenelementes
35 ist mit einem zweiten Hebel 36 beweglich ver-
bunden, wobei dieser Hebel 36 an einer Achse 37
befestigt und um diese schwenkbar ist. Am freien
Ende des Hebels 36 ist das Kugelgelenk 31 der
Schubstange 29 befestigt. Uber diese Hebelmecha-
nik wird die Bewegung des Panikdriickers 4 in
Richtung des Pfeiles 32 in eine Bewegung der
Schubstange 29 in Richtung des Pfeiles 38 umge-
setzt. Die Langen der Hebel 34 und 36 sowie die
Lagerpunkte des Zwischenelementes 35 werden
dabei so bestimmt, dass die volle Schwenkbewe-
gung des Panikdriickers 4 in Richtung des Pfeiles
32 an der Schubstange 29 eine Bewegung in Rich-



5 CH 685 638 A5 6

tung des Pfeiles 38 erzeugt, welche (iber das Zug-
mittelgetriebe, bzw. die Kette 12 eine volisténdige
Offnungsbewegung des Riegels 3 und der Falle 2
bewirkt. Am freien Ende des Hebels 34 ist eine
Rickholfeder 39 angelenkt, welche an einer Halte-
rung 40 gelagert ist. Diese Riickholfeder 39 bewirkt
nach einer Panikéffnung das Zuriickholen des Pa-
nikdriickers 4 und der Schubstange 29 in die in
Fig. 2 dargestellte Ausgangsposition.

In dem in Fig. 3 dargestellten Ausschnitt aus der
Schliessvorrichtung sind Einzelheiten der Vorrich-
tung im Bereiche der Rotorachse 8 erkennbar. Das
Zylinderschloss 5 ist in bekannter, jedoch nicht dar-
gestellter, Weise am Turblatt 1 oder an der Grund-
platte 16 befestigt. Der Rotor 6 ist in diesem Zylin-
derschloss 5 um die Achse 8 drehbar und wirkt in
bekannter Weise auf nicht dargestellte Mittel zur
Betétigung des Riegels 3 und der Falle 2 ein. Mit
dem Rotor 6 ist im Bereiche der Kiipplung 41 die
Rotorverldngerung 7 I6sbar verbunden. Diese Ro-
torverlangerung 7 ist iber die Lager 42, 43 im Ge-
triebegehéuse 15 gelagert. Mittels Keilverbindungen
ist auf der Rotorverlangerung 7 das Kettenrad 10
gelagert, welches die Rollenkette 12 trégt. Ebenfalls
auf der Rotorverldngerung 7 mit einer Keilverbin-
dung befestigt ist ein Kegelzahnrad 44, welches
Teil eines Kegelradgetriebes ist. im Motorgeh&use
14 ist ein Antriebsmotor 45 angeordnet, welcher ein
Ritzel 46 antreibt. Der Antriebsmotor 45 ist dabei
im Motorgehduse 14 so gelagert, dass er in Rich-
tung der Pfeile 47 schwenkbar ist. Dazu sind im
Motorgehduse 14 entsprechende nicht dargestellte
elektrische Steuereinrichtungen sowie Antriebsmittel
eingebaut. Im dargestellten Beispiel ist der An-
triebsmotor 45 ein Elektromotor. Dieser kann jedoch
durch ein anderes bekanntes Antriebselement er-
setzt werden. .

Soll der Rotor 6 zum Offnen oder Schliessen des
Riegels 3 und/oder der Falle 2 um die Achse 8 mit-
tels des Motorantriebes gedreht werden, so wird
der Motor 45 und damit das Riizel 46 gegen das
Kegelzahnrad 44 verschwenkt und die Verzahnung
am Ritzel 46 in die Verzahnung am Kegelzahnrad
44 eingekuppelt. Die Drehbewegung des Ritzels 46
um die Achse 48 wird nun auf das Kegelzahnrad
44 und damit auf die Rotorverl&ngerung 7 Uberira-
gen. Dabei wird auch das Kettenrad 10 und damit
die Rollenkette 12 mitgedreht, wodurch der in
Fig. 1 dargestellie an der Kette 12 befestigte Mit-
nehmer 23 verschiedene Positionen im Getriebege-
hduse 15 einnimmt. Die Steuerung des Antriebsmo-
tores 45 ist mit dem Sensor, bzw. Tastschalter 49
verbunden. in der in Fig. 3 dargesteliten Position
der Schubstange 29 und des mit der Schubstange
29 verbundenen Gleitelementes 26 ist das Wirkele-
ment 50 des Tastschalters 49 in einer Position in
welcher der Antriebsmotor 45 eingekuppelt werden
kann. Das Wirkelement 50 wird dabei von einer am
Gleitelement 26 angeordneten Endfliche 51 beta-
tigt. Wird im Falle einer Panikdffnung die
Schubstange 29 in Bewegung gesetzt, so ver-
schiebt sich das Gleitelement 26 in Richtung des
Pfeiles 38 und betétigt durch Freigabe des Wirkele-
mentes 50 den Tastschalter 49. Dadurch wird die
Einrichtung ausgeschaltet, welche das Einkuppeln
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des Ritzels 46 in das Kegelzahnrad 44 ermdglicht,
d.h. die Kupplung des Antriebsmotores 35 mit der
Rotorverléngerung 7 ist nicht mehr mdéglich. Dies
hat zur Folge, dass bei Betétigungen der
Schubstange 29 und damit der Kette 12 (iber das
Kettenrad 10 und die Rotorverldngerung 7 nur die
mit dem Rotor 6 verbundenen Schliess- oder Ent-
riegelungsvorrichtungen betétigt werden miissen.
Der ganze Motorantrieb ist ausgekuppelt, und 5 das
Kegelzahnrad 44 dreht frei mit der Rotorverldnge-
rung 7. Dadurch wird die Kraft, welche auf die
Schubstange 29 einwirken muss, erheblich redu-
ziert. Zudem koénnen zwischen Ritzel 46 und Kegel-
zahnrad 44 grosse Ubersetzungsverhélinisse ge-
wahit werden, was den Einsatz von kleineren An-
triebsmotoren 45 mit geringerem Stromverbrauch
ermdglicht. Das eine Kupplung bildende Kegelrad-
getriebe 44, 46 verhindert in ausgekuppeliem Zu-
stande und bei einer Panikbetdtigung, dass der An-
triebsmotor 45 und die Schubstange 29 gleichzeitig
auf den Rotor 6 einwirken kénnen. Dies erhdht die
Sicherheit der ganzen Einrichtung, und St6rungen
und Besch&digung durch Doppelbetatigungen wer-
den vermieden.

Wird beispielsweise bei einem Brandfalle eine
Panikbetétigung der erfindungsgeméssen Sicher-
heitsvorrichtung notwendig, so kénnen Riegel 3 und
Falle 2 durch Betatigen des Panikdriickers 4 in
Richtung des Pfeiles 32 jederzeit in die Offnungs-
position gebracht werden. Die Bewegung des Pa-
nikdriickers 4 in Richtung des Pfeiles 32 bewirkt
wie bei Fig. 2 beschrieben {ber die Hebel 34, 35,
36 der Hebelmechanik eine Bewegung der Schub-
stange 29 in Richtung des Pfeiles 38. Uber das
Endteil 30 der Schubstange 29 wird diese Bewe-
gung auf das Gleitelement 26 Ubertragen, welches
entlang der Flhrungsschiene 24 verfahren wird.
Nach volistdndigem Niederdriicken des Panikdriik-
kers 4 befindet sich das Endteil 30 der Schubstan-
ge 29 und damit das Gleitelement 26 mit dem Mit-
nehmerzapfen 28 in der in Fig. 1 gestrichelt darge-
stellien Endposition 52. Durch die Verschiebung
des Gleitelementes 26 aus der Ausgangsposition in
die Endposition 52 ist iiber den Mitnehmerzapfen
28 auch der Mitnehmer 23 an der Kette 12 in diese
Endposition 52 verschoben worden. Die entspre-
chende Bewegung der Kette 12 verdreht {iber das
Kettenrad 10 die Rotorverlangerung 7 und damit
den Rotor 6 um beispielsweise 405°, wodurch so-
wohl der Riegel 3 wie auch die Falle 2 in die Ent-
riegelungsposition zurilickgezogen werden. Sobald
der Panikdriicker 4 losgelassen wird, zieht ihn die
Riickholfeder 39 wieder in die Ausgangsposition zu-
riick, und damit bewegt sich auch die Schubstange
29, bzw. das Gleitelement 26 und der damit ver-
bundene Mitnehmerzapfen 28 wieder in die in
Fig. 1 dargestellte Ausgangsposition zuriick.

Da die Verbindung zwischen dem Mitnehmerzap-
fen 28 und dem Mitnehmer 23 eine Schieppverbin-
dung ist, welche nur in Richtung des Pfeiles 38
wirkt, wird der Mitnehmer 23 an der Kette 12 bei
der Rickflihnrbewegung der Schubstange 29 nicht
zurlickgeflihrt. Ist an der Schliessvorrichtung eine
Falle 2 angeordnet, welche durch eine Feder in die
Sperrposition zurlickgestellt wird, so wird der Mit-
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nehmer 23 aus der Endposition 52 um einen klei-
nen Weg zurlickgestellt, wobei die Bewegung der
Kette 12 beispielsweise einem Drehwinkel des Ro-
tors 6 von 45° entspricht. Diese Riickstellbewegung
ist méglich, da der Mitnehmer 23 durch den sich in
der Ausgangsposition befindlichen Mitnehmerzapfen
28 nicht behindert wird. Wird die Tire nach dem
Offnen im Panikfall wieder in den Rahmen gedriickt,
so schnappt die federbelastete Falle 2 in die Sperr-
position ein und die Tire bleibt vorschriftsgeméss
geschlossen. In dieser Position kann nun auch der
Riegel 3 wieder geschliossen werden, indem eniwe-
der das Zylinderschloss 5 mit Hilfe eines Schliissels
betatigt wird oder der in Fig. 3 dargestellte Antriebs-
motor 45, bzw. das Ritzel 46 eingekuppelt und die
entsprechende Drehbewegung des Rotors 6 Uber
den Motorantrieb erzeugt wird. In beiden Féllen wird
durch Drehen des Rotors 6, bzw. der Rotorverlédn-
gerung 7 um die Achse 8 das Kettenrad 10 mitge-
dreht und mit Hilfe des durch das zweite Kettenrad
11 gebildeten Umlenkrades die Kefte 12 in die Aus-
gangsposition zuriickbewegt. Dabei wird auch der
an der Kette 12 befestigte Mitnehmer 23 in die Aus-
gangsposition zuriickgefiihrt, und das Schloss kann
jederzeit liber den Panikdriicker 4 erneut gebffnet
werden. Notéffnungen der erfindungsgeméssen
Schiiessvorrichtung sind ebenfalls jederzeit mdglich,
indem z.B. mit Hilfe eines zum Zylinderschioss 5
passenden Schiiissels der Rotor 6 verdreht wird.
Die Verdrehung des Rotors 6 um die Achse 8 wird
dabei durch das Zugmittelgetriebe, welches durch
die beiden Kettenrader 10, 11 und die Kette 12 ge-
bildet ist, nicht behindert, da sich der Mitnehmer 23
aus der Ausgangsposition vom Mitnehmerzapfen 28
weg in die Endposition 52 bewegt.

Bei erfindungsgeméssen Sicherheitsschliessvor-
richtungen welche nicht nur liber das Sicherheits-
schloss 5 mit einem Schliissel betatigt werden, son-
dern (ber einen Motorantrieb und entsprechende
Steuerungen verflgen, sind zusatzliche nicht darge-
stellte Sensoren vorhanden, welche die Position der
Tire, bzw. des Fensters in bezug auf den Rahmen
feststellen. Die Steuerung kann dann so ausgebil-
det werden, dass nach einer Panikéffnung die Beté-
tigung des Riegels 3 (ber den Antriebsmotor 45
automatisch erfolgt, sobald sich die Tiire oder das
Fenster wieder in der geschlossenen Position im
Rahmen befindet. Wird die Tire oder das Fenster
nicht mehr geschlossen, so werden entsprechende
Fehler- oder Alarmmeldungen an eine Steuerzentra-
le weitergeleitet.

Es ist leicht ersichtlich, dass durch Anpassung
der Langen und Lagerungen der Hebel 34 und 36
sowie des Zwischenelementes 35 im Ubersetzungs-
getriebe 21 der von der Schubstange 29 zuriickge-
legte Weg und damit der Drehwinkel des Rotors 6
einfach und in einem weiten Bereich eingestellt
werden kann. Der Abstand zwischen den Achsen 8
und 9 der beiden Kettenrader, bzw. Umlenkréder
10, 11 kann im Schlosskasten 13 ebenfalls leicht
an die Bediirfnisse angepasst werden. Das Uber-
setzungsgetriebe 21 lasst sich auch um 90° ver-
schwenkt anordnen, so dass sich die Hebel 34 und
36 in einer zur Flache des Turblattes 1 parallelen
Ebene schwenken. Dies erméglicht die Anordnung
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eines Panikdriickers welcher die gleiche Position
wie ein normaler Tiirdrlicker einnimmt. Damit lasst
sich die erfindungsgemésse Sicherheitsschliessvor-
richtung in einfacher Weise an verschiedene Anord-
nungen von Panikdriickern anpassen.

Patentanspriiche

1. Panikbetatigung fiir Sicherheitsschliessvorrich-
tung an Tiiren (1) oder Fenstern, wobei die Vorrich-
tung ein Zylinderschloss (5) mit einem drehbaren Ro-
tor (6) sowie mindestens einen Riegel (3) zum Sper-
ren aufweist, das Zylinderschloss (5) mindestens
teilweise in einem Schlosskasten (13) angeordnet ist
und ausserhalb des Schlosskastens (13) ein Panik-
driicker (4) zur Betatigung der Schliessvorrichtung
vorhanden ist, dadurch gekennzeichnet, dass am
Rotor (6) oder an einer Rotorverlangerung (7) des
Zylinderschlosses (5) und auf einer, mit Abstand zum
Zylinderschloss (5) im Schiosskasten (13) angeord-
neten Drehachse (9) je ein Umlenkrad (10, 11) eines
Zugmittelgetriebes gelagert ist, diese beiden Um-
lenkrader (10, 11) mindestens teilweise von einem
gemeinsamen Zugmittel (12) umschlungen sind, die-
ses Zugmittel (12) mit einem Mitnehmer (23) ausge-
stattet und lber diesen Mitnehmer (23) mit einer
Schubstange (29) verbunden ist, diese Schubstange
(29) das Ausgangselement eines Ubersetzungsge-
triebes (21) ist, dieses Ubersetzungsgetriebe (21) ein
Eingangselement in der Form einer Antriebswelle
(20) aufweist und diese Antriebswelle (20) mit dem
Panikdriicker (4) verbunden und Uber diesen Panik-
drlicker (4) drehbar ist.

2. Vorrichtung nach Patentanspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dass das Ubersetzungsgetriebe
(21) aus einer durch mehrere Hebel (34, 35, 36)
gebildeten Hebelmechanik besteht und diese Hebel-
mechanik dazu dient, die Drehbewegung der An-
triebswelle (20) in eine Linearbewegung der
Schubstange (29) umzuwandeln.

3. Vorrichtung nach Patentanspruch 1 oder 2,
dadurch gekennzeichnet, dass das Ende (30) der
Schubstange (29) in einer Linearfiihrung (24) ge-
fiihrt und mit einem Mitnehmerzapfen (28) verbun-
den ist, dieser Mitnehmerzapfen (28) und der Mit-
nehmer (23) am Zugmittel (12) ineinander greifen
und eine Wirkverbindung bilden, wobei durch diese
Verbindung bei der  Schubbewegung der
Schubstange (29) das Zugmittel (12) angetrieben
ist, und bei der Riicklaufbewegung der Schubstan-
ge (29) die Verbindung geldst ist, sodass das Zug-
mittel (12) im Stillstand ist.

4. Vorrichtung nach einem der Patentanspriiche
1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass das Zugmit-
telgetriebe ein Kettengetriebe ist und die Umlenkré-
der (10, 11) Kettenréader sind.

5. Vorrichtung nach einem der Patentanspriiche
1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass durch die
Schubbewegung der Schubstange (29) und damit
durch die Bewegung des Zugmittels (12) der Rotor
(6) des Zylinderschlosses (5) mittels des Umlenkra-
des (10) um einen vorgegebenen Drehwinkel ver-
drehbar ist, um (tiber den Rotor (6) den Riickzug
des Riegels (3) in eine Offnungsstellung zu bewir-
ken.
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6. Vorrichtung nach einem der Patentanspriiche 1
bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass die Schliess-
einrichtung einen elekirisch gesteuerten Motoran-
trieb (45) aufweist und dieser Motorantrieb (45) tber
den Rotor (6) des Zylinderschlosses (5) mit dem 5
Riegel (3) wirkverbunden ist.

7. Vorrichtung nach Patentanspruch 6, dadurch
gekennzeichnet, dass zwischen dem Motorantrieb
(45) und dem Rotor (6) eine Kupplung (44, 46) an-
geordnet ist, und diese Kupplung (44, 46) nur wéh- 10
rend der Antriebsphasen des Riegels (3) in Eingriff
steht.

8. Vorrichtung nach Patentanspruch 6 oder 7,
dadurch gekennzeichnet, dass im Bereiche der
Ausgangsposition des Mitnehmerzapfens (28) der 15
Schubstange (29) ein Sensor (49) angeordnet ist,
um beim Beginn einer Bewegung des Endes (30)
der Schubstange (29) die Kupplung (44, 46) des
Motorantriebes (45) auszuschalten, und wenn das
Ende (30) der Schubstange (29) in die Ausgangsla- 20
ge zurlickgestellt ist, die Kupplung (44, 46) wieder
freizugeben.

9. Vorrichtung nach einem der Patentanspriiche
6 bis 8, dadurch gekennzeichnet, dass der Mitneh-
mer (23) am Zugmittel (12) mittels des Motorantrie- 25
bes (45) und Uber den Rotor (6) sowie das am Ro-
tor (6) angeordnete Umlenkrad (10} in die Aus-
gangslage riickfiihrbar ist.

10. Vorrichtung nach einem der Patentanspriiche
1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, dass die 30
Schliessvorrichtung mit Sensoren zur Feststellung
der Position der Tir oder des Fensters in bezug
auf deren Rahmen verbunden ist.
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