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Hamowanie samoczynne i ciagle pocia-
gow o rozmaitym skladzie napotyka trud-
nosci, ktére jak dotychczas zostaly prze-
zwycigzone jedynie cze$ciowo. Przedmio-
tem niniejszego wynalazku jest rozdzielacz
posiadajacy zalety mnastepujace:

1) moze stuzyé do wagonéw wszelkich
typ6éw, a nawet miejednakowo obcigzonych
oraz do pociggéw o jakimkolwiek skladzie;

2) dziata zupelnie samoczynnie;

3) umozliwia racjonalne hamowanie ta-
boru;

4) ulatwia samg czynnoé¢ hamowania
i tworzenia zeskladéw pociggowych,

Rozdzielacz ten, przedstawiony na zala-
czonym rysunku, zawiera skrzynke 1, w
ktérej umieszczony jest tlok wobcczy 2

i 'thok wyréwnywujacy 3, oddzialywujace
na dzwignie 4, wahajaca si¢ na osi 5.

Ttok 2 znajduje si¢ w komorze 6, pota-
czonej stale z gléwnym przewodem zapo-
moca kanatéw 7 i 8. Sworzer 9 jest wydra-
Zony i wysuwa sie z komory 6 przez otwér
odpowiednio uszczelniony, Posrodku ttoka
roboczego 2 umieszczony jest tlok przery-
wajacy 10, ktérego sworzern 11 przechodzi
przez wydrazenie w sworzniu 9 tloka ro-
boczego i wspiera sig na dzwigni 4. Wolna
przestrzefi 12 utworzona pomiedzy tlokiem
roboczym 2 i ilokiem przerywajacym 10
taczy sie za posrednictwem kanatu 13 z at-
mosfera,

Ponad tlokami 2 i 10 znajduje si¢ prze-
pona 14 oddzielajaca szczelnie komore 6



i preestrzen 12-0d komory 15°. Sprezyna 16
przyciska ttok-2 do przepony 14,

Przepona 17 oddziela komore 15 od
komory 18, polaczonej stale z
przefwodem zapomoca, kanalow 191 20. W
przeponie 17 wykonany ]est otwér: 21,

ktéry normalnie jest zamkniety przez stoz- -

kowaty koniec 22 sworznia 23, wysuwaja-

cego sie¢ ze skrzyni 1 poprzez odpnmieqdnie .

uszczelnienie, Sprezyna 25, opierajaca si¢)
na obrzezu 26, wtrzymuje w okreslonem

polozenmu sworzeti . 23, ktory m-ozna poru-

szaé zapomoca ruchwtu 24.

Ttok wyr6wnywujacy 3 odJcLzmla komo-
r¢ 28 od atmosfery, a \sw0rzen ‘jego
wispiera si¢ na dzwigni 4, Tlok 3 posiada
posrodki otwér, ktéry moze byé zamknie-
ty przez zawér wylotowy 30 w zaleznosci
od polozenia ttoka 3. Za posrednictwem te-
go otworu i kanalu 29, komora 28 moze ta-
czyé sie iz atmosfera,

Zawér wylotowy 30 stanowi jedna, ca-

toé¢ z zaworem wlotowym 31, ktéry zamy- -
ka przewéd Yaczacy komory 32 i 28, przy-.

czem komora 32 polaczona jest stale ze

zbiornikiem pomocniczym oraz zapomoca-

kanatu 34, zaopatrzonego w zawér kulko-
wy 33, z komora 6, a przez to'i z przewo-
dem glé6wnym,

..Pomiedzy -komora, 28 i komora 36, pe-
layczomay stale z cylindrem hamulca, znaj-
duje sig zawdr 35, stanowiacy jedna catos¢
z tlokiem 39, posiadajacym otwér 40.
Sprezyna 41 utrzymule normadme Zawor
35 w otwartem polozeniu, '

» Wolna przestrzen znajdujaca sie ponad
tlo&uem 39 laczy si¢ z kanalem 42 zaopa-
trzonym w zawér 43 ktory bedac zamknie-
tym nie wypuszcza powietrza z cylindra
hamulca. nazewnatrz, Sworzen 44 zawuru
43 moze podnosi¢ dZwignia 45 odpychana
ku dofowi przez sprezyne 46 lub przez

przeciwwage 47, Dzmgma 45 moze 0|bracgq'
si¢ dokota stalych punktéw oparcia 52 lub.

53 i jest polaczona przegubem 480 z dzwi-

gnia 48, zaopatrzong w klocek hamulcofwy

glown'ym .
'3?" Na maznicy 55 umieszczony
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49 oraz lacznik 51, ktéry za posrednictwem
odpowiedniego pofaczenia przyciska klocek
- 49 do kota 50 pod wptywem cylindra ha-
mulca. -”k :

jest
frqpien 54 pode1efa]qcy koniec 56 dzwigni
575 wahajacy sie¢ dookota stalego punktu
oparcaa 58. Koniec 59 tej dzwigni jako
]zeys?.y od kofica 56 podnosi za posrednic-
twem $tuby regulujacej 60 koniec 61 dzwi-
gni kodankowe] 62, ktore; dmg1 koniec 63
porusza suwak. 64 z osia 5; na ktérej osa-
dzona jest dzwignia 4.

Przesuniecia suwaka 64 w prawa, strong
ogranicza $ruba 65, W\wagon.ach przezna-
czonych dla wielkiej szybkosci suwak 64
polaczony jest z ttokiern 66 za posrednic-
twem sworznia, ' Na lewa strone. ﬂoka 66
dziala cisnienie atmosferyczne i speryna
68, a na prawa za$§ strone — ciénienie pa-
_nujace w przestrzeni 69, polaczonej kana-
fem 70 badz z przewodem gléwnym, badz
ze zbiornikiem pomocniczym lub wreszcie
z komora 15, Sprezyna 68 utrzymuje tlok
66 w jego prawem kraricowem polozeniu.
Od kanalu 8 biegnie kanat 71 posiada-
jacy odgalqmeme 72 laczace go z komorg
73, znajdujaca sie ponad tlokiem 74. Swo-
rzeni 76 tego ttoka przechodzi przez $cian-
ke komory 75 i tworzy na swym koficu
zamkniecie, 77, ktére przerywa polaczenie
pomiedzy kanalem 71 i kanatem 78, pota-
czonym z atmosfera Tiab - cylund::em ~hamu-
jacym. Sprezyna. 79. przesuwa. ku dofowi
tlok 74; w jego za$ sworzniu umnestzczony
jest zawér 80, zamykajacy przewéd Iagcrza‘cy
komou'q 73 z komora 75, Zawér 80 tworzy
jedna, catosé z tloczkiem 81, umieszczo.-
nym w kanale 82 i posiada  grzybek 85
wchodzacy w gniazdo 86 tak, ze pozostaje
tylko maty luz bo'czny Kanal 82 laczy sie
z kanalem 71 za posrednictwem otworu §3.

Powietrze sprezone ‘naplywa z glow-
nego. pmzevmdru kanalami 8 i 7 do komory
6, a stad, po podniesieniu kulki 33, do ko-
mory 32,-a z niej- do zbwrmka pomocnicze-'



go. Z drugiej zas strony powietrze sprezo-
ne wchodzi kanalem 20 i wycieciem 19 do
przestrzeni 18, skad poprzez przepong 17
przeplywa otworem 21 do komory 15. Roz-
dzielacz jest wéwczas gotéw do dziatania.
~ Jezeli zmniejszy si¢ ci§nienie w prze-
wodzie gléwnym, a przez to i w komorze
18, to wyisze ciénienie panujace w komo-
rze 15 przyciska przepong 17 do stozkowe-
go zakoriczenia 22 tak, ze otwér 21 jest
szczelnie zamkniety, Réinica ciénienn pa-
nujacych wéwczas w kiomorach 15 i 6 po-
woduje opuszczenie si¢ ku dotowi tlokéw
2 i 10, ktére za posrednictwem sworznia
11 pochylaja prawy koniec dzwigni 4, po-
wodujac przez to podniesienie si¢ lewego
kotica tej dzwigni, Podniesiony lewy kondec
dzwigni ¢ podnosi wéwczas tlok wyréwny-
wujacy 3, ktéry wchodzac przez to w ze-
tkniecie z zaworem 30, przerywa zupelnie
polaczenie pomiedzy cylindrem hamuja-
cym i atmosfera, Zaraz potem podnosi si¢
zawér 31, wobec czego powietrze sprezone
przeptywa ze zbiornika pomocniczego do
komory 28, a stad poprzez zawér 35 i kanatl
36 do cylindra hamulca,

Z chwila jednak, gdy cisnienie panuja-
ce w cylindrze hamulca i komorze 28 zacz-
nie wywieraé na tlok 3 nacisk wigkszy ani-
zeli nacisk wywierany przez tloki 2 i 10
na dzwigni¢ ¢, to caly uklad tych oczesci
odchyli si¢ zpowrotem i znajdzie si¢ w po-
lozeniu zréwnowazonem, a oba zawory 30
i 31 zostana zamkmiete,

Kaady nowy spadek cisnienia w prze-
wodzie gléwnym wywoluje skutek powyz-
szy i to az do chwili, gdy nacisk na tlok 3
zré6wnowazy nacisk wywierany przez ci-
$nienie panujace w komorze 15 mna tlok
przerywajacy 10, kiérego strona dolna
znajduje si¢ pod . ciénieniem atmosferycz-
nem, Gdy to wreszcie nastapi, wéwczas
tlok 10 zaczyna posuwaé sie ku goérze do-
tad, \dopéki zawér 3t nie spocznie na swem
gniezdzie; wskutek tego nastepuje calko-
wita przerwa polaczenia pomiedzy zbiorni-

kiem pomocniczym i cylindrem hamujgeym

1 to nawet wéwczas; gdy spadek ci$nienia

w przewodzie ogblnym silniej si¢ zazna-
cza, ,
Nacisk wywierany na tloki 2 i 10 zale-
2y jedynie od zmian ci$nienia w przewo-
dzie ogélnym, gdy tymczasem nacisk wy-
wierany na tlok 3 przez diwigni¢ 4 zaleiy
od polozenia osi obrotu tej idzwigni 4. Ci-
énienie w cylindrze hamujacym zalezy wiec
cd polozenia osi obrotu 5 i bedzie tem wigk-
sze im oé ta bedzie bardziej posunigta na
lewo, Skrajne prawe polozenie tej osi od-
powiada wagonowi zupelnie préznemu, a
skrajne lewe — wagonowi naladowanemu
catkowicie, :
Suwak 64 przesuwany 1es:t przez resor
550 zaleznie od jego odksztalceri spowodo-
wanych obciaZzeniem. Przy naladowywa-
niu wagonu resor 550 splaszcza sie, wsku-
tek czego wystep 54 podnosi koniec 56
diwigni 57, ktérej drugi koniec 59 opada
tak, iz dzwignia kolankcwa 62 przekreca
si¢ nieco na swej osi pod wplywem ciezaru
wlasnego ramienia 671 i wéwczas koniec 63
drugiego ramienia tej dzwigni kolankowej
pociaga w lewo suwak 64 wraz z osia 5.
Jezeli obciazenie wagonu maleje, to
koniec 56 diwigni 57 opada jako ciezszy,
wywolujac powrotne przesunigcie suwaka
54 w prawo, Ruchy te nie moga sie¢ odby-
waé w czasie samego hamowania, gdyz
wowczas tloli 2, 10 i 3 przyciskaja suwak
64 do skrzynki 7 tak, Zze nie moze sig¢ on
porusza¢, Dzieki temu wlasnie unika si¢ -
zmian w sile hamowania, jakie moglyby
powstaé przez ruch resoru, wywolany pod-
czas biegu wagonu po mnieréwnym torze.
Sruba 65 stuzy do qgraniczania przesunigé
suwaka 64 w prawo oraz do regulowania
sly hamowania w zaleznoéci od stosunku
najwyzszej moénosci do ciezaru wlasnego
wagonu, Sruba 60 stuzy do nastawiania:ha-
mulca w czasie zaktadania go i do wyréw-
nywania ‘stalych odkszlta.ioen resoréw i in-
nych czesci, : : S



"Przy zwiekszeniu ci$nienia w przewo-
dzw gtéwnym, a wiec i w-komorze 6, nacisk
na tloki 2 i 10 zmniejsza sie, wskutek cze-
go tlok wyréwnywujacy 3 opada, otwiera-
‘jac zawoér 30. Powietrze z cylindra hamul-
ca uchodzi wéwiczas kanatem 29 dotad, do-
poki nie nastapi inny stan réwnowagi, Dal-
$ze zwigkszenia ciénienia wytwarzaja takie
same skutki i to az do chwili, gdy ciénie-
‘nie powréci do swej wielkosci poczatkowes;
woéwczas poszczegblne czesci hamulca po-
wracaja do swych potozen, wskazanych na
rysunku, Cylinder hamulca wéwczas cal-
kowicie opréznia sie, )

Rozluznien‘e hamulcéw mozna wykona¢
w inny gposéb, a mianowicie przez  pocia-
gniecie za uchwyt 24, wskutek czego stozko-
waty koniec 22 odmyka otwér w przeponte
17, a ci$nienie w komorze 5 staje sie na-
gle. rowne cisnieniu w przewodzie glow-
nym tak, ze na tloki 2 i 70 nie dziala juz
zadne ci$nienie, wobec czego. hamulec roz-
luznia sie, .

Jesli dany wagon W\ch0|dza w sktad po-
ciagu o duzej szybkosci, ktérego hamulce
dziataja pod wysokiem cisnieniem, to wéw-
czas ci$nienie posuwa ttok 66 w lewo, gdyz
sprezyna 68 moze zréwnowazy¢ jedynie ci-
$nienie pociagu o zwyklej szybkosci, wobec
czego suwak 64 zostaje przesuniety do
skrajnego lewego potozenia, wytwarzajac
przez to najwieksza sile hamowania,

Gdyby jednak szybko$¢ wagonu zma-
lata, a sila hamowania pozostala bez zmia-
ny, to kola zostalyby sklinowane i unieru-
chomicne, Aby tego uniknaé, klocek 49
przenosi swoja site styczna na diwignig 45,
ktéra, majac dwa punkty oparcia 52 i 53,
porusza si¢ przy obrotach kola w prawo
lub w lewo w jednym: tylko kierunku i to
z chwila, gdy sita sprezyny 46 lub prze-
ciwwagi 47 zostanie pnzezwyciezona, to
jest z chwila, gdy wspétczynnik tarcia
klocka 49 o kolo bedzie tak wielki, ze nie-
uniknionem stanie sie sklinowanie - kota
przez hamulec. Gdy to nastapi, dzwignia

‘suniety ku dotowi,

45 pednosi zawér 43, wskutek czego po-
wietrze zaczyna uchod1z1c nazewnqtrz kana-
tu 42, a przez to i z cylindra |hamu\lca To
ujécie powietrza wywoluje réznice pomie-
dzy. cisnieniem dzialajacem na cbie strony
ttoczka 39, ktéry wobec tego zostaje prze-
przyczem _zaw(ir 35
cpada na swe gniazdo, przerywajac zupet-
nie polaczenie pomiedzy zbiornikiem po-
mocnidzym i cylmdrem hamulca. Cylinder
ten opréznia sie wéwczas stopniowo przez
zawbr 43, zmniejszajac przez to site hamo-

wania i to az do chwili, gdy sita styczna

klocka 49 nie bedzie juz mcgla przezwy-
ciezy¢ sprezyny 46 lub przeciwwagi ~47.
~ Jezeli wagon zostanie przyczepiony o
pociagu o zwyklej szybkosci, to ttok 66 pe-
wraca do swego pierwotnego potozenia
pod.wplywem sprezyny 48 tak, ze rozdzie-
lacz dziata znowu w sposéb opisany po-
przednio.
- Dzialanie przyépieszacza jest nastepu-

jace; powietrze sprezone przeplywa z prze-

wodu gtéwnego kanatami 8, 71 i 72 do ko-
mory 73, a stad, wskutek nieszczelnosci
czeéci sktadowych, do komory 75, gdzie
powstaje. ci$nienie robocze. Gdy za$ ci$nie-
nie w przewodzie gléwnym spada powecli,
to powietrze w komorze 75 rozpreza sie
cdpowiednio, a réwnowaga ci$nienia w ko-
mcrach 73 i 75.wytwarza si¢ tak; jak po-
przednio wskutek - nieszczelnego - przy-
legan’a . iczeSci. . Jezeli spadek cisnienia
jest nagly, to powietrze w komorze 75 roz-
preza sie podnoszac tlok 74 i otwierajac
przez to zawér 77, wskutek czego powie-
trze po wyjsciu z. przewodu gléwnego mo-
ze uchodzié nazewnatrz lub do cylindra
hamulca przez kanat 78, ,

Z chwila, gdy tlok 74 zetknie sie z d nem
komory 73, wowczas zawér 80 pod wply-
wem swej bezwladnos$ci podnosi sie ze swe-

‘go gniazda, powodujac przez to zré6wnowa-

Zenie ci$niern w komorach 73 i 75 za po-
$rednictwem kanatu 84, wskutek czego ttok

74 opada pod ciSnieniem sprezyny 79, Za-



won. 80 moze opa$é na swe gniazdo dopiero

wéovczas; gdy tlok- 74 opadnie zupelnie, a
to:z fego powodsi, ze w czasie tego opada-
nia- istnjeje nieco wyzsze ‘ciénienie w Lo-
morze 75 i w przestrzeni 86, utwcizonej
pod grzybkiem 85,

.- Z chwila, gdy zawér 77 spocznie na
swem. gniezdzie, spadek cisnienia ustaje,
i przy$pieszacz moZe rozpoczyna¢ na nowe
swe dziatanie, Kanal 72 mozna skasowaé,
tworzac natomiast kanal  przechodzacy

przez zawor 85 i jego sworzen, ktéry to ka—;;
nal laczytby wéwczas komore 73 z prze-

strzenia 82, a przez to i.z kanalem 71.
* *

Zastrzezenia patentowe.

1.. Rozdzielacz z tllokieﬁi fx;_)zdlzielczym

(2) umieszczonym pomiedzy, komora wy-
odrebniona, (15) i komory (67} taczaca sie
znamienny tem,
*ra to plytka jest umieszczona przed urza-

‘dzeniem (22) i tworzy wraz z niem, pod

z przewodem gléwnym,
ze wewnatrz tloka rozdziel¢zego (2) umie-
szczony jest drugi thok ( 10) o powietzchni
mniejszej, poruszajacy sie wzdfuz osi- ile-
ka rozdzielczego (2), pr.zy-czem tlok ( 10)
w swej dolnej czesci znaji je sie pod ci-
$nieniem atmosferycznem i -oddzialywa za

posrednictwem swego sworznia (11) na
dzwignig, ktérej dtugosé ramienia dziatdia--

cego zmienia si¢ pod wplywem obciazenia

wagonu i porusza urzadzenie mzdzxelcze .

(31). S

2. Rozdzielacz wedtug zastrz 1, :'na-:“

mienny tem, Ze sworzen (11) ttoka przery:

wajacego (10) i sworzef (27)" przyrzadu
porusza;a,cego urzadzenie rozdzielcze (31] J

wspieraja sie na obu ramwmalch d7w1Qn1
(4), ktéra moze pnrzesurwac sie wz\glqdem
tych punktéw oparcia wraz z niemi,

3. Rozdzelacz W\edl‘ug zastrz, 2, zna-
mienny tem, Ze punkt oparcia (5 } dzwigni
(4) utrzymuje w polozeniu normalnem spre-
Zyna (68) tak diugo, dopéki chodzi o stabe
hamowania, czyli ‘do, chwili, gdy cisnienie
na thok regulujacy (66) nie jest wicksze od
napiecia sprezyny (68), gdy to jednak na-

stapi, to ci$nienie dzialajac na te sprezy-
ng przenueszcza punkt oparcia (5), wsku-
tek czego ramie dzwigni (4), zawarte po-
miedzy punktem oparcia (5) i sworzniem
urzadzenia razdzwlnzego (27);. skrmca SIQ.
wywolujac sﬂme]\sze hamowanie, © -
. 4. Rozdzielacz. we\dlrug zastvz. 1, zna-
mienny tem, ze ponad cbu trokamid {2110}
oraz pomiedzy przestrzenia (6) i komora
(15). obsadzona jest przepona (14), ktora
opierajac si¢ na tloku rozdzielczym (2) i
na  tloku przerywajacym (10) tworzy
szczelne rozgraniczenie nietylko pomiedzy
komora (15) i przesh'zema (6) bedaca pod
ci$nieniem, lecz réwmiez pomiedzy ta ko-
mora i atmosferg, - -

5. Rozdzielacz wedlug zastrz, 1, zna-
mienny tem, Ze z przewddu gléwnego wpro-
wadza si¢ do komory (15) strumieri powie-
trza przechodzacy przez-elastyczna plytke
(17), zaopatrzona w maly otwor (21), kté-

wptywem. ciénienia wewnetrznego, szczelne
zamkniecie komory (15) z chwila spadku
cisnienia w przewodzie gtéwnym.

6. Rozdzielacz wedlug zastrz, 1 i 5,

znamlemnny tem, Ze urzadzenie zamykajace

(22) mozna otworzyé z zewnatrz i Ze nor-
malnie sprezyna (25) przyciska urzadzenie
to'do plytki (17),

1. Rozdzielacz wedlug zastrz. 1, zna-
miénny tem; Ze w tyle urzadzenia rozdziel-
czego (31), znajdujacego si¢ pomiedzy
zbiornikiem pomocniczym i cylindrem ha-
mujacym, umieszczony jest przyrzad za-
mykajacy, zaopatrzony w tlok rozdzielczy
(39) i zamykajacy wlot do cylindra hamul-
ca z chwila, gdy kanat (42)—laczacy sie
z tym cylindrem zapomoca otworu (40),
utworzonego w tloku rozdzielczym (39)—
jest otwarty przy ciSnieniu atmosferycz-
nem.

8. Rozdzielacz wedlug zastrz, 1, zna-
mienny tem, ze na punkt oparcia (5) dzwi-
gni (4) dzialaja dwie sity skrecajace, z kto-



rych najmniejsza przesuwa ten punkt opar-
cia w jednym kierunku, podczas gdy dru-
ga najwieksza przekracza ten punkt i sta-
ra si¢ go przesunaé w kierunku przeciw-
nym i to z chwila, gdy zwolniona jest skut-
kiem rozladowania wagonu,

9. Rozdzielacz wedlug zastrz, 1, z
diwignia (45) obciazona przyciskiem ha-
mujacym i przeciwwaga, znamienny tem.
ze dzwignia ta wspiera si¢ na dwéch punk-

tach oparcia w taki spos6b, ze z chwila,
gdy styczna sila hamowania przewyzszy
op6ér w czasie obrotéw kota w obu kierun-
kach, to dzwignia (45) otwiera zawér (43)
kanatu (42).

Dobrivoje Bozic.
Zastepca: Inz. S, Pawlikowski,

rzecznik patentowy.
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