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Wynalazek dotyczy samoczynneg>s urzadze-
nia do przestawiania kiockéw hamulcowych
-w zestawach kolowych do zmiany rozstawu
.kél w pcjazdach szynowych, przy zastosowa-
niu poprzeczki lub tréjkata hamulcowego.

‘Znane s3 juz takie samoczynne urzadze-
nia do przestawiania, w Kktorych klocki ha-
mulcowe przestawiane sg na trojkacie ha-
mulcowym za posrednictwem drgzkéw i mi-
mosrodow, ktére osadzone sg na tréjkacie
hamulcowym, w 7alezno$ci od urzgdzenia do
przestawiania tarcz
klock6w hamulcowych 'przez opisane urzgdze-
nie, ktére w kazdym przypadku* zalezne jest
‘od okreslonego systemu do zmiany rozstawu
"kél, nie moze mieé wiec zastosowania w kaz-
dym zestawie kolowym do zmiany rozsta-
wu kol.

Drugie znane urzadzenie do przestawiania

posiada w stosunku do poprzednio opisanego
urzadzenia te zalete, Ze moze byé zalozone we
wszystkich zestawach kolowych do zmiany

kolowych. Przestawianie .

(Niemiecka Republika Demokratyczna).

rozstawu. Jego zasadnicza cecha jest to, Zze
w zestawie kolowym przewiduje sie dla kaz-
dego kola sile zmagazynowang, ktéra zwal-
niana jest przez przynalezny do niej kablgk
zabieraka obejmujgcy obrecz kola, Zabierak
jest przy tym polaczony bezposrednio z kloc-
kiem hamulcowym tak, Ze podczas .zmiany
przeswitu toru sily wychodzace od tarczy. ko-
la, dzialajgce na kablék z boku, przenoszone
sg na klocek -hamulcowy, a . dopiero od niego
na jego cbsade, przy czym ta ostatnia, .prze-
suwajgc sie w bok na czopie lozyskowym,
zostaje w danym przypadku osobno unieru-
chomiona w jej kraficowym polozeniu. Na
skutek krotkiego prowadzenia' obsady  klocka
hamulcowego na czopie lozyskowym, jak réw-
niez z powodu istniejacej daleko - wystaja-
cej powierzchni zaczepu zabieraka, istnleje
jednak niekorzystny stosunek  pomiedzy dluga
dzwignia i krotkim prowadzeniem ' tak, %e
nieuniknione jest niebezpieczenstwo zaklesz-
czenia prowadzenia w kierunkp plfz_esuyvp na



czopie lozyska, ktére prowadzi do zaklécerr
w funkcjonowaniu. Mogg by¢é one jeszcze
zwigkszone przez nieuniknione zabrudzenia,
jak réwniez z powodu skomplikowanej budo-
wy calego urzadzenia, przy czym pogorszona zo-
staje wymienno$é czeSci znormalizowanych z po-
wodu poigczenia na stale obsady i zabieraka.

Wynalazek stawia sobie za cel zbudowanie sa-
moczynnego urzadzenia do przestawiania kloc-
kéw hamulcowych, dajgce sie zastosowaé
réwniez do kazdego zestawu dla zmiany roz-
stawu kol unikajac wad, jakie daje stan tech-
niki, ktdére jest przestawialne niezaleznie od
obsady klocka hamulcowego i jest centralnie
unieruchamiane, przy czym wykonanie
uksztaltowane w sposOb prosty i tani i pra-
cujgce niezawodnie odpowiada w najwyzszym
stopniu wymogom surowych warunkéw jazdy.

Cel osiaga sie wedlug wynalazku przez to,
ze kablgk znanego rodzaju, obejmujgcy z obu
stron kolo uruchamia urzadzenie do przesta-
- wiania i doprowadza do zaryglowania w ten
sposéb, Zze z jednej strony lapka osadzona na
nim, prowadzona ma czopie lozyska z dowol-
nie wielkim luzem, obejmujgca centralnie
czop lozyska, przesuwa osiowo obsade klocka
hamulcowego i Ze z drugiej strony drazek po-
laczony na stale z kablgkiem osadzony jest,
dla zapobiezenia zakleszczeniu lapki, w dwu
daleko od siebie oddalonych punktach, osio-
wo do walu hamulca i uruchamia central-
‘ne urzadzenie sluzgce do ryglowania, przewi-

dziane miedzy obreczami kél. Przy tym urzg- -

dzenie do ryglowania jest z korzyscia wyko-
nane tak, ze konce drazkow wchodzace do
niego posiadaja zazebienie, ktdére zazebiajac
si¢' ze wsp6lnym kélkiem zebatym zaopatrzo-
nym w diwignie wahliwg, obracajg diwignie
i w dalszym przebiegu zwalniajg sile zma-
gazynowana. )

Wynalazek jest wyjaSniony blizej na pod-
stawie przykladu wykonania pokazanym na
rysunku,

Fig. 1 przedstawia caly uklad urzadzenia do
przestawiania z klockami hamulcowymi w skraj-
nym polozeniu zewnetrznym, a fig. 2 — urzg-
dzenie do ryglowania z klockami hamulcowymi
przesunietymi do Srodka.

Na fig. 1 kola 1 znajdujg sie¢ w polozeniu
dla toru szerokiego. Jezeli klocki hamulcowe
majg by¢ przestawione na normalny tor pod-
czas zmiany rozstawu kodl, to kablgki 3 obej-
mujace kola 1 zostajg na skutek ich przesu-.

niecia réwniez przesuniete, przez ¢o spowo-
dowamne zostaje pociggniecie klockéw hamul-
cowych 2 przez lapki 4. Réwnoczes$nie uru-
chomione zostaje kélko zebate 6 przez drazki
5 umieszczone w Kkablgkach 3, ktére osadzo-
ne sa w dwu daleko od siebie oddalonych

" punktach, za pos$rednictwem ich koncéw wy-

konanych jako zebatki - zazebiajgcych sig
z nim, ktére wprawione w ruch obrotowy
obraca najpierw diwignie wahliwg 7 i urzg-
dzenie do zmagazynowania sily 8 z poczatko-
wego polozenia I w polozenie O a nastepnie
przestawia w polozenie II. Przez to urzgdze-
nie do zmagazynowania sily 8 zostaje napie-
te na drodze od polozenia I do polozenia O,
a na drodze od polozenia O do polozenia II
nagromadzona sila zostaje zwolniona i przez
te osigga sie, ze klocki hamulcowe 3 przesu-
wajgc sie przed drazkami 5, ~kablgkami 3
i lapkami 4 zostajg przestawione W kranco-
we polozenie i roéwnoczesnie zaryglowane.
Przy przestawieniu na tor szeroki porzagdek
przebiegu jest odwrotny, co jest réwniez wi-
doczne na fig. 2, z polozenia drazka 5 i polo-
Zzenia diwigni wahliwej 7, ktéra osiggnela
krancowe polozenie II. Rézne czeSci mogg
by¢é znacznie zmienione, mimo Zze nie odsta-
pi sie od gléwnej mysli wynalazku. Ta wy-
raza sie w ogolnym ukladzie urzadzenia do
przestawiania klocké6w hamulcowych, ktérego
czeSci opierajagc sie na wspéldzialaniu z ko-
lami, przestawiajg osiowo Kklocki hamulcowe
osadzone w znany spos6b na czopie lozysko-
wym walu hamulcowego za posrednictwem
fapek centralnie pracujgcych, a ryglowanie
odbywa sie przez urzgdzenie ryglujgce umiesz-
czone centralnie za posrednictwem przewidzia-
nych lapek, poprzez drazki, ktére wosadzone
sg W dwu daleko od siebie oddalonych punk-
tach. Urzadzenie ryglujgce moze byé przy
tym wykcnane takze jako np. zasuwkowy
uklad dzwigni.

Zastrzezenia patentowe

1. Samoczynne urzadzenie do przestawiania
klockéw hamulcowych przy zestawach ko-
lowych do zmiany rozstawu koél, szczegdl-
nie w pojazdach szynowych, z zastosowa-
niem poprzeczki lub trojkagta hamulcowe-
go, znamienne tym, ze drazki (5) polozone
osiowo w stosunku do walu hamulcowego,
ktérych konice zwrécone do siebie ur.niesz-
czone s3, z jednej strony w urzadzeniu ry-
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glujacym (6, 7, 8) osadzonym centralnie
miedzy kolami, przy czym konce idgce na
zewnatrz, sa z drugiej strony osadzone na
czopie lozyska z przesuwem na boki za
pos§rednictwem lapek (4) sluzgcych do prze-
stawiania i ryglowania, ktére umieszczone
sg w kablgkach 3 w $rodku bryly.

2. Samoczynne urzgdzenie do przestawiania
klock6w hamulcowych wedlug zastrz. 1,
znamienne tym, ze konce drazkéw (5) wcho~

dzace do urzgdzenia ryglujgcego, wykona-
ne jake zebatki, polaczone sa poprzez kol-
ko zebate (6) z diwigniag wahliwg (7) osa-
dzona na nim i z urzadzeniem do magazy-
nowania sity (8).

VEB Waggonbau Gorlitz

Zastepca: mgr Jozef Kaminski
rzecznik patentowy
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