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(54) Title: PILLAR COVERING FOR MOTOR VEHICLES

(54) Bezeichnung : SAULENABDECKUNG FUR KRAFTFAHRZEUGE

FIGUR 3a

(57) Abstract: The invention relates to a pillar covering for motor vehicles, at least comprising: a) a carrier part (1) having an
integrated window guide web (2) and a mounting element (7), b) a narrowing (3) at the point of contact between the window guide
web (2) and the carrier part (1), ¢) a polymer cover part (4) connected to the carrier part (1) via a contact surface (11), wherein the
carrier part (1) and the cover part (4) form at least one common end piece (6) and the contact surface (11) within the end piece (6)
runs over a length (15) of at least 1mm at a mean angle () (alpha) of 5° to 60° above or below the mean axis (12) along the contact
surface (11) outside the end piece (6).

(57) Zusammenfassung:
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Saulenabdeckung fiir Fahrzeuge mindestens umtassend:a) ein Tragerteil (1) mit einem integrierten Fensterfithrungssteg (2) und
einem Montageelement (7), b) eine Verjiingung (3) an der Beriihrungsstelle des Fensterfithrungsstegs (2) zum Tragerteil (1), ¢)
ein mit dem Trégerteil (1) iiber eine Kontaktfldche (11) verbundenes polymeres Deckteil (4), wobei das Tragerteil (1) und das
Deckteil (4) mindestens ein gemeinsames Endstiick (6) bilden und die Kontaktflache (11) innerhalb des Endstiicks (6) iiber eine
Lange (15) von mindestens 1 mm in einem gemittelten Winkel (o) (Alfa) von 5° bis 60° oberhalb oder unterhalb zur gemittelten
Achse (12) entlang der Kontaktflache (11) aulerhalb des Endstiicks (6) verlauft.
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Saulenabdeckung fur Kraftfahrzeuge

Die Erfindung betrifft eine Saulenabdeckung fir Kraftfahrzeuge und deren

Verwendung.

Im Zuge immer strengerer Vorgaben zur Kohlendioxidemission von Kraftfahrzeugen
gibt es starke Bestrebungen das Gewicht eines Fahrzeugs und damit dessen
Treibstoffverbrauch zu senken. Stetige Weiterentwicklungen im Bereich der Kunststoffe
ermdglichen den Ersatz von groBen Teilen der Metallkarosserie durch entsprechend
leichtere Elemente aus polymeren Werkstoffen. Insbesondere Teile oder auch der
gesamte Fensterbereich kénnen durch Elemente aus polymeren Werkstoffen ersetzt
werden. Diese zeigen in vielen Féllen bei einem deutlich niedrigeren Gewicht eine
vergleichbare Hérte, Stabilitdt und Belastbarkeit wie bei einem Karosseriefenster aus
Stahl. Zusétzlich wird auf Grund der Gewichtsreduzierung der Schwerpunkt des
Fahrzeugs weiter nach unten verlagert, was einen positiven Einfluss auf das
Fahrverhalten hat. Zudem kénnen polymere Werkstoffe im Vergleich zu Metallen bei
deutlich niedrigeren Temperaturen hergestellt, bearbeitet und verformt werden. Dies
senkt den Energiebedarf und die Kosten bei der Herstellung der Werkstoffe.

Formteile aus polymeren Werkstoffen kénnen dabei in praktisch jeder gewlinschten
Form und Geometrie hergestellt werden. Spezielle Hochleistungskunststoffe wie
Aramide, beispielsweise Kevlar weisen sehr hohe Festigkeiten und Stabilitdten auf.

Viele Werkstoffteile aus Kunststoffen missen verschiedenen Anforderungen und
Funktionen gerecht werden. Wichtige Parameter sind hierbei die Stabilitét,
Bruchverhalten, Kratzfestigkeit, Schlagzahigkeit oder Kerbschlagzahigkeit. Neben
technischen Gesichtspunkten wie Gewicht und Festigkeit der einzelnen Bauteile
spielen auch die Form, Geometrie und das Aussehen eine zunehmend wichtigere
Rolle. Vor allem in der Automobilindustrie sind neben mechanischen Eigenschaften
auch Merkmale im Bereich des Designs und Asthetik von groBer Bedeutung.

Um verschiedene Merkmale in polymeren Werkstoffen zu vereinen, werden diese aus
unterschiedlich geformten und aus unterschiedlich beschaffenen Grundmaterialien
zusammengesetzt. Etablierte Verfahren zur Herstellung dieser Werkstoffe umfassen
zwei oder mehr Komponenten Spritzgussverfahren. Auf diese Art und Weise ist es
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mdglich, Merkmale wie beispielsweise Witterungsbestandigkeit, Oberflachenglanz und
Bruchbestandigkeit oder Torsionsstabilitat mit einander zu vereinen. Zudem kénnen die
Anteile sehr teurer Werkstoffe reduziert werden.

DE 196 33 959 A1 offenbart einen Formkdrper aus einem Trager und einem auBeren
Zierfilm. Der &auBere Film besitzt eine Zier- und eine Schutzschicht, wobei die
Schutzschicht aus einer photopolymerisierbaren Harzzusammensetzung besteht.

WO 2006/094484 A1 offenbart ein Verfahren zur Herstellung eines flachigen, zwei
Komponenten enthaltenden  Kunststoffkarosserieteils. In  einer bevorzugten
Ausfihrungsform sind die erste Komponente aus einem transparenten Polycarbonat
und die zweite Komponente aus einem opaken Polycarbonat.

DE 197 22 551 A1 offenbart ein Verfahren zur Herstellung von Kunststoffteilen im
Zwei-Komponenten-Spritzgussverfahren.

EP 1 695 808 A1 offenbart ein Zierteil fir ein Kraftfahrzeug, beispielsweise eine
Zierleiste. Das Zierteil umfasst ein Tragerteil aus einem thermoplastischen Kunststoff
und ein Deckteil. Das Zierteil wird bevorzugt Uber einen Mehrkomponenten-

Spritzgussprozess hergestellt.

Aufgrund der unterschiedlichen Materialeigenschaften der einzelnen Polymere im
Werkstiick kommt es bei der Herstellung im Mehrkomponenten Spritzgussprozess zu
Unterschieden im Abkihlverhalten. Unterschiede in der Warmeabfuhr kdénnen so zu
unterschiedlichen  Schwindungsverhalten fiihren, das wiederum zu einem
inhomogenen Erscheinungsbild am fertigen Werkstlick fihrt. Insbesondere bei
Werkstlicken mit transparenten oder hochglanzenden Elementen fiihrt dies leicht zu
einer Stérung der Reflexionsoptik und damit einem geringwertigen Aussehen vor allem
im Kantenbereich.

Die Erfindung hat die Aufgabe, ein Werkstlick aus mindestens zwei unterschiedlichen
Werkstoffen bereitzustellen, welches einen gleichmaBigen Kantenbereich bei
gleichzeitig unterschiedlichen Materialschwindungsverhalten aufweist.
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Die Aufgabe der Erfindung wird durch eine Saulenabdeckung fiir Fahrzeuge geman
Anspruch 1 gelést. Bevorzugte Ausflihrungen gehen aus den Unteranspriichen hervor.

Die erfindungsgemaBe Verwendung der S&ulenabdeckung fir Fahrzeuge geht aus
einem weiteren unabhangigen Anspruch hervor. Bevorzugte Ausflihrungen gehen aus

den Unteranspriichen hervor.

Die erfindungsgemaBe Saulenabdeckung fir Fahrzeuge umfasst mindestens ein
polymeres Tragerteil mit einem integrierten Fensterfiihrungssteg sowie einer
Verjingung zwischen dem polymeren Tragerteil und dem Fensterfiihrungssteg. Der
bevorzugt angespritzte Fensterfihrungssteg steht vom eigentlichen Tragerteil ab und
die genaue Dimensionierung hangt von der Geometrie des passenden Werkstlicks am
Fahrzeug ab. Der Fensterfiihrungssteg ist bevorzugt néherungsweise L-férmig
ausgebildet und weist bevorzugt im abstehenden Bereich einen Winkel von 45° bis
135° zur Grundflache des polymeren Tragerteils auf. Der Fensterfiihrungssteg weist
bevorzugt in beiden Teilstegen eine Lange von jeweils 10 mm bis 20 mm auf. Der
Ausdruck ,verjiingt* bedeutet im Sinne der Erfindung eine lineare oder graduelle
Abnahme der Dicke des Fensterfihrungsstegs benachbart oder angrenzend zur
Grundflache des polymeren Tragerteils. Diese Abnahme der Dicke des integrierten
Fensterfiihrungsstegs gewahrleistet eine verbesserte Reflexionsoptik auf der Sichtseite
der Sdulenabdeckung und erlaubt eine Gewichtsreduzierung der Saulenabdeckung
und eine Ersparnis an polymerem Ausgangsmaterial. Der Fensterfliihrungssteg ist
bevorzugt aus demselben Werkstoff wie das polymere Tragerteil gefertigt und wird
bevorzugt durch Formwerkzeuge mit entsprechenden  Aussparungen im

Spritzgussverfahren hergestellit.

Das polymere Tragerteil sorgt fir die Stabilitdt der Saulenabdeckung und beinhaltet
polymere Materialien mit einer mdéglichst hohen Festigkeit, Kratzfestigkeit,
Schlagzéhigkeit oder Kerbschlagzéhigkeit und geringerer Bruchneigung. Das polymere
Tragerteil umfasst bevorzugt ein Montageelement. Das Montageelement ist bevorzugt
F-férmig ausgebildet. Die genaue Formgebung des Montageelementes richtet sich
dabei nach dem entsprechenden Gegenstiick der Karosserie.

Mit dem polymeren Tragerteil ist ein polymeres Deckteil Uber eine Kontaktflache
verbunden. Der Ausdruck ,Kontakiflache“ beschreibt die Grenzflaiche zwischen dem
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polymeren Tragerteil und dem polymeren Deckteil. Das polymere Deckteil kann sowohl
dekorative Funktionen als auch Funktionen im Bereich der Werkzeugbesténdigkeit
Ubernehmen. Beispiele hierfir sind Oberflachen oder Beschichtungen welche die
witterungs-, UV- oder chemische Besténdigkeit der Saulenabdeckung erhéhen. Das
polymere Tragerteil und das polymere Deckteil bilden mindestens ein gemeinsames
abgerundetes Endstlick. Der Ausdruck ,Endstiick” bezieht sich im Sinne der Erfindung
bevorzugt auf einen endsténdigen Bereich in dem die Gesamtdicke aus polymerem
Tragerteil und polymerem Deckteil oder deren Einzeldicken graduell oder linear
abnehmen. Die Kontaktfldche zwischen polymerem Tragerteil und polymerem Deckteil
verlauft innerhalb des Endstlicks Uber eine Lange von mindestens 1 mm (gemessen
vom Rand des Endstiicks) in einem gemittelten Winkel von 5° bis 60° (Grad) zum
polymeren Tragerteil hin oder von dem polymeren Tragerteil weg gerichtet (oberhalb
oder unterhalb zur gemittelten Achse der Kontaktfliche zwischen dem polymeren
Tragerteil und dem polymeren Deckteils auBerhalb des/der Endstiicks/e). Die
Kontaktflache kann linear oder gekrimmt verlaufen. Die Kontaktflache verlauft
innerhalb des Endstlicks bevorzugt Gber eine Ldnge von 2 mm bis 20 mm in einem
gemittelten Winkel von 10° bis 50° Die Verschiebung der Kontakiflache von der
gemittelten Achse der Kontaktfliche zwischen dem polymeren Trégerteil und dem
polymeren Deckteil (Horizontalen) bewirkt eine Ausdiinnung des Anteils an polymerem
Tragerteil oder polymerem Deckteil im Endstick. Diese Ausdinnung einer
Materialkomponente vom polymeren Tragerteil oder polymeren Deckteil erlaubt eine
Anpassung des Schwindungs- und Abkihlverhaltens im Endstiick. Auf diese Art und
Weise wird die Bildung von optischen Verzerrungen im Endstick verhindert. Bei
langsamerer Abklhlung des polymeren Tragerteils kann die Masse von diesem im
Bereich des Endstiicks verringert werden und so ein insgesamt schnelleres Abkihlen
bei geringerer Masse, bevorzugt gleichzeitig mit dem polymeren Deckteil erméglichen.

Je nach Geometrie der Sé&ulenabdeckung kdénnen noch weitere gemeinsame,
bevorzugt abgerundete, Endstiicke vorhanden sein. Diese erfindungsgemalBe
Kantengeometrie kann umlaufend an allen gemeinsamen Kanten vom polymeren
Tragerteil und polymeren Deckteil innerhalb der S&ulenabdeckung oder nur an
einzelnen Bauteilkanten ausgebildet sein.
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Die Verjingung verjungt sich bevorzugt von 1 mm bis 4 mm auf 0,2 mm bis 2 mm.
Diese Abmessungen erlauben eine hohe Stabilitdt innerhalb der Verjingung bei
gleichzeitig minimalem Gewicht.

Eine Versteifungsrippe ist bevorzugt innerhalb der Verjingung, besonders bevorzugt
sind mehrere Versteifungsrippen innerhalb der Verjingung angebracht. Die
Versteifungsrippen erhéhen deutlich die Stabilitit und Bruchsicherheit des
Fensterfihrungsstegs und sind innerhalb der Verjingung besonders platzsparend
angeordnet.

Das polymere Tragerteil enthalt bevorzugt Polyethylen (PE), Polycarbonate (PC),
Polypropylen (PP), Polystyrol, Polybutadien, Polynitrile, Polyester, Polyurethane,
Polymethylmethacrylate, Polyacrylate, Polyester, Polyamide,
Polyethylenterephthalat (PET), bevorzugt Acrylnitril-Butadien-Styrol (ABS), Acrylester-
Styrol-Acrylnitril (ASA), Acrylnitril-Butadien-Styrol — Polycarbonat (ABS+PC) und/oder
Copolymere oder Gemische davon.

Der Fensterfiihrungssteg und/oder das Montageelement weisen bevorzugt an der
Oberflache eine Wandstarkenausdiinnung auf 0,5 mm bis 3 mm auf, wobei die
ausgedinnte Grundwand des Fensterfihrungsstegs und/oder das Montageelement
bevorzugt durch eine wabenartige, kreisférmige oder poligonale erhdhte
Oberflachenstruktur, besonders bevorzugt eine hexagonale erhéhte
bienenwabenartige = Oberflachenstruktur ~ verstérkt  werden. Die  erhéhte
Oberflachenstruktur gewahrleistet auch bei Ausdiinnung der Wandstérke die Stabilitat
und Bruchsicherheit des Fensterfihrungsstegs und/oder des Montageelements. Die
Wandstarkenausdiinnung verringert das Gewicht der Saulenabdeckung. Die erhéhte
Struktur weist bevorzugt eine Dicke von 0,2 mm bis 1,5 mm auf. Die Gesamtdicke aus
Fensterfilhrungssteg und der erhéhten Oberflachenstruktur ist bevorzugt um den
Faktor 1,2 bis 3 gréBer ist als die Dicke des darunterliegenden Fensterflhrungsstegs.
Der genannte Faktor gewabhrleistet ein optimales Gewicht- zu Stabilitdtsverhalinis des
Fensterfihrungsstegs.

Die erhéhte Oberflachenstruktur weist bevorzugt eine Schragstellung von 1° bis 15 °
relativ zur Senkrechten auf der Oberflaiche des Fensterfiihrungsstegs und/oder das
Montageelements unterhalb der Oberflachenstruktur auf. Diese Entformungsschrige



WO 2013/041367 PCT/EP2012/067196

verbessert das Herauslésen des bruchempfindlichen Fensterfliihrungsstegs und/oder
des Montageelements aus der Spritzgussform.

Der Fensterfiihrungssteg und/oder das Montageelement weisen in einer optionalen
Ausgestaltungsform  die  erhdhte  Oberflachenstruktur an  Bereichen des
Fensterfihrungsstegs und/oder des Montageelements ohne Wandstérkenausdiinnung

auf.

Das polymere Deckteil enthalt bevorzugt Polycarbonate (PC), Polymethylmethacrylat
(PMMA), Styrol-Acrylnitril (SAN) und/oder Copolymere oder Gemische davon. Diese
Polymere erlauben eine Verarbeitung zu hochglédnzenden, teilweise glasahnlichen
Oberfléchen.

Das polymere Tragerteil enthélt bevorzugt anorganische oder organische Fiillstoffe,
besonders bevorzugt SiO,, Al,Os, TiO,, Tonmineralien, Silikate, Zeolithe, Glasfasern,
Kohlenstofffasern, Glaskugeln, organische Fasern und/oder Gemische davon. Die
Fullstoffe kénnen die Stabilitdt des Tragerteils weiter erhéhen. Zudem kdénnen die
Fillstoffe die Materialkosten senken oder gegebenenfalls die Feuerfestigkeit des
polymeren Tragerteils erhéhen.

Das Montageelement weist bevorzugt eine Dichtlippe auf. Die Dichtlippe erméglicht
einen flexiblen und abdichtenden Einbau der S&ulenabdeckung im Fahrzeug.

Das polymere Deckteil enthalt bevorzugt einen Hardcoat, besonders bevorzugt
thermisch- oder UV-hartende Lacke, besonders bevorzugt Polysiloxane, Polyacrylate,
Polymethacrylate und/oder Gemische oder Copolymere davon. Der Hardcoat
verbessert die Bestandigkeit gegeniber mechanischen Kratzbeschédigungen,
Witterungseinfliissen, UV-Strahlung und/oder aggressiven Chemikalien aus der Luft
oder dem Bodenwasser. Zusatzlich kann der Hardcoat auch noch dekorative

Funktionen wahrnehmen.

Das polymere Deckteil weist bevorzugt eine mittlere optische Transparenz von mehr
als 60 %, bevorzugt mehr als 80 % im Bereich von 400 nm bis 800 nm auf. Die hohe
optische Transparenz verleiht dem polymeren Deckteil ein glasdhnliches Aussehen bei
nur geringem Eigengewicht.
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Die Versteifungsrippen weisen bevorzugt einen Abstand von 1 cm bis 15 cm,
bevorzugt 2 cm bis 10 cm auf. Die so platzierten Versteifungsrippen erhéhen deutlich
die Stabilitdt und Bruchsicherheit des Fensterfiihrungsstegs.

Der Fensterfihrungssteg und/oder das Montageelement weisen bevorzugt auf der der
Verjiingung gegeniiberliegende Seite Verstarkungsrippen auf, welche die Stabilitat des
Fensterfihrungsstegs und/oder des Montageelements weiter erhéhen. Die
Sdulenabdeckung  enthdlt  besonders  bevorzugt  Versteifungsrippen  und
Verstarkungsrippen.

Die erfindungsgemaBe Saulenabdeckung wird bevorzugt tber ein Mehrkomponenten-
Spritzgie Bverfahren oder ein Mehrkomponenten-Spritzprageverfahren hergestellt.

Die Erfindung umfasst des Weiteren die Verwendung der S&ulenabdeckung in
Fahrzeugen, bevorzugt Kraftfahrzeugen, Lastkraftwagen, Bussen, besonders
bevorzugt als Zierleiste in Kraftfahrzeugen.

Im Folgenden wird die Erfindung anhand von Zeichnungen naher erldutert. Die
Zeichnungen sind rein schematische Darstellungen und nicht maBstabsgetreu. Sie
schranken die Erfindung in keiner Weise ein.

Es zeigen:

Figur 1 einen Querschnitt einer Sdulenabdeckung nach dem Stand der Technik,

Figur 2 einen Querschnitt einer erfindungsgemaBen Saulenabdeckung,

Figur 3a einen vergréBerten Querschnitt der Kontaktfliche zwischen dem polymeren
Tragerteil und dem polymeren Decktell,

Figur 3b einen vergréBerten Querschnitt der Kontaktfliche zwischen dem polymeren
Tragerteil und dem polymeren Deckteil und
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Figur 4 eine dreidimensionale Ansicht einer bevorzugten Ausfihrungsform der
Séulenabdeckung.

Figur 1 zeigt einen Querschnitt einer Sdulenabdeckung nach dem Stand der Technik.
Ein polymeres Trégerteil (1) mit einem angespritzten Fensterfiihrungssteg (2) und
einem F-férmigen Montageelement (7) mit einer Dichtlippe (8) ist von einem polymeren
Deckteil (4) umgeben. Der Fensterflihrungssteg (2) ist Uber eine Verjingung (3) mit
dem polymeren Tragerteil (1) verbunden. Der Bereich des abgerundeten Endstlicks (6)
(links der gestrichelten Linie) geht flieBend entlang der Kontaktflache (11) in das
polymere Tragerteil (1) und das polymere Deckteil (4) Gber. Das polymere Deckteil (4)
umschlieBt im abgerundeten Endstiick (6) das polymere Tragerteil (1). Aufgrund
unterschiedlicher Materialien des polymeren Deckteils (4) und des polymeren
Tragerteils (1) kann es beim Abklhlen nach einem 2-Komponentenspritzgussprozess
zu optischen Verzerrungen und zu einer unregelmaBigen Phasengrenze an der

Kontaktflache (11) kommen.

Figur 2 zeigt einen Querschnitt einer erfindungsgemaBen Saulenabdeckung. Der
Grundaufbau aus polymerem Tragerteil (1) mit Fensterfihrungssteg (2), F-férmigem
Montageelement (7) mit einer Dichtlippe (8) und polymerem Deckteil (4) entspricht dem
in Figur 1 gezeigten. Eine Versteifungsrippe (5) ist innerhalb der Verjingung (3)
angeordnet und erlaubt eine wirksame Stabilisierung des Fensterfihrungsstegs (2)
ohne zusatzlichen Platzbedarf. Der Fensterflhrungssteg (2) nimmt innerhalb der
Verjingung (3) vom gréBeren Ausgangsdurchmesser (b) auf den kleineren
Durchmesser (a) ab. Der Fensterfihrungssteg (2) weist eine Wandstarkenausdiinnung
(13) auf eine Dicke von 0,5 mm bis 3 mm und eine erhdhte Struktur (9) auf. Im Bereich
des abgerundeten Endstlicks (6) (links der vertikalen gestrichelten Linie) lauft die
Kontaktflache (11) zwischen dem polymeren Tragerteil (1) und dem polymeren Deckteil
(4) oberhalb der Uber den horizontalen Bereich der Kontaktflache (11) gemittelten
Achse (12) (horizontale gestrichelte Linie) in einem Winkel von 5° bis 60°.

Figur 3a zeigt einen vergréBerten Querschnitt der Kontaktflache (11) zwischen dem
polymeren Trégerteil (1) und dem polymeren Deckteil (4). Innerhalb des Endstiicks (6)
verlauft die Kontaktflache (11) Ober eine Lange (15) von mindestens 1 mm in einem
Winkel o (Alfa) von 5° bis 60° zwischen der horizontal gemittelten Achse (12) entlang
der Kontaktflache (11) auBerhalb des Endstiicks (6) und der gemittelten Achse (14)
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zwischen dem polymeren Tragerteil (1) und dem polymeren Deckteil (4) innerhalb des
Endstiicks (6).

Figur 3b zeigt einen weiteren vergréBerten Querschnitt der Kontakiflache (11)
zwischen dem polymeren Trégerteil (1) und dem polymeren Deckteil (4). Innerhalb des
Endstiicks (6) verlauft die Kontaktfldche (11) Uber eine Lange (15) von mindestens 1
mm in einem Winkel o (Alfa) von 5° bis 60° zwischen der horizontal gemittelten Achse
(12) entlang der Kontaktflache (11) auBerhalb des Endstiicks (6) und der gemittelten
Achse (14) zwischen dem polymeren Tragerteil (1) und dem polymeren Deckteil (4)
innerhalb des Endstiicks (6). Die Kontaktflache (11) verlauft in diesem Beispiel entlang
der Lange (15) Uber eine gekrimmte Strecke. Die Achse (14) wird bevorzugt als
einfache lineare Regressionsgerade entlang der Lange (15) ermittelt.

Figur 4 zeigt eine dreidimensionale Ansicht einer bevorzugten Ausfihrungsform der
Saulenabdeckung. Der Aufbau entspricht dem in Figur 2 gezeigten. Die Verjlingung (3)
ist aufgrund der Perspektive nicht zu sehen. Die erhéhte, bienenwabenartige
Oberflachenstruktur (9) ist in Form von regelmaBigen Sechsecken flachendeckend auf
der Oberfliche des Fensterfihrungsstegs (2) angeordnet. Die erhéhte
Oberflachenstruktur (9) verstarkt den Fensterfliihrungssteg (2), erlaubt die Reduzierung
der Wandstarke des Fensterfihrungsstegs (2). Die Verstarkungsrippen (10) kénnen
sowohl in regelmaBigem als auch unregelmaBigem Abstand an der AuBenseite des
Fensterfihrungsstegs (2) angeordnet werden. Der Bereich des Endstlicks (6) ist links
der gestrichelten Linie angedeutet.
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Bezugszeichenliste

(1) polymeres Tragerteil
(2)  Fensterfiihrungssteg
(3)  Verjingung

(4)  polymeres Deckteil
(5) Versteifungsrippe
(6)  Endstlick

(7) Montageelement
(8)  Dichtlippe

(9)  erhdhte Struktur
(10)  Verstarkungsrippen
(11)  Kontaktflache

(12)  Kontaktflachenachse / horizontal (ber das Bauteil gemittelte Achse (ohne

vertikale Anspritzungen)

(13) Wandstarkenausdinnung

(14) gemittelte Achse zwischen dem polymeren Tragerteil (1) und dem polymeren
Deckteil (4) innerhalb des Endstiicks (6)

(15) Lénge der gewinkelten Kontaktflache innerhalb des Endstlicks

(a) minimale Abmessung der Verjlingung

(b) maximale Abmessung der Verjlingung

() Winkel (Alfa) im Endstlick zwischen der Kontaktfliche und der horizontal

gemittelten Kontaktflache
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Patentanspriuche

1. Saulenabdeckung fir Fahrzeuge mindestens umfassend:

a. ein Tragerteil (1) mit einem integrierten Fensterfihrungssteg (2) und
einem Montageelement (7),

b. eine Verjingung (3) an der Berthrungsstelle des Fensterfiihrungsstegs
(2) zum Tréagerteil (1),

c. ein mit dem Tré&gerteil (1) Uber eine Kontakiflache (11) verbundenes
polymeres Deckteil (4), wobei,

das Tragerteil (1) und das Deckteil (4) mindestens ein gemeinsames

Endstiick (6) bilden und die Kontaktflache (11) innerhalb des Endstlicks (6)

Uber eine Lange (15) von mindestens 1 mm in einem gemittelten Winkel o

(Alfa) von 5° bis 60° oberhalb oder unterhalb zur gemittelten Achse (12)

entlang der Kontaktflache (11) auBerhalb des Endstlicks (6) verlauft.

2. Saulenabdeckung nach Anspruch 1, wobei die Verjiingung (3) sich von 1

mm bis 4 mm auf 0,2 mm bis 2 mm verjingt.

3. Saulenabdeckung nach Anspruch 1 oder 2, wobei eine Versteifungsrippe (5)
innerhalb der Verjiingung (3), bevorzugt mehrere Versteifungsrippen (5)
innerhalb der Verjlingung (3) angebracht sind.

4, Saulenabdeckung nach einem der Anspriiche 1 bis 3, wobei das Tragerteil
(1) Polyethylen (PE), Polycarbonate (PC), Polypropylen (PP), Polystyrol,
Polybutadien, Polynitrile, Polyester, Polyurethane, Polymethylmetacrylate,
Polyacrylate, Polyamide, Polyethylenterephthalat (PET),
Polybutylenterephthalat (PBT), bevorzugt Acrylnitril-Butadien-Styrol (ABS),
Acrylester-Styrol-Acrylnitril (ASA), Acrylnitril-Butadien-Styrol — Polycarbonat
(ABS/PC), PET/PC, PBT/PC und/oder Copolymere oder Gemische davon
enthalt.

5. Saulenabdeckung nach einem der Anspriiche 1 bis 4, wobei der
Fensterfihrungssteg (2) und/oder das Montageelement (7) eine
Wandstarkenausdiinnung (13) auf eine Dicke von 0,5 mm bis 3 mm

aufweist.
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10.

11.

12.

13.

12

Séulenabdeckung nach einem der Anspriiche 1 bis 5, wobei der
Fensterfihrungssteg (2) und/oder das Montageelement (7) eine erhéhte
Oberflachenstruktur (9), bevorzugt eine wabenartige kreisférmige oder
poligonale erhdhte Oberflachenstruktur (9), besonders bevorzugt eine
hexagonale erhdhte Oberflachenstruktur (9) aufweist.

Saulenabdeckung nach Anspruch 5 oder 6, wobei die erhdhte
Oberflachenstruktur (9) auf der Wandstérkenausdiinnung (13) angeordnet
ist,

Saulenabdeckung nach einem der Anspriiche 1 bis 7, wobei das Deckteil
(4) Polycarbonate (PC), Polymethylmethacrylat (PMMA), Styrol-Acrylnitril
(SAN) und/oder Copolymere oder Gemische davon enthalt.

Saulenabdeckung nach einem der Anspriche 1 bis 8, wobei das
Montageelement (7) F-férmig ausgebildet ist.

Saulenabdeckung nach einem der Anspriiche 1 bis 9, wobei das Tragerteil
(1) anorganische oder organische Fillstoffe, bevorzugt SiO,, Al:Os;, TiO,,
Tonmineralien, Silikate, Zeolithe, Glasfasern, Kohlenstofffasern, Glaskugeln,
organische Fasern und/oder Gemische davon enthélt.

Saulenabdeckung nach einem der Anspriiche 1 bis 10, wobei das
Montageelement (7) eine Dichtlippe (8) aufweist.

Saulenabdeckung nach einem der Anspriiche 1 bis 11, wobei das Deckteil
(4) einen Hardcoat, bevorzugt thermisch- oder UV-hartende Lacke,
besonders bevorzugt Polysiloxane, Polyacrylate, Polymethacrylate und/oder
Gemische oder Copolymere davon enthélt.

Saulenabdeckung nach einem der Anspriiche 1 bis 12, wobei die
Versteifungsrippen (5) einen Abstand von 1 cm bis 15 cm, bevorzugt von 2

cm bis 10 cm aufweisen.
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14,

15.

13

Séulenabdeckung nach einem der Anspriche 1 bis 13, wobei der
Fensterfihrungssteg (2) und/oder das Montageelement Verstarkungsrippen
(10) aufweisen.

Verwendung der Saulenabdeckung nach einem der Anspriiche 1 bis 14 in
Fahrzeugen, bevorzugt Kraftfahrzeugen, Lastkraftwagen, Bussen,
besonders bevorzugt als Zierleiste in Kraftfahrzeugen.
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